ο ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 122, νναρτιρβῖρος ΔΡΧ. 1000 


ΜΑΧΗΤΙΚΟ Εδ-χ: 
Η ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΠΡΟΚΛΗΣΗ 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ») Α.Ε. ΚΑΙΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΔΟΣΗ 


36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ ὀ6 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 


7 ΒΑΕ μμσπιπίπα Ε.ΜΚ.6δ(ΒΑΕ], ΒΑΕ 96ε ΗαγηεΓ ΕΗΣ.ΜΚΊ, 
Βοθἰπῃ Β-526 (Η8ΑΕ], Βοθίπα Ε-9Α (ΝΑΤΟ), 0β8δαυΙί- 
Βγθπιιθῖ Μίτασςο ΙΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία), 
κ Α Φ ΚΑ Ρας558υΗ Μίγασς 20008 (Αππιθε Ὀςϱ ΙΑ), 455811 θμρθΓ 

ΑΕΡΟΣ Εἰεπάθτά (ΑοΓοπαναἰθ), ΕαἰΤοΗΙΙά Α-Ί0ά (05ΑΕ), 
,οσκήθοά Ε-16Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄθηθΓΗΙ 
Ὀγπαππίος Ε-111Ε(υ8ΑΕ]), ἄγμπιπιαπ Α-ΘΕ/ΤΗΑΝ (058), 
ΕΑ-6Β (ὐ5Ν), ἄγυπππιαη Ε-14Α (05Ν], ΙΑΙ Κῄι ζ-ὁ (Ισραη- 
λινή Αεροπορία], | οσκηθεα ΘΗ-71Α (08ΑΕ]), | οοκῃοθα Γ- 
117Α (υ5ΑΕ), | ουκηθθαά/Βοοίπα ΥΕ-22Α, | οσκμοοᾶ Ε- 
104ν9 (ασπωνική Αεροπορία), ΜοὈοππεΙ! Ώουα|ς5 Γ-α 
(υ8ΑΕ], ΜοΏοππεΙ!! Ποισίας Ε-15Α (υ85ΑΕ], ΜεοππθΙ! 
Ρουµαίας Ε/Α-18Α (05ΜΟ), ΜεὈοπηεΙ! Ρουσία5 Αν-ΘΒ 
(υ5ΞΝΜώ, ΜεΏοµπεί! Βουσἱας Α-4δυ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης], ΜΙ-29 (Σοθιετική Αεροπορία], 
Νογίῖπγορ Ε-5Ε (Αεροπορία της Σιγκαπούρης), ΝοΠΠΓορ 
3 Β-2Α (υ8ΑΡ], ΡΑΝΑΝΊΙΑ ΤοΓηβᾶσ ΑΗ.ΜΚ 1 (ΒΑΕΙ], 

ΡΑΝΑΝΙΑ Τογπβαάο Ε.34 (ΒΑΕ), ΒοσκηεΙ! Β-1ΗΒ (υ5ΑΕ], 
85880 ΒΗΕΞΣ5 Όακορῃ (Δανική Αεροπορία], 98880 ο Α37 
(Σουηδική Αεροπορία], 8µ-24 (Σοδιετικἠ Αεροπορία], 
Ὁιμ-2ύ (Σοθιετική Αεροπορία), Τι-16 (Σοθιετική Αεροπο- 
ρία], Τι-22Μ Βαςκῄτα (Σοθιετική Αεροπορία], 
Νουπσμϊ Α-7Ό (05ΑΕ). 


ΤΕΙΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΣΕΣ 


ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ» Α.Ε. 


αώ“να μα στ - λα Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 

Οπσαη - (Κα Πέλλη Κουκουτού) 

«λα ο ο πο ο ο ΠΟ μπαμ πο παν  ἵ-Ὁ---- 
ΠΙΕΥΘΥΝΣΗΕ τοι. ο ντος κβοσσο κου στοκ  νΏρεοσαμ κρλν σα στ Ποπ παπα πο Πρ ος 


Ναι, επιθυµώ να αποκτήσω τὸ θΙθλί0 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολή πληρώνοντας στον ταχυδρύµο κατά την παραλαδή Β.000 δραχμές, 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάδθετε απὀ τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά ΒιΒλιοπωλεία ἐναντ! 5.500 ὅραχμών. 


ΚΠΞΠΙΩΓΕΓ 


ΑΓΓΗΛΕΙΣΤΙΚΩΣ ΕΙΣΜΤΗΓΕΑΙ 
ΓΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Πολυτέλεια 
εκτου Ασφαλούς 


σσσ) 
Αυθι 


Εμπιστευτείτε απόλυτα το νέο Αιαϊ Α4. Σας προστατεύει µε 
φρένα ΑΒ» 5ης γενιάς, πλευρικές µπάρες προστασίας, προε- 
ντατήρες ζωνών, κίνηση αμαϊίτο και αερόσακκο οδηγού! ἔμπι- 
στευτείτε το και αφεθείτε στην άνεσή του. Σας την προσφέρουν 
τα οναπαυτικά καθίσµατα, ο αυτόματος κλιµατισµάς, το 
υδραυλικά τιµόνι, το φίλτρο αέρα για την εξωτερική σκόνη, 0 µε- 


γάλος χώρος αποσκευών και οἱ ρυθµιζόµενες αναρτήσεις του. 


Νέο Αιιά! Λ4. 


Συγκριτικά Ανώτερο 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σοφία Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καβθαβας 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Ὑπεύθυνας Ύλης 
Φαίδων Καραιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιῶργος κουρασης 
Ζωή Δημητροακέλλη 


Εμπορικά Τμήμα 
Σοφία Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος ΠΜελιτσιωτῃς 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουταύ 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ: ἐπδιδεται απὀ την «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΝΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιέλοιις 31. ὀβηνα. Τ.Κ. 187 77 
{Ελληνικοῦ, τηλ. 83.81 8Ρ1 {12 γραμμές], Ρᾶὰ: 
μ 81 8Εά, Απ Ι55Ν 110Ε-1810. 
Γραφεια 8. Ελλάδας: µεα Ευνατια 207, Βεσασαλονικη 
Ξά9 ἀθ, τηὴ (6411 333188. ἰαχ [031] 333788. Εμπυρικἁ 
τµήµα: Μιχσλης Φωτιάδης. Δημασ:σγραφικὀ Τµήµα: 
Άκπς Τεμπέρίδης, Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοιρορει σ΄ όλη την 
Ελλάδα στις ϱᾷ κἀθς µήνα, εκτὸς απὀ τον Αυγόστο» 
Διάβεση-Διανόμη, Κεντρικό Πρακτορείο Ημερηαίου και 
Περισδικου Τύπου. Ὑπηρεαία Άμεσου ἀνεφοῦασμαι 
τηλ. 178. Υπεύθυνος συμφωνα µετο νόµο: Κωστας 
Καββαθας, ΓδργιπιΒ, ῥΒπνα Τ.Κ. 118 38 Εκτυπώση: 
ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτιπώπική ἃ ΕκδύτικΊ Α.Ε. Μπενακη ἃ 
Α Νεκταρίου, Μετομόρφωση, Χαλανδμι ΤΗΛ 
Ε384 11 63 81 4ρ1. "Εκτύπωση εξώφυλλο Ἐν- 
Βέτων. ἑΜήηκρης Α.Ε. Γραψικαι Τέχναι., Λεωκρ. Κηφισίας 
40, 13 125 Μασασι Αθηνα. "' Βιβλιαδεσια Νικ Γ 
Αιαπής Αμυκλών 6 Πατησιο (Έδυσι. Ὑποκαταστημα 138 
χλμ ἁβην ὧν ἠαμίας « ΗΝ Εξωφύλλου; Σκαλτσᾶς 
τΕ Π.Ε. Ααπηθίοι 1. 12 140 Περιστέρι Χειρύγραφα, 
διαφνειες και φωτογραφίες Πόυ στελνονται για ὅπμο: 
σιεηση δεν επιστρέποντάι, ανεξάρτητα εάν δήμασι- 
ευθουν ἡ ὄχι." Τα περιηδικὸ διατηρεί το δικαίωμα να 
περικοπτε! επιστολές που δήμασιεύονται Χωρις όμως 
να αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται τὸ ψαημά τους. «Όι 
απύψεις που εκφράζονται στα ἐνυπογρᾶφα ἄρβρα ὅεν 
εκφρἠζόιιν απαραίτητα τη γνωμη Τ0µ περιοδικου.. 
Απογορευεται η ανωξηµοσιευση ὀρθρων. τμημάτων 
ἀρβοων, σχεδίων και φωτογραφιων χωρίς την εγγραφή 
αδεια του περιοδικο! 


Σ4ΒΤΙΒΙ» (ΕΙΙΗΤΙ πΙβΠΞΣΙΠΕ ἰ6 ϱμΒΗΣΠΕΟ 1 1 Ἐπιβς γθατ 
σπ 1πΕ 2Π1Π οἱ Εε8οΠ πιοπ!Ἡ {βκεβρὶ Αωσωδί 
αΤΕΘΗΝΙΕΑΙ. ΡΗΕΞΒ. 8.4,. 31, ΡΙΒχΕίόως Φἱ.. ἀππθης 
τικ, 1Βή 11 [ΗΒΙΙΒήΙΚΟΠ], ἄτεβος ΙΒ]. 33 61.881, 
ᾖᾳ β1 85. 'Γακ. 38 81 884 "Ι9ΞΝ Μο 1105-1310 ΑΙ 
Ἑάπρηαί παπβξβοήύΒήσθ 5ΠοΙά 08 θ44Γ8ς5ΒΩ 10 ΜήΙ 
Οσπί8ς 0Βναἰμᾶ». Εάοπια|-ΩΙΠθοίου 


. ΣΥΝΔΒΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ 1) χΡΟΝΩ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 10.000 ὄρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ:ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 15 900 
ὄρχ., ΕΥΡΩΠΗ Ἰά 00Η ὄρχ. [355 δολάρια ΗΠΑ], 
ΑΜΕΒΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 1ο. 000 δρχ 
880 Μαλήρια ΗΠΑ]. Εμβάσματα-Επιταγές: Πέλη 
Καικαυτόυ, Πραξιτέλοιις 41, Αθήνα 167 77 Ελληνικό] 


Η Οωνδρημή εξωτερίκου θα πρεπει να ΟΤάλεΙ µε τρηπξ- 
ζικὴ επιταγἠ ΔΗΜ 6ΒβΠωΘ/ µε το αντισοτόιχο πησὀὸ σε 
συναλλαῄια 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τευχη τῆς ΠΤΗΣΗΣ κά- 
στιζοι!ν τώρα 800 ἄρχ. και µπδρείτε να τα Βρείτε στα 
γραφεία µας. ἂν θέλετε να τα λάβετε σπιτι σας 8ᾳ πρὲ- 
πει να στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη που είναι Τ00 ὄρχ 
για κάθε τεύχός, Στῆν περιπτωση αυτή πρέπει να οτεῖ- 
λετε ταχωδραμικώς επιταγή στη διεὐβυνσή µας: 
Προξιτέλοις 31, ΑΒηνα ΤΝ. 167 τή, Ελληνικά], στην 
οποία να σήμειώνετε τον αριθµό του τεύχαυς και 
την ἔνδειξη «ΠΤΗΣΗΣ. Τα τεύχη 1:18 και 94,58 
ἐχαιν εξανΊληθε|. 


δ 


απ ΕΕ ϱ | 


ΕλχΧ ΟΝ Ε ΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 122, ΜΑΡΤΙΟΣ 1995, ΔΡΧ. 1000 


Μία εκτενέστατη παρουσίαση 
των βαρέων πολιτικών αεροσκα- 
φών όλοι του κόσμου που περι- 
λαμβάνει όλα τα τεχνικά χαρα- 
κτηµιστικά και τις πρόσφατες 
Εξελίξεις. 36 (Διαφάνεια 
Γ.Ταιάλτας) 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 35 


τΟΥΡΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ: Δέκα σχεδόν χρόνια ύστερα απὀ την 
πρώτη αναφορά µας, επανερχόµαστε µε την πληρέστερη, στον ελληνικό -και όχι µόνο- ει- 
δικὀ Τύπο, ανάλυση και παρουσίαση τών δυνατοτήτων και των προοπτικών εξέλιξης της 
Τουρκικής Αεροπορικής Βιομηχανίας έπειτα σπὀ επίσκεψη ειδικών συνεργατών στις εγκα- 
ταστάσεις της. 30 


ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ Τ-δ80: Η τελευταία ρωσική σχεδίαση στα χώρο των αρμάτων μάχης πα- 
ῥουσιάζεται στις κυριότερες εκδόσεις του εν ὀψει της πιθανότητας της επιχειρησιακής 
ἐνταξής του στις τάξεις της Κυπριακής Εβνοφρουράς. 60 


ΔΟΚΙΜΗ: ΠΙΣΤΟΛΙΑ 6Ι.ΟσΜ: Μία λεπτομερής µεταφορά των εντυπὠσεών µας απὀ 
τη δοκιμή του ἄἰοσκ 17 συνοδευόμενη απὀ τεχνική περιγραφή και µία επιγραµµατική ανα- 
φορά στην εταιρία καιτα σημαντικότερα µοντέλατης. 64 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΑΙ. ΡΗΑ; Η προσπάθεια Η.Π.Α. Ρωσίας -δύο παραδοσια- 
κὠν αντιπάλων στον αγώνα για την κατάκτηση του διαστήµατος- γιατην ανάπτυξη του νὲ- 
ου τροχιακοή διαστημικού σταθµού, 72 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΤΥΧΗ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 6058Μ0: Το 
διαστημικό πρόγραµµα που θα αποτελέσει «γέφμρα» στη Μεσόγειο ἐχει και ελληνική 
συμμετοχή, 84 


ΚΑΜΙΚΑΖΕ: Π περιγραφή της γέννησης και της ιστορίας των ιαπωνικών αποστολών 
αυτοκτονίας στο θέατρο του Ειρηνικού 50 χρόνια πριν. 58 


Η ΝΥΧΤΑ την ΣΤΡΑΤΗΓΩΝ: Τοιστορικότης απὀπειρας δολοφονίας του αδόλ- 
φου Χίτλερ καιη τύχη των εμπνευστών της. 94 


ΑΠΟΓΕΙΟΣΗ -ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ: Περιγραφή των πιο κρίσιμων και καθορι- 
στικών για την ασφάλεια, φάσεων της πτήσης ενός αεροσκάφους. 100 


-- 


ΣΤΟ ΕΠΟΜΕΝΟ 
ΤΕΥΧΟΣ 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 08 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΟ «11 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ ων] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὁὸ 5 


Χωρίς, 
παρωπίδες 


Τα προσχήματα τηρήβη- 
καν λοιπόν και η ελληνική 
κυβέρνηση πἠρε κάποια 
«ανταλλάγματα» για να 
ἀρει το βέτο που εἶχε προ- 
βάλει για την τελωγειακή 
ένωση της Τουρκίας µε 
την Ευρώπη, αφρού πρώτα 
Είχε «αδειάσει» τον κ. 
Μαγκάκη, ο οποίος είχε 
συμφωνήσει για την Τελω- 
νειακή ένωση στο Συμβού- 
λιο Υπουργών. Δεν υπἀρ- 
χει καµία αμφιβολία ὁτιη 
νέα συμφωνία εἶναι κατὰ τι 
καλύτερη απ᾿ αυτή που εἷ- 
χε υπογράψεια κ. Μαγκᾶ- 
κης, το ερὠτημα εἶναι 
ὁμῶς αν εἶἰναιτόσο καλύ- 
τερη που να αντισταθµίζει 
τη ζημιἁ που έκανε στην 
εικόνατης χώρας µας η 
υπαναχώρηση απέναντι 
στην αρχική συμφωνία. 

Η απάντηση εἶναι, ὄμωστι- 
χὠς, αρνητική. Το µοναδι- 
κὀ ουσιαστικἁ σηµείο στο 
οποίο υπήρξε εμφανής 
βελτίωση ήταν ηῃ αλλαγή 
της διατύπωσης στον 
προσδιορισμό του χρόνου 
ἐναρξης των διαπραγµα- 
τεύσεων για την ένταξη 
της Κύπρου στην Ευρω- 
παική Ενωση. Η προσπἆ- 
θεια απόσπασης πρόσθε- 
των ενισχύσεων γιατην 
ελληνική κλωστουφα- 
Υτουργία έπεσε στο κενὸ 
και ῃ αὀριστη ανάβεση 
στην Επιτροπή της µελὲ- 
της τους καιτης υποβολής 
προτάσεων γιατην παρο- 
χή κάποιας βοήθειας δεν 
εξασφαλίζει απολύτως τί- 
ποτε. Γιατον απλούστατο 
λόγο, ότιῃ τελωνειακή 
ένωση µε την Τουρκία δεν 
δημιουργεί πρόβλημα μό- 
νο στην Ελληνική κλωστο- 
υφαντουργία, αλλά και 
στην κλωστούφαντοαυργία 
ἄλλων ευρωπαικών χω- 
ρών που δεν εἶναι διατε- 
θειµένες να δεχτούν κά- 
ποια ξεχωριστή μεταχείρι- 
οητης Ελλάδας. 

Μένει λοιπόν ο προσδιορι- 
σμός του χρόνου έναρξης 
τῶν διαπραγματεύσεων 
για την ἐνταξη της Κύ- 
πρου. Ταυτόχρονα όμως, 
μένει και το καραγκιοζιλ|- 
κιτης υπαναχώρησης σε 
µια συμφωνία που μόλις 
είχε υπογράψει ένας ἑλ- 
ληνας υπουργός, εκπρο- 
σωπώντας την ελληνική 
κυβέρνηση. Που γελοιο- 
ποιεί ακόµα περισσότερο 
τη χώρα µας, αν συνδυα- 
στείµετο γεγονός ότιοεν 
λόγω υπουργός εξακο- 
λουθεί µετά απ΄ αυτό να 
αποτελεί µέλοστης κυβὲρ- 
νησης. Κανείς βεβαίως δεν 
µπορει να αρνηβει, ότι µία 
κυβέρνηση µπορεί να έχει 
το ῥικαίωμα, σε ακραίες 
περιπτώσεις, να µην καλύ- 


[. σπίτιτου, χωρίς δεύτερη 


αυτή είναι εξίσου ανθητη 
µε την πλήρη αδιαλλαξία. 
Όλες οι χώρεστης Ευρω- 
παικής Ένωσης, μεγάλες 
ἡ µικρές, προβάλλουν βὲ- 
το όταν αισθάνονται ὁτι 
θίγονταιτα συμφἑραοντά 
τους και φυσικά καλά κά- 
νουν. Και πολύ καλά έκανε 
καιη Ελλάς που Χρησιμο- 
ποἰησε αυτό το δικαίωµα 
(εννοούμε φισικὰ πριν τη 
συμφωνία Μαγκάκη κι όχι 
την υπαναχώρηση που ἐγι- 
νε µετά), πολύ περιασόὀτε- 
ϱο αφού εἶναι η χώρα που 
έχει χρησιμοποιήσει αυτό 
το δικαίωµα πολύ λιγότε- 
ρο απὀ πολλές, αν όχι απ᾿ 
ὀλεστις ἀλλες, αποδει- 
κνύοντας ἑμπρακτα ότι 
δεν κάνει κατἀχρησή του. 
Και σαφώς πιστεύουμε ὅτι 
πρέπει η πολιτική µας να 
Είναι μερικές φορές περισ- 
σότερο αποφασιστική, 
ακόµα και απέναντι σε µε- 
γάλες χώρες σαν τη Γερ- 
μανία, η οποία πραγµατικἁ 
το έχει παρακάνει µε την 
απαράδεκτη πολιτική της 
στα Βαλκάνια,τις συνε- 
χείς προκλἠσεις απέναντι 
στην Ελλάδα και το φιλο- 
τουρκικὀ της Προσανατα- 
λισμό. Μια ἑλληνικὴ κι- 
βέρνηση που θᾳ σεβόταν 
τον εαυτό της θα εἰχε δώ- 
σεικάἀποια σαφή μηνήμµατα 
προς τη γερμανική πλει- 
ρά, στον οικονομικό π.χ. 
τοµέα µε τον αποκλεισμό 
των Γερμανών απ ὀλεστις 
κρατικές προμήδειες και 
έργα (τομλάχιστον όσα 
ὧεν γίνονται µε κοινοτι- 
κοὺς πόρους, ώστε να 
απαιτείται διεθνής διαγω- 
νισμός ανοιχτὸς σε ὁλους) 
και µε την απαίτηση απο- 
πληρωμής των αναγκαστι- 
κών κατοχικών δανείων 
που ουδέποτε επεστρἀφη- 
σαν. Άλλο ὅμως αποφασι- 
στικἠ πολιτική κιάλλο δον- 
κιχωτισμός που καταλήγει 
σε άνιση μάχη µε ανεμύ- 
μύλους, 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


θα είναι ευχαριστημένοι 
Τέτοια αστεία επιχειρήµει- 
τα μόνον αφελείς -για να 
μην πούµε τίποτε χειρότε- 
ρο- μπορούν να τα προ- 
βάλλουν. Ὅλσι οι υπόλοι- 
ποι Ευρωπαίοι εἶναι απο- 
φασισμένοι να προχωρή- 
σουν στην αναβάθμιση 
των σχέσεων µε την Τοιῥ- 
κία και ὅεν πρόκειται φυσι- 
κάνα τους εμποδίσει η 
Ελλάδα. Πολύ περισσότε- 
ρο, αφού οι θλληνοτουρκι- 
κές διαφορές τους κάνουν 
να θεωρούν ότι υπάρχει 
Ελληνική προκατἁἀληψη 
απέναντι στην Τουρκία. 

Αυτό δεν σηµαίνει βέβαια 
πως όλοι στην Εὐρώπη εἷ- 
ναιτόσο τυφλοί, ὥστε να 
µη βλέπουν τα όσα κάνει η 
Τουρκία. Η απόφαση του 
Ευρωπαικού Κοινοβου- 
λίου που ζητά να µην 
πραγµατοποιηθεί η τελω- 
γειακή ἑνωση µέχρι η γεί- 
τῶν να αρχίσει να σέβεται 
τα ανθρώπινα δικαιώµατα 
είναι χαρακτηριστικὀ πα- 
ράδειγμα και δείχνει πώς 
θα μπορούσαμε να πιξ- 
σουµε την Τουρκίαπρος 
αυτή την κατεύθυνση, χω- 
ρίς να κάνουμε εμείς τους 
κακούς. Αλλά και οι αντι- 
δράσεις του ευρωπαϊκού 
Τύπου -ακόμα και στην 
προκλητικἁ φιλότουρκη 
Γερμµανία- µετά την ἀρση 
του ελληνικού βέτο δεί- 
χνουν ότιῃ ευρωπαϊκή κοι- 
γή γνώµη δεν είναι τόσο 
τυφλή όσο Βέλουμε να την 
παρουσιάζουμε. Οι ευρῶ- 
παικὲς εφημερίδες εξέε- 
φρασαν μεν ανακούφιση 
για την Ελληνική αλλαγή 
στάσης, αλλά ταυτόχρονα 
άρχισαν να προειδοποιούν 
την Τουρκία ότι πρέπει 
πλέον να δῴσει απτά πα- 
ραδείγµατα της Βἐλησής 
της να σεβαστείτα ανθρώ- 
πινα δικαιώματα. Τέλος, ἢ 
υπεύθυνη αντιμετώπιση 
από µέρους µας τής κοι- 
νής ευρωπαϊκής πολιτικής 
συνεπάγεται και αντίστοι- 
χπ αντιμετώπισή µας από 
τους άλλοις Ευρωπαίους. 


ψειτις πράξεις ενός µέ- 
λους της, αν αυτὲς εἶναι 
πρόὀδηλο ότι δημιουργούν 
σοβαρή ζημιά στα εθνικἁ 
συμφέροντα. Σ᾽ αυτή την 
περίπτωση όμως, ο υπουρ- 
γός που διέπραξε τέτοια 
ανοησία πηγαίνει αμέσως 


κουβέντα, κι αν δεν ἔχειο 
ἴδιος την ευθιξία να παραι- 
τηθεί έπειτα από τέτοια 
γελοιοποίηση, οφείλεινα 
τον απολύσει ο πρω- 
θυπουργὸς. 

Στην περίπτωση του κ. 
Μαγκάκη δεν ἐγινε τίποτε 
τέτοια, µε αποτέλεσµα να 
δώσουμε κάθε δικαίωµα 
στους εταίρους µας να 
υποθέσουν ότι η αρχική 
συμφωνία ὅεν ἦταν και τό- 
σο κακή και η υπαναχώρη- 
σἠ µας ἧταν ένα ακόµη κα- 
πρίτσιο των «κακοµα- 
θημµένών Ελλήνων», που 
τα θέλουν όλα δικάτους, 
χωρίς να κάνουν καμία 
υποχώρηση και καμία προ- 
σπᾷθεια προσαρμογής σε 
µια κοινή ευρωπαική πολι- 
τική, Γι’ αυτὸ άλλωστε και 
δεν έδειξαν την παραµι- 
κρή διάθεση να ικανοποιή- 
σουν τις απαιτήσεις µας, 
πέρα απὀ τη φραστικἡ αλ- 
λαγή στο θέµα της Κὺ- 
προυι, που γι αυτούς εἰναι 
δευτερεύουσας σημασίας, 
σφού οὕτως ἡ άλλως εἰ- 
χαν συμφωνήσει στον 
προσδιορισμό του χρόνου 
ἐναρξης των διαπραγµα- 
τεύσεων. 

Από την ἄλλη πλευρά 
όμως, και για να πούµε και 
«του στραβού το δίκιο». 6 
τρόπος µε τον οποίο αντι- 
µετωπίστηκε η σαμφώνία 
απὀ µεγάλο µέρος της 
αντιπολίτευσης και, κι.- 
ρίως, των µέσων ενηµέρα- 
σης, δείχνει γιατί εἶναι πο- 
λύ δύσκολο στην Ελλάδα 
να ασκήσει µία κυβέρνηση 
υπεύθυνη εξωτερική πολι- 
τική, Ιδιαίτερα μάλιστα 
όταν έχει να αντιμετώπί- 
σει εντελώς ανεύθυνη κρι- 
τική, Αρκεί η ανάγνωση 
των δημοσιευμάτων του 


ΥΓ. Πα µια ακόµη φορά πρέ- 


τουρκικού Τύπου και των | Η εδηση -που πέρασε στα | πει να επισήηµάνουμε την 
ανακοινώσεων της τουρκι- | ψιλά των εφηµερίδων- της υπεύθυνη στάση του ἄρχη- 
κής αντιπολίτευσης, (που | οριστικἡς ένταξης της | Υούτης αξιωματικής αντιπο- 
Επικρίνουν την κυβέρνηση | Ελλάδας στη Δυτικοευ- ος  πταορος 
για υποχωρήσεις καιξε- | ρωπαϊκή Ένωση, µετά την παρα ολη ο 


επικύρωση Της σχετικής 
συμφωνίας απὀ την Ολ- 
λανδία -τη μοναδική που 
καθυστερούσε- τις ίδιες 
µέρες µε την άρση του ελ- 
ληνικού δέτο, δείχνει ότιη 
εξωτερική πολιτική είναι 
ένα συνεχές πάρε-δώσε, 
που πρέπει κανείς να γνῶ- 
ρίζεινα αξιοποιεί σωστά. 

Στο εντελὠὼς αντίθετο 
ἄκρο εἶναι αυτοίπου υπο- 
στηρίζουν ότιη Ελλάς δεν 
έπρεπε ποτὲ να προβάλει 


πούληµα, φτάνοντας σε 
επίπεδα καταστροφολο- 
γίας] θα έπρεπε να πείσει 
πως δεν εἵμαστε μόνον 
εµεἰς που κάναµε υποχω- 
ρήσεις. Υπάρχουν κατ αρ- 
χάς εκείνοι που υποστηρί- 
ζουν ότι, άσχετα µε τα 
συγκεκριµένα αιτήµατά 
μας, ἔπρεπε η Ελλάδα να 
Επιµείνει στο βέτο, µέχρι 
να αποχωρήσει η Τουρκία 
απὀ την Κύπρο, να αρχίσει 
να σέβεται τα δικαιώµατα 
των Κούρδων και γενικά 
να γίνει µία ειδυλλιακή χώ- 
ρα όπου τα πάντα θα λει- 
τουργούν άψογα και όλοι 


οποίος προσπάθησε µε κάθε 
µέσο να προωθήσει τις ελ- 
ληνικές θέσεις προς τους 
ξένους συνομιλητές του. Ας 
προσπαθήσει η ελληνικὴ 
κυβέρνηση να εκµεταλ- 
λευτε[σωστά αυτή τῃ στάση 
“που είναι σπάνια για τα Ελ- 
ληνικά δεδοµένα- γία να 
βελτιώσειτην εικόνα της 
χώρας µας στο εξωτερικό, 
πολύ περισσότερο σήμερα 
που είναι ουσιαστικά ακέφα- 
Λη, µε έναν πρωθυπουργό 
βέτο, αλλά να «πηγαίνει | που δεν µπορεί ν’ ανταπο- 
µε τα νερά» τῶν εταίρων κριθεί στα καθήκοντά του 
της, για να µην προκαλεί {. (καιρός είναι να πούμε τα 
την οργή τους. Η θέση | πράγματα µε τ' ὀνομά τους) 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὦδ 


Ευκαιρία 
για αλλαγή 
σελίδας 


Πριν απὀ μερικούς µήνες 
σ' αυτές αυτές τις σελίδες 
τονἰζαµε την ανάγκη να 
απαγκιστρωθούµε άμεσα 
απὀ την εξωτερική πολιτι- 
κήπου ακολουθούμε μέχρι 
σήµερα (καιτις δεσµεύ- 
σεις που την ακολουθούν], 
αφού αυτή όχι μόνο δεν 
µας ὠφέλπσε, ἀλλά μάλ- 
λον µας ἐέβλαψε πολλα- 
πλά. Ακόμη όμως και αν 
υπάρχει η επιθυμία για ἆλ- 
λαγἡ αελίδας, δεν είναι 
ομολογουμένως εύκολη 
υπόθεση και απαιτεί µια 
ευκαιρία για να υλοποιή- 
βεἰ. 

Απότις 6 Μαρτίου, η Ελλά- 
δα είναι πλέον το δέκατο 
µέλος της ἂΔυτικοευ- 
ρωπαϊκής Ένωσης (ΔΕΕ) 
µετά την ψήφιση της σχε- 
τικής συµμφωγίας απὀ την 
ολλανδική βουλή, την τε- 
λευτοαία χώρα που για ένα 
χρονικὸ ὁιάστημα κα- 
Βυστερούσε την ολοκλή- 
ρωση της διαδικασίας που 
είχε ξεκινήσει πριν απὀ 
τρία περίπου χρόνια. 
Σύμφωνα µε όλες τις εκτι- 
µήσεις, το γεγονός δεν θα 
μπορούσε να αποτελέσει 
καλύτερη ευκαιρία γιατην 
αλλαγή σελίδας στην εξω- 
τερικἠ µας πολιτική, τόσο 
τυπικά όσο και ουσιαστικά. 
Η ΔΕΕ σε µια κρίσιµη φά- 
ση για την ευρώπαικἡ ενο- 
ποίηση εξελίσσεται στον 
αμυντικό βραχίονα της 
Ενωμένης Ευρώπης και 
στην ἐκφραση µιας κοινής 
πολιτικής άμυνας και 
ασφάλειας. Όπως και στο 
πολιτικό σκέλος, η Ε.Ε. η 
πορεία προς τον τελικὀὸ 
αυτό στόχο φαίνεται ότι 
θα εἶναι μακρά και όχι χὠ- 
ρίς προβλήματα. Η ΔΕΕ 
αντιμετωπίζει πρώτα απὀ 
όλα πρόβλημα ταυτότη- 
τας, αφού, αν και θεωρεἰ- 
ται συμπληρωματικό στο 
ΝΑΤΟ σχήμα, δεν έχει 
ακόμη καθορίσει τη σχέση 
της µε τον οργανισμό αυ- 
τόν, ενώ διάφορες τάσεις 
αναπτύσσονται ανάμεσα 
στα δέκα πλέον µέλη που 
αποτελούν την Ενωση. Όι 
μεταξύ τους σχἑσεις αλλά 
καιοι σχέσεις µε τρίτες 
χώρες και ιδιαίτερα µε την 
υπερατλαντική υπερδύνα- 
µη φαίνεται ότι χρειαζο- 
νται αποσαφήνιση. 

Πέρα όµως απὀ όλα αυτά 
είναι για τη χώρα µας, ως 
νέο µέλος, µια ευκαιρία να 
κάνει καινούρια αρχή στο 
διπλωματικό πεδίο. 
Πρώτα απ᾿ όλα εἶναι µία 
Εωκαιµία να αποδείξει ὅτι 
αποτελεί πραγματικά µια 
ευρώπαϊκή χώρα που εν- 
διαφέρεται για την ευρώ- 


ἾΎὙΧ «ή Πσ1σ0ος.{ οσο... ---µθαααααααααααννοτττκττνε-αααασκκκκκκκκκκεα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὁ5 


παικἡ ασφάλεια και την εἰ- 
ῥρήνη. Μέχρι σήμερα πιδέα 
που υπάρχει δυστυχώς για 
τη συµµετοχή της χώρας 
μας στους ὁιάφορους ορ- 
γανισμούὺς εἶναι ότι αυτή 
ήταν αποκλειστικἁ και μό- 
νο ελληνοκεντρικἡ και µια 
Ευκαιρία για να μεταφέ- 
ρουµε την ελληνοτουρκι- 
κή αντιπαράθεση. Ακόμη 
και για τον πιο αντικειµεν]- 
κὀ παρατηρητή, το σύνολο 
της εξωτερικής µας πολιτι- 
κής τα τελευταία χρόνια 
χωρίς στρατηγικὀ σχεδια- 
σμό και µακρόπνοους στό- 
χους ἦταν ο κύριος λόγος 
που µας απομόνωσε και 
συνεχίζει να µας απομῦ- 
ψώνει διεθνώς, 

«Καλύτερα να σου βγειτο 
µάτι παρά το ὄνομα» λέει 
η λαϊκή παροιµἰα, και κάτι 
τέτοιο φαίνεται να ουµβαί- 
νεικοι µε την ελληνική πε- 
ρίπτωση, Η Ελλάδα έχει 
κατηγορηθεί ότι εἶναι το 
«μαύρο πρόβατο» της Ευ- 
ρωπαϊκής Ένωσης και ότι 
αντιτίθεται συνήθως στην 
κοινή γραµµή της Ένωσης. 
Είναι ενδιαφέρον βέβαια 
να σημειώσουμε ὅτι σύμ- 
φωνα µε στοιχεἰα που 
ἔδωσε πρόσφατα στη δη- 
µοσιότηταη ίδιαη Ε.Ε.,ῃ 
χώρα µας πέρυσι ψήφισε 
µόνο µια φορά αρνητικά 
σε συμβούλιο υπουργών. 
Αντίθετα, Χώρες που θευ- 
ρούνται ὀτιεκφράζουν την 
κοινή γραµµή αποδεικνε- 
ται ότι εἶναι και οι πλέον 
αντιδραστικές, Τόσο η 
Γαλλία όσο καιη Γερμανία, 
Ψήφισαν αρνητικά σχεδὸν 
δεκαπέντε φορές Π κάθε 
µία, ενώ άλλες χώρεςπου 
υποτίθεται ότι συντάσσο- 
νται µε την κοινἠ γραμμή, 
όπως η Ολλανδία, ψήφι- 
σαν τἐσσερις φορές ἄρνη- 
τικά και τοποθετήθηκαν µε 
αποχή πάνω από δέκα. 
Φυσικά η αποχἠ ὅεν είναι 
τίποτε ἀλλο απὀ µια ἔ- 
ξυπνη λύση, για να διατη- 
ρηθεἰ η ισορροπία ανάμε- 
σα στο εσωτερικά και τα 
εξωτερικό μέτωπο, 

Αν γιατην παραπάνω εικό- 
να μπορούν κἀάποιοινα 
ισχυριστούν αρχικἡ απει- 
ρία και κακἡ αρχή, είναι 
ακόµη πιο εμφανές ότιη 
λευκή σελἰδα που µας προ- 
σφέρει η Δυτικοευρωπαι- 
κή Ένωση εἶναι η καλύτε- 
ρη ευκαιρία για αλλαγή 
πολιτικής. 

Αυτό δεν σηµαίνει βέβαια 
ότι δεν θα πρέπει να εκμε- 
ταλλευτούµε τις δυνατό- 
τητες που µας προσφέρει 
το νέο Εσιυπι. Σε αντίθεση 
µε το ΝΑΤΟ, η Τουρκία πα- 
ρόλο ποι εισήλβε στην 
ΔΕΕ, σαν παρατηρητής 
δεν διαθέτει δικαίωµα ή- 
φου, οὖὐτε µπορεί ἄμεσα 
να επηρεάσει αποφάσεις ἡ 
τη χάραξη πολιτικής, Εάν 
Βεωρήσουμε δε ότιη ση- 


µασία του ΝΑΤΟ ακο- 
λουθεί καθοδική πορεία σε 
αντίθεση µετην ἂξεεΕπου 
βρίσκεται σε συνεχή ἄνο- 
δο, εἰναι αποκλειστικά 
ευθύνη της »λληνικής 
πλευράς να εκµεταλ- 
λευθεί την κατάσταση πο- 
λιτικά και διπλωματικά. 
Εκμετάλλευση ὁμώς δεν 
σηµαίνει να επαναλᾶ- 
βουµε τα σφάλματατου 
παρελθόντος, 

Η ΔΕΕ βρίσκεται σε µια 
κρίσιµη φάση εξέλιξης. Τα 
παλαιότερα µέλη της 
Ένωσης αναπροσαρμόύ- 
ζουν τις µεταξύ τους σχέἑ- 
σεις και τις ισορροπίες µε 
τη συμμετοχή τους στο 
ΝΑΤΟ. Από την άλλη 
πλευρά, υπήρξε η πρόσφα- 
τη διεύρυνση της ΕΕ µε 
την εισδοχἠ σαν νέων µε- 
λὠν των παραδοσιακἁ 
«ουδέτερων» Αυστρίας, 
Σουηδίας, Φινλανδίας που 
δεν μετέχουν στην ΔΕΕ. 
Είναι δε σίγουρο ότι µελ- 
λοντικά θα υπάρξουν πιὲ- 
σεις απὀ µέρους τους για 
αποδυνἁμωσή της σε θέ- 
µατα αποφάσεων Άμυνας 
και Ασφάλειας και ότι θα 
υπάρξει έντονη η επιθυμία 
να μεταφερθούν στην 
ευθύνη του πολιτικού ορ- 
γάνου τοι οποίου εἶναι μέ- 
λη. Εάν η ελληνική ατζέ- 
ντα δεν περιλαμβάνει τί- 
ποτε ἆἀλλο σπὀ τα ΕλληΝΟ- 
τουρκικά ἧτο σκοπιανό, 
εἶναι μαθηματικά βέβαιο 
ότι και η συμμετοχή µας 
στη ΔΕΕ θα καταλήξει σε 
απομόνωση. Είναι ευτύχη- 
μα ότι ή ομάδα που εἰχε 
μέχρι στιγμής την ευθύνη 
για την προετοιμασία της 
εισόδου έχει δημιουργή- 
σειτις καλύτερες προοππι- 
κές, Να ελπίσουμε µόνον 
ότι και οι διάδοχοί της θα 
αποδειχθούν το ἴδιο 
ἐεμπνευσμµένοι, 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Αχριβοί στ 
πίτρυρα 


Το θέµα που ακολουθεί 
δεν εἰναιτόσο σοβαρό όσο 
τα δυο προηγούμενα, αλ- 
λά παρόλα αυτά έχει θέση 
στις πρώτες σελἰδες του 
μεγαλύτερου -και αρχαιό- 
τερου- αεροπορικού πε- 
ριοδικού της χώρας. 

Αφορά την επιεικώς απα- 
ράδεκτη συμπεριφορά 
προς το πρόσωπο του 
Διευθυντή Σύνταξης αυ- 
τού του περιοδικού, εκ μὲ- 
ρους κάποιου «υπεύθυνου 
ασφαλείας» στο αεροδρό- 
µιο Τατοῖου την Κυριακὴ 
12 Μαρτίου, που πιστεύ- 
ουμε ὀτιπρέπεινα γνω- 
στοποιηθεί στην ηγεσία 
της Πολεμικής Αερο- 


πορίας. 

Όπως συμβαίνει τα τε- 
λευταία... 98 χρόνια έτσι 
και εκείνοτο πρωινό ἑφθα- 
σᾳ στη νότια πύλη του αε- 
µοδροµίου. Παρέδώσα τη 
δημοσιογραφική µου ταυ- 
τότητα στο σκοπὀ και µπή- 
κα (µε το αυτοκίνητό µου) 
στο αεροδρόμιο. Επειδή 
τα ανεµόπτερατης Ἀνθμο- 
λέσχης απογειώνονταν 
από τον 04 κατευθύνθηκα 
προς το χώρο της Ανεµο- 
λέσχης ακολουθώντας την 
κύρια διαδρομή (που χωρίς 
κανένα πρόβλημα αΚκο- 
λομθούσαμε όλα τα µέλη 
της Ανεμολέσχης επί 20 
τουλάχιστον χρόνια). Εκεί 
περίμενα το ΡΟΗΥ της Ανε- 
µολέοχης (δώρο του υπο- 
γράφοντος απὀ τα χρόνια 
που ἦταν Πρόεδρος του 
Σωματείου] για να µε µε- 
ταφἑρει στον 03, Επειδή 
το ΡΟηΥ αργούσε, ένα απὀ 
τα µέλη της Λέσχης µε ρώ- 
τησε γιατί δεν πηγαίνω µε 
το δικό µου αυτοκίνητο, 
πράγμα το οποίο και έκα- 
να, οταθµεύοντας στο εἰ- 
δικό «πάρκινγκ» όπου εἶχα 
σταθμεύσει άλλες... τρεις 
χιλιάδες φορές στο πα- 
ρελθὀν. 

Ύστερα απ᾿ αυτό πήγα πε- 
ζή στο χώρο τῶν πτήσεων. 
Πριν περάσουν 10 λεπτά 
Εμφανίστηκε ἑνα ιδιωτικό 
αυτοκίνητο µε κάποιον 
απὀ την «ασφάλειατου 
αεροδρομίου» ο οποίος 
μοι ζήτησε να «βγάλω τα 
αυτοκἰνητό µου απὀ το 
αεροδρόμιο» και να «Επι- 
στρέψω µε τα πόδια». 
Αφού του δήλωσα ότιθα 
κάνῳ αµέσως αυτό που ζη- 
τά, τον ρώτησα αν γνώριζε 
ποιος εἰμαι και ποία η σχέ- 
ση µου µετην Πολεμική 
Αεροπορία. ο εν λόγῷ 
απάντησε πως «αυτές 
ήταν οι εντολές», Χωρίς 
άλλη κουβέντα πήγα και 
έβγαλα το αυτοκίνητο έξω 
και επέστρεψα πεζή στο 
χώρο των πτήσεων όπου 
και παρέμεινα για δύο πε- 
ρίπου ώρες. 

Ὑστερα απ’ όλα αυτά θα 
θέλαμε να θέσουµε το 
εξής ερώτημα προς την 
ηγεσία της Π. Α.: πιστεύει 
ότι αυτή η αγοραία συµπε- 
βιφορά τιμά το περιοδιοκό 
ΠΤΗΣΗ, αλλά και το πρό- 
σῴπο του Διεθυντήτου, 
δημοσιογράφου (και επί 
πολλά χρόνια προέδρου 
της Αγεμολέσχης) Κώστα 
Καββαθα, 

Αν ναι, τότε η ηγεσία δεν 
χρειάζεται να λάβει κανέ- 
να μέτρο κατά των υπεύ- 
Βυνων. Αν όχι, το περιοδι- 
κὀ θα περιμένει να δειπώς 
ΠΠ.Α. τιµά και προστατεύ- 
ειτην αξιοπρέπεια εκε[- 
γῶν που -αποδεδειγμένα- 
τιμούν και προστατεύσουν 
το Όπλο. «Π» 


| ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ. ΣΤο ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


- Σοβαρός ἡματα χρηµατοδότησης αντιμετωπίζει το τουρκικό εξοπλιστικὀ πρόγραµµα σε σηµείο να 
επίκειται διακοπή ορισμένων από αυτά που βρίσκονται υπὀ εξέλιξη ενώ ἀλλα που δεν έχουν 
τα μ., ἕ "ακόμη ξεκινήσει να κινδυνεύουν να ματαιωθούν. -- 
β κεκριµένα, το Υφυπουργείο Αμυντικής Βιομηχανίας που εἶναι υπεύθυνο για 
λα τα προγράμματα συµπαραγωγών αλλά και για τις ανεξάρτητες ὅραστη- 
ν ριότητες. της τοπικής βιομηχανίας βρίσκεται σε δεινή οικονομική κατάστα- 
ση. Σύμφωνα µε δήλωση του τούρκοι υπουργού Αμυνας στις αρχές 
Φεβραυαρίου, ο αργανισμὸς ἐχει άμεσες υποχρεώσεις ύψους 400 
εκατ. δολαρίων που δεν διαθέτει. ι 
Το Ὑφυπουργείο συντονίζει και επιβλέπει ιδιαίτερα τα προγράμματα 
-' συμπαραγωγών και χρηματοδοτεί τους αναδόχους τους. Η ἑλλειψη 
χρημάτων απὀ µέρους του σηµαίνει ὁτι πολλὰ απὀ τα υπό εξέλιξη 
προγράµµατα κινδυνεύουν µε διακοπή, αλλά ο τούρκος υπουργός 
δεν αναφέἑρθηκε σε κάποιες συγκεκριμένες ενέργειες για την 
εξεύρεση λυσης στο πρόβλημα. 
Περισσότερο προβληματική εµφανίζεται η κατάσταση στο ππὀγραμµα 
"κατασκευής των ΤΟΜΑ ΑΙΝΕ απὀ τη μικτή αμερικανοτουρκική εταιρία 
Νυτο[ 58νιππιᾶ Ξαπαγγῇ. Στη συγκεκριμένη περίπτωση ανακοινώθηκε 
και επίσημα το Φεβρουάριο ότι η διακοπή των εργασιών εἶναι πια 
ζήτημα λίγων εβδομάδων, Εκπρόσωπος της αμερικανικής 
πλευράς δήλωνε ὁτι«ῃ τουρκική κυβέρνηση καθυστερεί στο 
χρονοδιάγραμμα πληρωμών για περισσότερα απὀ ἕνα χρόνο τώρα 
καιπ κατάσταση έχει γίνει πλέον κρίσιµη για τη συνέχιση των εργασιών», 
-'Συµπλήρωνε δε ότι «η κοινοπραξία ειδοποίησε την τουρκική κυβέρνηση για την κατάστα- 
ση και προειδοποίησε ότι εὰν δεν υπάρξουν νέες πληρωμές, οι εργασιες θα σταματήσουν τις 
επόμενες εβδομάδες». Όπως αποκάλυπτε; επιστολή του τούρκου προέδρου της κοινοπραξίας προς τον υπουργό Άμυνας Μεχμέτ κοχράν που δόθηκε στη δημοσιό- 
τητα. επιχείρηση βρισκόταν στα πρόθυρα χρεοκοπίας. Στην επιστολή αποκαλύπτονταν ὅτι οι πληρωμές από το Υφυπουργεἰο Πολεμικής Βιομηχανίας είχαν σταµα- 
τήσει εδώ και αρκετούς µήνες και τα διαθέσιµα κεφάλαια της Νιτο ἦταν σχεδόν μηδενικά. Αναφέροναν επίσης ὅτι το Υφυπουργείο όφειλε μέχρι τη στιγµή εκείνη 
τουλάχιστον 115 εκατ. δολάρια, εναντιτων 1,3 δισ. δολαρίων που κοστίζει το συνολικὸο πρὀγραµμμα των ΤΩΜΑ και βρίσκεται υπό εξέλιξη απὀ το 1987. Το χρέος αυτό 
αυξάνεται µε ρυθμό 1055 περίπου κἀάθε τρίμηνο αλλά, ἧστερα από µια περἰοδο όλο και μεγαλύτερων καθυστερήσεων. ο οργανισμὸς δεν µπορεί να προσδιορίσει πλέ- 
ον κανένα χρονσδιάγραµµα πληρωμών. 
Ενα άλλα πρόγραµµα που αντιμετωπίζει προβλήματα χρηµατοδότησης εἶναι αυτό που αφορά την κατασκευή των συστηµάτων αυτοπροστασίας ΑΙ Ω-178 γιατα µα- 
χητικά Ε-16. Τα προβληματα ὅμως σ᾿ αυτό δεν εἶναι ακόµη τόσο εμφανή ὁσο στο πρόγραµµα των ΤΟΜΑ. διότι δεν ἔχει ακόμη αρχίσειη φαση της παραγωγής. Όπως 
µπορείτε να διαβάσετε και στο ἄρθρο για την Τουρκική Αεροπορική Βιομηχανία σ᾿ αωτά το τεύχος, το σύστηµα έχει ἠδη τοποβετηβεί σε ἑνα αεροσκάφος Ε-1Β και 
υφίσταται εκτεταμένο πρόγραµµα δοκιμῶν µε ικανοποιητικά μεχρι στιγμής αποτελέσµατα. Το συνολικής όμως αξίας 925 εκατ. ῥολαρίων πρόγραµµα φαίνεται ότι κα- 
Βυστερεί σε ὁ,τι αφορα την υλοποιηση, διότι η χρηματοδότηση της κοινοπραξίας ποιι εχει αναλάβειτην κατασκευή στην Τουρκία εἶναι ανὑπαρκτῃ. 
Να υπενθιµίσουµε ότιτο Υφυπουργείο Πολεμικής Βιομηχανίας (αρχικά σαν Διεύθυνση του Υπουργείου Αμυνας) εἰχειδρυθείτο 1988 γιατην επίβλεψη καιτο συντο- 
νισµό του δεκαετοὺς εξοπλιστικου προγράµµατος της γειτονικής χώρας. Τα κυρια ἐσοδὰ του εκτός τῶν κονδυλίων του προυπολαγισµου ἦταν οι ποροι που προὲρ- 
χονταν απὀ διαφόρων ειδών ἄμεσες η έμμεσες φορολογίες σε καταναλωτικᾶ προιόντα και προσφορά υπηρεσιών στην τουρκική κοινωνία. Η εξέλιξη ὅμως του πλη- 
θωρισμοί στην Τουρκία τα τελευταία χρονια εξαφανισε ουσιαστικα αὐτοὺς τους πορους και δημιούργησε σταδιακἁ την παρούσα κατάσταση. Οι πρώτες αναφορές 
σχετικά µε τα οικονομικά προβλήµατα του οργανισμού εἶχαν αναφερθεί -ὀπώς εἶχαμε δηµοσιεύσει- το περασμένο καλοκαίρι. Αλλά η τουρκική κυβέρνηση. αντιμετώ- 
πίζοντας ουβαρά οικοµικά και άλλα προβλήματα αδράνησε για την λήψη µέτρων. Στις ὅηπλωσεις του στις αρχές τοι προηγούμενου µήνα ο κ. Κοχρᾶάν παραδέχθηκε 
ὅτι ακόµη και τη στιγµή εκείνη δεν υπήρχε έτοιμη δέσµη µέτρων για την κατάθεσή της στη Βουλή καιτο όλο θέµα βρίσκονταν ακόµη υπό µελέτη. 
Το όλο πλόβλημα όμως φαίνεται ότι επηρεαζει και προγραµµατα που έχουν εξαγγελθε! και δεν έχουν ακόμη υλοποιηθεί. Το σημαντικότερο απὀ αυτά αφορα την κα- 
τασκευἠ κατόπιν αδείας 50 ελικοπτέρων Σικόρσκι 9-/Γ0Α µε βάση τη συμφωνία που εἶχε εξαγγελθεί πριν απὀ δύο περίπου χρόνια. Τότε εἰχε ανοκοινωβεί ότι απὀ τᾳ 
ᾳ5 ελικόπτερα που παραγγέλθηκαν, 45 8αᾳ παραδίδονταν άμεσα απὀ την αμερικανική γραµµή παραγωγής για να καλύψουν ἆμεσες ανάγκες, ενώ για τα υπόλοιπα θα 
δημιουργούνταν γραµµή συναρµολόγησης-παραγωγἠς απὀ την ΤΑΙ, Παρόλο το ότι η παράδοση των ελικοπτέρων από τις ΗΠΙΑ ολοκληρώνεται σύντομα ἡ έχει ἠδη 
ολοκληρωβεί, το ὄευτερο µέρος της συμφωνίας δεν ἔχει υλοποιηθεί. Συμφωνα µε αναφορες απὀ την Τουρκια. το όλο βέμα βρἰσκεται απὀ αναθεώρηση και Βα µαται- 
ωθεί. Δεν διεικρινίστηκε όµως εάν αυτό σημαίνει ότι αναθεωρείται και µαταιώνεται η κατόπιν αδείας κατασκευή ἡ η απόκτηση των ελικοπτέρων. Πάντως η Τό! µέχρι 
στιγμής δεν έχει προχωρήσει. ἑστω και προκαταρτικἁ στη διαδικασία σµστασης γραµµής παραγωγής για τα 8-70Α. Δεν εἶναι επίσης γνωστό εἄν η κατάσταση Βα 
επηρεάσει ἡ επηρεάζει ήδη ἄλλα προγράµµατα οπως η αναβάθμιση των Γ-4 καιῃ απόκτηση ΚΟ-139ΗΒ. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 
ΕΛΛΑΔΑ 


Συμφωνα ὅπλώσεις του υπουργου 
Ἁμυνας κ. Γεράσιμου Αρσένη το καλοκαί- 
ριπρογραμμµατίζεται να διεξαχθεί η πρώ- 
τη κοινή ελληνοισραηλινή ναυτική ἄσκη- 
ση στη Μεσόγειο. Η εξέλιξη αυτή αποτε- 
λεἰαπευβείας αποτέλεσµα της επἰσκε- 
ψής του ἑλληνα υποιιργαύ στη µεόζανα- 
τολικἡ χώρα περισι και εντάσσεται στο 
πλαίσια µιας ευρύτερης συνεργασίας στο 
στρατιωτικό τοµξα. Απομενεινα δούμε 
εὰν ὅτην ἀσκηση αυτή Βα εντάχθει µε 
οποιαδήποτε µορφή και η Μύπρος ήτο 
Ενιαίο ἁμυντικό Δόγμα που βρἰσκεται 
υπό εξέλιξη. Τέτοιος λεπτομέρειες ανα- 
µένεται να συζητηθουν µε την κυπριακἡ 
ηγεσία κατὰ την αναμενόμενη επίσκειµη 
του κου Αρσένη στην Κύπρο. 


ΚΥΠΡΟΣ 


«Οριστικὲς ἀαποφᾶσεις για την επιλογή 


του νεου τυπου ἁρματοστης Ε.Φ. θα λη- 
φθούν πριν απὀ την αναμενόμενη εντὸς 
του Μαρτίου επίσκειµη Ἀρσενη στην 
Κύπρο. 

Ὑποψηφια οπως εχουμε γράψει και στο 
προπγοµενα τεύχος µας εἶναιτα ρώσικὸ 
τ-80καιτο γαλλικό ΑΙΧ-208ο. 56 κάποιο 
σταδιο της διαδικασίας απηρξαν σκείµεις 
και για το ισρσηλινό Μθ/κανᾶ 2, χωρίς 
όμως να υπάρξει τίποτε περισσότερο. 
Περα απὀ τη διαφορᾶς τιµῆς σε βάρος 
του ΑΜΧ-30Βᾳ, ἀλλο μειονέκτημα της 
Επιλογτς του γαλλικου ἆρματος εἶναι ότι 
το πρόγραµµα θᾳ απαιτήσειτέσσερα 
χρόνια για να ολοκληρωώθει, ενωτα Τ-Β0 
θᾳ παραδοβούν πολὺ νωρίτερα. Οι φόβοι 
για τη βιωσιμότητα των ρωσικών βιοµη- 
χανιών αρμάτων καιτην υποστήριξη σε 
ανταλλακτικά των Τ-Β0 έχουν ξεπερα- 
στει µεῖα τις εξηγήσεις που ἐδώσε η ρῶ- 
σικἠή πλευρά. 

Άλλες δημοσιογραφικές πληροφορίες 
ανέφεραν ότι «πακέτο» εκσυγχρονισμού 
των ΑΜΑΧ-90 {απὀ αυτά που παραχωρεἰο 
Ε.Σ.) πρόσφερε και το Ισραήλ µε τη ὄινα- 
τότητα μᾶλιστα αι σχετικὲς εργασίες να 
γίνουν στην Ελλαδα. Ηπληροφορία όμως 


αυτή δεν µπορεί να ελεγχθεί όπως επἰ- 
σης δεν εἶναι γνωστὸ το εἰδουςστου 
«πακέτου» (πυροβόλο. κινητήρας, σὺ- 
στηµα ελέγχου βολής κ.ἀ]. Πιθανότατα 
ομως το τελικά αποτέλεσµα δεν ϐᾳ έχει 
σχέση µε το ΑΜΧ-3ΏΒΣπου βρίσκεται 
ηδη σε κυπριακἠ υπηρεσια. Γιατο Τ-80 
πάντως και ορισμένα προβλήματα που 
ἡρθαν στην επιφάνεια σχετικὀ µε την 
αξιοπιστία καιτις επιδόσεις, υπάρχει 
σχετικο αρθρο σε άλλες σελίδες αυτοι! 
του τεύχους, 


»Σηµαντικες παραγγελίες θᾳ λάβουν οι 
ελληνικές αμυντικές βιοµηχονίες ὅτα 
πλαίσια του εξοπλιστικού προγράµµατος 
της Κύπρου, Συγκεκριµένα τ ΕΛΒΟ δια- 
πραγµητευεται συμβόλαια ύφους ἄρκε- 
τῶν εκατοντάδων δισεκατομμυρίων 
δραχμών για την προμήθεια 69-08 ΤΩΜΠ 
«Λεωνίδας-ο» 145 φορτηγών Φβψ6; και 
30 τζιπ ΜεισθᾶςςἘ- Β8ηΖ 240. Παράλληλα, 
η Ἐ.Φ. παρά την αναμενόμενη αγορά 50 
ΤΟΜΑ ΒΜΡ-Δ. όταν συμπληρωθεί το πρό- 
γραµµα των «Λεωνίδας-ο» υποσχέθηκε 
να υιοθετήσειτο ΤΟΜΑ «Αλέξανδρος» 
με την προυπόθεση φυσικά ὅτι 8α το υἱο- 


θετῆσει και ο Ε.Σ, Σε πρώτη φάση θα αγο- 
ραᾳστούν 38 τετοια οχήματα, 

Η ΠΥΡΚΑΛ διαπραγματεύεται συμβόλαια 
ύψους 10.3 δισ. δραχμών κυρίως σε 
πυρομηχικά (συμπεριλαμβανομένων 
βομβιδοφόρων βλημάτων] καιη ΕΒΟ 
συμβόλαια ύψους 10 ἄισ. δραχμών 
κυρίως για φορητό οπλισµὀ. χωρίς να 
µπορείπρος τα παρὀν να αποκλειστεί και 
η αγορά μονάδων πυρὺς Αρτεμις 90, 


.Όι Τούρκοι ανακοίνωσαν ὁτι θα κατα- 
σκευσσοιυν νέα στρατιωτικό αεροᾶρομιο 
κοντὰ στο χώριά Άγιος Επίκτητος της 
Κερύνιας, Εκεί ηδη υπάρχει πράχειρος 
διάδρομος που χρησιµοποιείται από µε- 
καστικά αεροπλάνα, Σύμφωνα µετον 
τουρκοκυπριακό Τύπο αυτό κρίθηκε ανα- 
γκαὶο γιατὶ μετά την αναβάθμιση των 
δυνατοτήτων της Ε.Φ., Τώσο το αερσδρο: 
µιο Τύμπου όσο και το αεροδρόμµις 
Αευκονοἰκου καβίστανται ανασφαλή, Στα 
κατεχόμενα υπάρχουν δύο αεροδρόμια, 
το αυτοαποκαλούμενὸ «Διεβνὲς Αερα- 
δρόµμιο Ε/οθη» στην Τύµπου ὅπου πριν 
απὀ την εισβολἠ υπήρχε διάδρομος της 
Ε.Φ. Αυτό απέχει µόνο 5 χιλιόμετρο απὀ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΩΣ Ἑπ 


ΑΠΩΛΕΙΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ Γ-4Ε 


ριν απὀ τη συμπλήρωση ενὸς 

µήνα απὀ την τραγική απώλεια 
των τριών χειριστών στο δυστύχη- 
μα των ὅψο Ε-δ στη Χαλκιδική. η 
Π.Α. απώλεσε στις 24 Φεβρουᾶ- 
ρίου ἑνα ακόμη μαχητικό, εὐτυχώς 
αυτή τη φορά χωρίς θύματα. 
Συγκεκριµένα αεροσκάφος Ε-ᾱ 
που συμμετείχε σε άσκηση στην 
περιοχή της Λήμνου κατέπεσε και 
συνετρίβη στη θαλάσσια περιοχή 
19 μίλια νότια του Ἁγίου Ευστρατ(- 
ου. Το πλήρωμα, ο Σμηναγός Π. 
Νάννης και ο Υποσμηναγός Η. 
Παπαδόπουλος χρησιμοποίησαν 
µε επιτυχία τα εκτινασσόµενα κα- 
Βἰσματά τους και διασώθηκαν. 
Σήμφωνα µε πληροφορίεςτα Γ-4 
αποτελούσαν δύναμη προστασίας 
αεροσκαφών Α-; σε εικονική προ- 
σβολἠ του αεροδρομίου της 
Λήμνου ενω αεροσκάφη Γ-16 εἰ- 
χαν το ρόλο αεράµινας και προ- 
στασίας του αεροδρομίου απὀ τα 
αξχβρικά» αεροπλάνα. Στη διὰρ- 
κεια της εμπλοκής των Ε-ὰ καιτων 
Ε-Ιδ σε χαμηλό -όπως αναφέρθη- 
κε ὄψος- τὸ μοιραίο αεροσκάφος 
έπεσε σε απώλεια στήριξης και πε- 
ριδίνηση που ἦταν αποτέλεσµα 
των κλειστών ελιγμών µε χαμηλές 
ταχύτητες που εκτελούσε προκει- 
μένου να διαφύγει απὀ τον «διώ- 
κτη»του, Πιβανότατα λόγωτου 
ύψουςτο πλήρωμα ἐκρινε ότιη 
έξοδος απὀ την κατάσταση ἦταν 
αδύνατη και εγκατέλειψε µε επι- 
τυχία το αεροσκάφος. 


ΤΡΕΙΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ 
ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΜΕΣΑ 
ΣΤΟ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟ 


ια εβδομάδα µετά την πτώση 
του μαχητικού τύπου Ε-Ιδθ 


τη γραµµή αντιπαράταξης και σε περ!- 
πτωση εχβροπραξιών αναμένεταινα 
εγκαταληφθεἰ από τις δυνάμεις κατοχής. 
Υπάρχει επίσης η «αεροπορική βάση» 
στον Νεικόνοικα που κατασκευάστηκε 
µε προδιαγραφές ΝΑΤΟ, Η βάση αυτή 
απέχει 32 χιλιόμετρα απά τη γραµµή 
αντιπαρἀταξης, στα ὁρία δηλαδή του βε- 
ληνεκοῖς των πιροβόλων ΕΙ των 105 
χιλ, της Ε.Φ. Όταν ὅμως, ὅπως σναμένε- 
ται, η Ε.Φ, θα αποκτήσει (κανοτερα 
σιατήµατα όπως Αά πυροβόλα 6 ἡ 
μελλοντικά ΜΙ.Β5 Όππετοῃ απὀ τη Ρωσία 
και Α/Α πυραύλους µέσου βεληνεκούς, 
κατη βάση του Λεικονοίκου καθίσταται 
ανασφολής, Σηµειωτεον ὀτιπρος το πα- 
ρόν για λόγους οικονοµίας όλη η πολιτι- 
κή και στρατιωτική αεροπορικἡ κίνηση Υ|- 
νεται µέσω αεροδρομίου Τήμπαυ, ὦπου 
σύμφωνα µε πληροφορίες σταθµεύοιν 
Εεκπεριτροπἠς και 9 αεροσκάφη Ε-ὰΕ. 

Η δηµιουργία αεροδρομίου στον Άγιο 
Επκτητο που βρίσκεται πίσω απὀ τον 
Πεντοζάκτυλο και στους πρόποδες 
αυτής της οροσειράς, παρόλο που απέχει 
μόλις 13 χιμόµετρα απὀ τις γραμμέστης 
Ε.Φ, εἶναι δύσκολο να πληγείµε πυρά 
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στην περιοχἠ της Ρόδου (Αερο- 
νέα, Φεβρουάριος 1998], τρία ακό- 
μη τουρκικά αεροπλάνα κατέπε- 
σαν σε διάστηµα δύο ημερών µε 
αποτέλεσµα τον θάνατο έξι συνο- 
λικά ατόμων. 

Το σημαντικότερο απὀ ταπεριστα- 
τικά σημειώθηκε στις 14 Φεβρου- 
αρίου όταν ένα ελαφρύ στρατιωτι- 
κὀ μεταγωγικό κατέπεσε και συνε- 
τρίβη λίγο μετά την απογείωσήτου 
στο προάστιο ΙηΓ8ΠΙγΕ της Κων- 
σταντινούπολης απὀ την ασιατικἠ 
πλευρά του Βόσπορου. 0 τύπος 
του αεροσκάφους όπως και ο Κλά- 
δος των Ε.Δ. στον οποἱο ανήκε δεν 
έγινε γνωστός, αλλά σαν αποτέλε- 
σµα της πτώσης σκοτώθηκαν οι 
δύο χειριστὲς και τέσσερις επιβά- 
τες. Θύματα στο ἐφαδος δεν ανα- 
φέρθηκαν. 

Την ἴδια µέρα ἑνα μαχητικό Γ-4 κα- 
τέπεσε στην περιοχή του Ερζε- 
ρούμ εξαιτίας μηχανικών προβλη- 
µάτων που εμφανίστηκαν στο αξ- 
ροπλάνο. Στην περίπτωση αυτή το 
πλήρωμα χρησιμοποίησε µε επι- 
τυχία το εκτινασσόμενο κάθισμα 
και διασώθηκε. 

Μια ηµέρα νωρπερα, ἑνα Ε-5Α κα- 
τέπεσε κοντά στην αεροπορικἠ βά- 
ση Οἱπαπσεγ] νότια της Άγκυρας. 
Ω πιλότος και στην περίπτωση 
αυτή διασώθηκε. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ 
ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΣΤΗΝ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΑΝΕΥΡΕΣΗΣ 
ΤΩΝ ΔΥΟ Ε.-5. 


ηµαντική σμμβολήὴ στην επιχεί- 

ρηση ανεύρεσης και πιθανής 
διάσωσης των τριών χειριστών 
των ὅψα, υπὀ αναζήτηση για αρκε- 
τὲς ηµέρες, αεροσκαφών Γ-δτης 
Πολεμικής µας Αεροπορίας, εἶχε η 
Ειδική Διασωστική Ομάδα Πολ- 
λαπλών Αποστολών (ΕΔΟΠΑ] της 
Λέσχης Ελλήνων Καταδροµέων 


πυροβολικού, διότι προστατεύεται απὀ 
τον ορξινὸ ὀγκο. Δυσχερής ϐθᾳ ηταν ακὀ: 
µη και η απὀ αέρος επίθεση. Παράλληλα 
ὅμως λόγω ακριβώς της θέσης του νέου 
αεροδρομίου Π αεροπλοῖα προς αυτό θα 
είναι δύσκολη έως και επικίνδυνη και για 
τους Τούρκουςπιλότους, ιδίωςσε συνθή- 
κες κακής ορατότητας. 


"Όπως αναμενόταν η κυπριακή βουλή 
απέρριψε κονδύλι ύψους ᾧδ εκατ. για Την 
αγορά και δεύτερου ελικοπτέρου Βε|| 
4129Ρ απὀ την Κυπριακή Αστυνομία, Η 
Βουλή έκρινε ὁτιτο δεύτερα ελικόπτερο 
δεν χρειάζεται και συνέστησε, σε περί- 
πτώση που το αεροσκάφος της Αστυνο- 
μίας δεν εἶναι διαθέσιμο, να χρησιµοποι- 
εἶται ελικόπτερο της Ε.Φ. 


ΣΤΟΓ.Ε.Ε ᾧ, έκρινε ότιη Ε.Φ. δεν χρειά- 
ζεται τα 3 αεροπλάνα ΒΑΟ 1-11 που απέ- 
συμαν οιΚυπριακές Αερογραμμές. Υστε: 
ρᾳ απὀ αυτήν την εξέλιξη τα αεροσκάφη 
θᾳ διατεβοίν προς πώληση. 


"Η Βουλή ενέκρινε τα σχετικά κονδύλια 
για την πρὀσλημη 500 ΕΠΥ εντόςτου 


αλλά και Ελληνική Ὁμάδα Διάσω- 
σης. 

Η αποστολή της πρώτης ξεκίνησε 
µε τη συγκρότηση ομάδας υπό την 
επωνυμία «ΔΙΟΓΕΝΗΣ |» καιτη µε- 
ταφορά της µε ελικόπτερο απὀ το 
αεροδρόμιο της Μίκρας, ἑδρατης 
113 Π.Μ./Ι343 Μ.Α.Η., στον 
Πολύγυρο της Χαλκιδικής όπου 
βρισκόταν καιτο Κέντρο Συντο- 
νισμού της επιχείρησης, τα ξηµε- 
ῥρώματατης ἂης Φεβροιαρίου. Από 
τα ξημερώματα της 5ης Φεβροι]α- 
ρίου και δεύτερη ομάδα της 
Λέσχης, η «ΔΙΟΓΕΝΗΣ ΙΙ», συµµε- 


1935. Πολίτες της Ελληνικής Δημο- 
κρατίας μπορούν να διεκδικήσουν αυτές 
τιςβεσεις που θᾳ προκηρυχθούν σὐντο- 
μα. Συνολικά 8ᾳ προσληφθούν 5.000 
ΕΠΥ μέχρι και το έτος 2000. μετατρέπο- 
νταςτην Ε.Φ. σε επαγγελµατικὀ Στρατό. 


.ΗΕ.Φ, αξιολογεί ουστήµατα Αεράμυνας 
για την προωστασίσ μηχανοκινήτων φα: 
λάγγων. Παρά το οτι δεν έγιναν γνωστές 
περισσότερες λεπτομέρειες, ἴσως πρὀ- 
κειται Υιστο ρωσικὸ συστημα 2536Μ 
ΤιπαυΞκᾶ µε δίδυμα πυροβόλα 2Α3ΒΜ 
των 30 χιλ και 8 πυραύλους ΘΜΑ11 (54- 
18) βεληνεκούς Β χιλ. 


«Επιβεβαιώθηκαν οιπληροφορίεςπου 
ανανράφηκαν στο προηγούμενα τεύχος 
της «Π» περί της ενίσχυσης των δυνάμε- 
ων κατοχἠς µε σκόµῃ µια ΕΜΑ µε ΜάΒΑ5 
καιτη µεταστάθµευση στην Κύπρο τόγ- 
µατος Π/Ζ απὀ περιοχή των Αδάνων. Όι 
εξελίξεις αὐτές απασχόλησαν σὺσκείμη 
του ελληνικού ΥΕΘΑ υπὸ τον Α 
Ὑπορχηγό ΓΕΕΘΑ. 


Συνεργάστηκε 0 Χ. Γεωργίου 


τείχε στην επιχείρηση. Και οι δὺο 
οµάδες της ΕΔΟΠΑ εξοπλισμένες 
µε αναρρικητικὀ υλικό και ασύρμα- 
τους ΝΗΕΗΙΗΕ κάλυψαν συνολικά 
απόσταση 110 χιλιομέτρων όντας 
σε συνεχή επικοινωνία µε τα εναέ- 
ρια και επίγεια µέσα που βρισκό- 
ταν στην περιοχή, Το απόγευμα 
της Κυριακής 6 Φεβρουαρίου, λίγο 
πριν απὀ το τελευταίο φως. ϱλικό- 
πτερο που πετούσε πάνω από τη 
Σιθωνία, εντόπισε τα ἴχνη των δύο 
αεροσκαφών σε ορεινό όγκο, νά- 
τια τοι χωριού Βουρβοιροῦ. Η 
«ΔΙΟΓΕΝΗΣΙ» μαζίµε δύο αξιωμα- 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


"Εκτεταμένο δίκτυο Δαβθρεμπόρίοι πολε- 
μικοῦ υλικού µε την ανοχή, ἂν ὁχι και Τη 
συνεργασία της αλβανικἠς κυβέρνησης. 
κατήγγειλαν τον προηγούμενο µήνα κὀμ- 
µατα της αλβανικής αντιπολίτευσης. 
Σύμφωνα µε Πληροφορίες πυρομαχικά 
και αλλος οπλισμός βουλγαρικής κατα- 
οκευἡἠς που βρέβηκε στη Βοσνία-Ερζεγο- 
βίνῃ φαίνεται ὅτι ανήκει σε παρτίδες ποι 
προορίζονταν για την Αλβανία και εἶχαν 
τον περασμένο χρὀνοα «χαβεί µυστη- 
ριυδώς» καθ΄ οδόν για τη χώρα αυτή, Τις 
πληροφορίες αυτές εἶχε δημοσιεύσει τὸ- 
τε και π ΠΤΗΣΗ, και ανέφερειν την οπῳ- 
λεια υλικού στο έδαφος του ΕΥΒΟΝ ἡ 
αφού αυτά είκε περάσει στην Αλβανία, 
Στην ἄλλη πλευρά του νήματος, ενας 
Βούλγαρος αξιωματικὀὸς που προϊστάται 
της αρμόδιας υπηρεσίας εξαγωγών στο 
Ὑπουγείο Άμινας κατηγαρήΒηκε για την 
υπόθεση ενώ το ἰδιο σναμένεται να γίνει 
και για ἄλλα ἄτομα βουλγαρικής υπήκοό- 
τητας. 


τικούςτης Π.Α. χρησιμοποιώντας 
όχημα ἀχκ4 του Δασαρχείου -ως 
ἑνα σηµείο- και αναρριχητικὲς τε- 
χνικὲς, απὀ εκεί και πέρα. έφτασε 
πρὠτη στα σηµεία συντριβής τῶν 
δύο Γ-5. Αμέσως ζητήθηκαν φο- 
ρεία και λίγο αργότερα µεταφέρ- 
Βηκαν εναερίως τα πτώματα των 
τριών Χειριστών. Με την ἀφιξη των 
υπόλοιπων διασωστικών σιυνερ- 
γείων (Λ.Ο.Κ., Αεροπορίας, ἰδιω- 
τών} ακολούθησε το επίσης δύ- 
σκολο ἐγρο της περισυλλογής, 
των ὁιασκορπισµένων σε µία αμτί- 
να µεγαλύτερη των 500 µέτρων, 
τμημάτων των αεροσκαφών... 
Η συμβολή της δεύτερης υπήρξε 
επίσης αποφασιστικἠς σημασίας. 
Σε συνεργασία µε αξιωματικούς 
της Π.Α. οργάνωσαν ένα δίκτυο 
επικοινωνιών μεταξύ του σµντονι- 
στικου κέντρου στο Πολύγυρα, 
του κέντρου της Ε.0.Δ στην Θεσ- 
σαλονίκη, των επιγείῶν δυνάμεων 
αλλά και των ελικοπτέρων ποι µε- 
τείχαν στην επιχείρηση, ενώ οι 
επίγειες δυνάμεις της Ε.Ο.Δ χτένι- 
σαν κυριολεκτικά τις δύσβατες πε- 
ριοχές, 

Φωτό ΕΔΟΠΑ, ΕΟΦ 


ΒΟΣΝΙΑ 


«Μυστήριώδεις» πτήσεις µεταγωγικών 
αεροσκαφών στη βόρειο Βοσνία, πιθανό 
τατα σχετίζονται µε παραβιάσειστης 
απαγόρευσης ενισχυσης µε όπλα ολων 
των δημοκρατιών της πρώην Γιουγκο- 
σλαβίας. Αυτα αναφέρονται σε δηµοσι- 
εὐµατα ιταλικής εφημερίδας που επικα- 
λείται πηγές των δυνάμεων των 
Ηνωμένων Εθνών που επιτηρούν την πε- 
βιοχή. Πια συγκεκριµένα σε αρκετές πε- 
βιπτώσεις απὀ τις αρχές του χρόνου, αξ- 
ροσκάφη που αναγνωρίστηκαν σαν ζ- 
130, επισηµάνθηκαν να πετούν χαμηλά 
τη νύχτα. Σε κάποιες περιπτωσεις μᾶλι- 
στα τα ἰχνη τους χάθηκαν στη συνέχεια, 
εἶτε επειδἠ προσγειωθηκαν σε κάποιο 
πρὀχειρο διαδρομη είτε επειδή διέφυγαν 
κάτω απο την κάλυψη του ανώμαλου 
εδαφους, Σε κάποιες άλλες περιπτώσεις 
υπάρχουν στοιχεία ότιτα αεροσκάφη 
εκτέλεσαν ρίψεις απο χαμηλό ύψας͵ ενώ 
στην περιαχη επισημάνθηκε π παρουσία 
μοιμσσυλμανων στρατιώτων. οι οποίοι 
μάλιστα εμπόδισαν τή μετάβαση των πα- 
ρατηρητών του ΟΗΕ για εξακρίβωση, 
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ΠΡΟΜΗΘΕΙΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 5ΑΚ 


γτόὸς των προσεχῶν ημερών 

αναμένεται να προκηρυχθεί καὶ 
πάλι ο διαγωνισμὸς για την προµή- 
θεια ελικοπτέρων Έρευνας και 
Διάσωσης προκειµένου να εκ- 
συγχρονιστεἰ ο τομέας που για 
πολλά χρόνια τώρα στηρίζεται στα 
πεπαλαιωμένα ΑΒ.20Ό5. 
Όπως εἰναι γνωστό, το θέµα της 
αγοράς τέτοιων αεροσκαφών έχει 
ανακύψει εδώ και µερικά χρόνια, 
αλλά παρά τις προσπάθειες στο 
παρελθὸν καµία προμήθεια δεν 
υλοποιήθηκε. ἠ αδράνεια δε αυτή 
συνεχιζόταν παρά τις επανειληµ- 
µένες περιπτώσεις ναυαγίων και 
άλλων εκτάκτων καταστάσεων 
όπου η αδυναμία των υπαρχόντων 
µέσων να φέρουν σε πέρας τἑτοι- 
ες αποστολές υπήρξε προφανής, 
Απότις πληροφορίες που υπάρ- 
χουν μέχρι στιγµἠς το ενδιαφέρον 
εστιάζεται στην απὀκτηση 9-7 µε- 
γάλων ελικοπτέρων. Δεν αποκλεὶἰ- 
εται ὁμως, λόγω περιορισμένων 
κονδυλίων, να προκύψει µια συµβι- 
βαστική λύση ὁπως και µε την πε- 
ρίπτώση προμήθειας ελικοπτέρων 
απὀ την Ελληνικἡ Αστυνομία και 
να αγοραστεί αρχικά µικροτερος 
αριθµός µε δέσμευση για επιπλέον 
ελικόπτερα όταν υπάρξουν και πᾶ- 
λι κονδύλια. Στην περίπτωση όμως 
τών ελικοπτέρων Ερευνας και 
Διάσωσης και µε την σνάγκη για 
24ωρη διαθεσιμότητα για κάλυψη 
ὁλουτου χώρου ευθύνης ἠδηο 
αριθµός των 5-ύ ελικοπτέρων θα 
πρέπει να θεωρείται οριακός. 
Η προκηριξη του σχετικού διαγω- 
νισμού αναμένεται να προσελκύ- 
σειτο ενδιαφέρον ὁλών των κατα- 
σκευαστικών οἰκων απόὀτις ΗΠΑ, 
τη δυτική αλλα καιτην ανατολική 
Ευρώπη. 


Αν και το πόρισμα της περαιτέρω διερευ- 
γησης τῆς υπὀθεσης δεν εἶναι ακόµη δια- 
Βεσιμᾶ, πηγες κοντά στις δυναµειςτου 
ΟΗΕ στην περιοχή αναφέρουν ὁτι τα ζή- 
τηµα θεωρείται εξαιρετικά σοβαρό, αφου 
τέτοιες πτησεις δεν εἶναι δµνατον να 
εκτελούνται χωρίς τη γνώση και προφα- 
γώςστην ανοχή των δυνάμεων του ΝΑΤΟ 
και των ΗΠΑ. Δεν µπσρουν δε να συνόε- 
θούν µε αποστολές ανβρωπιστικου χαρα- 
κτηρα. αφού συνήθως γι αυτες υπαρχει 
σχετική προσιδοποίηση. Οἱ Πνωμενες 
ΠΟλιτειες, ὁπως εἶναι γνωστό, ανακοϊνω- 
σαν πριν απὀ μερικούς µήνες ότι δεν 
προκειται πλέον να επιτηρούν το εμπάρ- 
γκο ὁπλων εναντιον των Μουσουλμανων 
Πιστεύεται ὅμως ὅτι δεν θα μπορούσαν 
να εἶναι σµεσα εµπλεκόµενες στο θεμα. 
αφοή κἀτιτέτοιοθβστις ἑφερνε αντιµέτω- 
πες µε συμμάχουστους, όπως η Γαλλία 
καιη Μ. Βρετανία που διαθέτουν επίγειες 
δυνάμεις στην περιοχή και αντιτίθενται 
ἐτσισε κάβε ενίσχυση των αντιμαχόμε- 
νων πλευρών. Η ΟΙΑ μετᾶτις αποκαλὺ- 
ψεις αρνήθηκε ὅτι είχε οποιαδηποτε σχε- 
ση µε το βεµα. Το πιθανότερο είναι, αν οι 
πληροφορίες αληθεύουν, ὅτι η αποστολἡ 


ΑΕΡΟΝΕΑ. - 


ΑΠΩΛΕΙΑ ΤΟΥ 
ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ 


ΑΝΙΟΝΟΝ Απ./0 


ύο μόλις µήνες απὀ την πρὠτη 

του πτήση, το πρωτότυπο του 
μεταγωγικού Απ-70 συνετρίβη στις 
10 Φεβρουαρίου βάζοντας το ἤδη 
καθυστερηµένο πρόγραµµα σε κίν- 
δυνο. Το αεροσκάφος, που χρησι- 
µοποιεἰ τέσσερις κινητήρες ρΓΟρ- 
{π, εἶχε απογειωθεἰ για δοκιµαστι- 
κή πτήση συνοδευόμενο απὀ ένα 
Απ:72 «Ο08ΒΙ», που θα κινηµατο- 
γραφούσε τη διαδικασία που πε- 
ριελάµβανε δοκιμές απόδοσης µε 
διαφορετικὲς διαμορφώσεις των 
επιφανειών ελέγχου. Τα δύο αερο- 
σκάφη πετούσαν σε σχηματισμὀ, 
όταν το ΑπΠ-70 φάνηκε να εκτελεί 
έναν απότομο ελιγμό προς την 
πλευρά του Αη-72. Το πρὠτο τελι- 
κά πέρασε κάτω απὀ το δεύτερο µε 
αποτέλεσµα το κάθετο σταθερό 
του Απ-70 να χτυπήσει στην κοιλία 
του Αη-/2 καινα καταστραρεἰ, 
ενώ ένας απὀ τους κινητήρες 
ΡΓορίΦη κατέστρεψε µέροςτης 
πτέρυγαςτου «Ώσα]ει». Στη συνέ- 
χεια το Απ-ΖΏ περιήλθε σε περιδἰ- 
νηση σε ύψος 10.000 ποδών και 
κατέπεσε στο έδαφος χτυπώντας 
σχεδόν κάθετα µε το ρύγχος σκο- 
τώνοντας το επταμελές πλήρωμα. 
Το ἆλλο σεροσκάφος παρόλεςτις 
ζημιές που εἰχε υποστεί, κατόρθω- 
σε να εκτελέσει µε επιτυχία ανα- 
γκαστική προσγείωση σε γειτονικό 
αεροδρόμιο. 
Απότις πρώτες πληροφορἰεςη 
ομάδα που ανέλαβε τη διερεύνηση 
του δυστυχήματος, αντιμετωπίζει 
προβλήματα µε τους καταγραφείς 
στοιχείων πτήσης. Παρόλο που 
αυτοί ανακτήθηκαν απὀ τον τόπο 
της συντριβής, τα στοιχεία που πε- 
ριέχουν είναι μικρής αξίας, Αυτό 
οφείλεται στο ὁτιτο πτητικό πρὀ- 
γραμµα είχε επιταχυνθεἰ και το αε- 


ενίσχυσης των Μουσουλµανων στην πε- 
ρισχή εχει ανατεθεί σε Τρίτη χωρα. όπως 
η Τουρκία. Το ερωτημα βεβαια ειναι, αν 
συμβαίνει κάτι τετοια, απο ποὺ εξορμούν 
τα τουρκικα αεροσκάφη. Πτήσεις απὀ το 
τουρκικὀ έδαφος, λόγω της μεγάλης 
απὀστασης θα περιορἰζει αναγκαστικά το 
μεταφερόμενο φορτίο ενώ τα περοσκά: 
φη θα πρέπει να πετούν πάνω απὀ τη 
Βουλγαρία καιτα Σκόπια. αφού η διαδρο- 
µη απὀ τα Νοτια της Κρήτης αποτελεἰ 
απαγορευτική παρέκκλιση. Π ἀλλη πιθα- 
νοτητα εἶναι να χΡησΙμΟοποιειται κΗποια 
ἄλλη χώρα σαν χώρος εξόρµησης και 
σαν τετοια θᾳ μπορουσε να εἶναι η 
Αλβανία, ἡ κάποια δηµοκρατίατης πρώην 
Γιουγκοσλαβίας. 

Από πηνγὲς της ΙΝΡΗΟΕΟΒ έγινε γνω- 
στὸ ὅτι υπήρξαν πιέσεις των ΗΠΑ προς 
τον ΟΗΕ για να διαφευστούν οι πληρο- 
φορίες. Οι ίδιες πηγὲς ανέφεραν την 
υποψία ότι οι Μουσουλμάνοιτης Βοσνίας 
έχουν στη διἀθεσή τους ἑνα 0-1368 και 
ἕνα ἆἄλλο δικινητήριο μεταγωγικό 
(0912 0Ν-295 µε τα οποία εκτελούνται 
αυτές οι πτήσεις. Και πάλι όμως η εξἠγη- 
σπ Βᾳ μπορούσε να εἶναι ὅτι στην ἆλη 


ρωσκάφοςπετουσε µε τα ὄργανα 
καταγραφἠς αρρύθµιστα. Στον 
ουκρανικό κυρίως Τύπο έχουν δη- 
µοσιευτεί κατηγορίες ότι οι αρμό- 
διοι πίεζαν υπερβολικά την ομάδα 
δοκιμών να ολοκληρωσει το πρὀό- 
γραµµα -που εἰναι κατά πολλούς 
µήνες καθυστερηµένο-σε σηµείο 
που µέλη του πληρώματος δοκι- 
μών εἶχαν ζητήσει την απομά- 
κρυνσἠ τους απὀ αυτές. Οιπιέσεις 
γινόντουσαν όλο και μεγαλύτε- 
ρες, καθώς το ανταγωνιστικό ρω- 
σικό πρὀγραµµατου Τουπόλεφ 
Τυ-390 προχωρεί µε γοργότερο 
ρυθμὸ. Οι πρὠτες εκτιμήσεις για 
τα αίτια του ατυχήματος αναφέἑ- 
ρουν ότι αυτό οφείλρται είτε στο 
ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου 
πτήσης, είτε στο σύστηµα ελέγχου 
των αντιπεριστρεφόµενων ελίκων 
τών κινητήρων. Μια βλάβῃ σ΄ ένα 
απὀ τα δύο σηµεία θα μπορούσενα 
προκαλέσειτην απὀτοµη παρέκ- 
κλιση στην πορεία του αεροσκἀ- 
φους που προκάλεσε καιτη σὺ- 
γκρουσηῃ στον αέρα. 

Η απῴλεια του πρωτοτύπου υπό το 
πρίσμα των παρόντων οικονοµι- 
κὠν δυσκολιών µπορεί να αποβεἰ 
μοιραία για το πρόγραµµα. 
Σύµφωνα όμως µε άλλες πληρο- 
φορίες η αντικατάσταση του αε8ρο- 
σκάφους, προκειµένου να συνεχι- 
στούν οι δοκιμές, θα είναι ευκολό- 
τερη αφού ένα δεύτερο Απ-7Ώ βρί- 
σκεται ημιτελές στο εργοστάσιο 
Αντόνοφ. 


ΣΥΝΕΤΡΙΒΗΤΟ 
ΝΟΤΙΟΑΦΡΙΚΑΝΙΚΟ 
ΑΕ 


να ατύχημα που συνέβη στις 14 
Φεβρουαρίου βάζει σε κίνδυνο 
το όλο πρόγραμμα του νοτιοαφρι- 
κανικοή ελικοστροβιλοφόρου 
προηγµένου εκπαιδευτικού ΑΟΕ. 
Το αεροσκάφος αυτό, κατασκευα- 


υπόθεση υπάρχει τουρκικός δάκτυλος, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


.2Ε µία πρακτικη που χαρακτηρίζεται 
πλέον σαν πάγια, η Τουρκία, αφου κατέ- 
ληξε σε σιµφωνία µε το Ισραήλ για τον 
εκσυγχρονισμό και την αναβάθμιση αριθ- 
μοῦ αεροσκαφών Ε-ᾱ -ὅπως ἐχουμε γρά- 

ειστα προηγούμενα τεύχη µας- προχὠ- 
ρείτωρα σε αναθεώρηση της συμφωνίας, 
ὥστε να εξασφαλίσει την εκτέλεση μὲ- 
ρους τουλάχιστον των εργασιων στην 
Τουρκική Αεροπορική Βιομηχανία, ΤΑΙ. Η 
αρχική συμφωνία προέβλεπε ὀτιτο σύνο- 
λο των εργασιών θα πρσαγµατοπαιείτο 
στο Ισραήλ. Αν και µε το διαμοιρασμά ερ- 
γασιὼν υπάρχει κινδυνος νο αυξηθεί ση- 
µαντικά το κόστος του προγράµµατος, ἢ 
Τουρκία φαίνεται ότι ενδιαφέρεται τδια|- 
τερΏ για την απὀκτήση τής σχετικἠς τε- 
χνογνωσίας. Περισσύτερα ὁμως για τις 
δυνατότητες της Τουρκικής Αεροπορι- 
κἠς Βιομηχανίας µπορείτε να διαβάσετε 
στο σχετικο ἄρθροπουπ ΠΤΗΣΗ Πα- 
ρουσιάζει σ᾿ αυτό το Τευχος για πρώτη 
φορά στον ελληνικά Τύπο. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ οσ 


σμένο απὀ σύνθετα υλικά, προω- 
θείτο εμπορικά τόσο για την εσω- 
τερική αγορά, όσο και για εξαγω- 
γές. Η πτώση του μοναδικοί πρω- 
τοτύπου αναμένεται. αν µη τι ἆλ- 
λο, να καθυστερήσει σηµαντικά το 
πρόγραµµα, Από τις πρώτες πλη- 
ροφορίες φαίνεται ότι ο χειριστής 
του στη διάρκεια µιας δοκιμής, µε- 
τά την εγκατάσταση νέων ηλε- 
κτρονικὠν, εἰχε προβλήµατα ελέγ- 
χου στον ἀξονα της πρόνευσης και 
αναγκάστηκε να εκτελέσει ανα- 
γκαστικἡ προσγείωση σε γειτονικὀ 
αεροδρόμιο. Το αεροσκάφος, στο 
οποίο εκδηλώθηκε πυρκαγιά, ἑπα- 
θε σοβαρές ζημιές αλλά ευτυχώς 
και τα δύο µέλη του πληρώματος 
διέφυγαν χωρίς σοβαρούςτραυμα- 
τισμούς. 


Η ΓΕΡΜΑΝΙΑ 
ΑΠΟΚΑΛΥΠΠΕΙ 
ΜΥΣΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


γερμανική εταιρία Ντάιμλερ- 
Μπενζ Αιροσπέις (πρώην 


ΠΑΞΑ) αποκάλυψε λεπτομέρειες 
ενός μέχρι σήμερα «άκρως 
απορρήτου» προγράµµατος µαχγ- 
τικού µε χαρακτηριστικά στελθ. 
Πιο συγκεκριµένα η εταιρία αποκά- 
λυψε ὁτι η εταιρία ΜΒΒ (που σήμµε- 
ρᾳ αποτελεί µέρος της) την περἰο- 
δο 1981-1987 ασχολήθηκε µε το 
πρόγραμμα, γνωστό σαν 
.Απιργιιᾶας (πυγολαμπίδα) που 
προέβλεπε τη σχεδίαση ενὸς 
προηγµένου μαχητικού εργαζόὀµε- 
νη κἀτω απὀ συμβόλαιο µε τη 
Λουφτβάφε. Το αεροσκάφος 
έφτασε μµέχριτο στᾶδιο των δοκι- 
μών μοντέλων του υπὀ κλίµακα σε 
αεροδυναμική σήραγγα, ενὠ απέ- 
δειξε ότι εἶχε καλύτερα χαρακτη- 
ριστικά «στελθ» από το Ε-{17που 
διαθέτει περισσότερο πολυεδρικὀ 
σχήμα. Η σχεδίαση δοκιμάστηκε 
σε σήραγγα χαμηλών ταχυτήτων 
σε κλίµακα 1:3,5 και σε διηχητικἡ 
σήραγγα σε μοντέλο µε κλίμακα 
120. Ενα όμως ακόµη μεγαλύτερο 
αεροσκάφος σε κλίµακα 1:4, δια- 
στάσεων Ἰὁ µέτρων µήκουςκσιθ 
µέτρων εκπετάσµατος δοκιμάστη- 
κε εκτεταμένα σε αεροδυναμική 


Σχέδιο απὀ το μυστικό πρόγραµµου «πυγολαμπίδα» για τη σχεδίαση εγὸς μαχητικού 
στελθ γΙατη Λουφτβάφε, 


"Ελικόπτερο 95-70Α ΒΙ40κ Ηᾶνκ κατέπε- 
σε στις 13 ἰανομαρίαυ στην επαρχία 
Γκάζντεπε στη διάρκεια πτήσης µεταφο- 
ράς οπλιτών και ενώ βρισκόταν σε εξἑλι- 
ἔη επιχείρηση εναντίον Κούρδων µαχη- 
τών, Σύµφωνα όμως µε πληροφορίες η 
πτώση ὅεν έχει σχέση µε πολεμική ὁρά- 
ση αλλά οφεἰλεται σε μηχανική βλάβη. 
Δεν Εγινε επίσης γνωστό εἄν το Ελικο- 
πτερο χρησιμοποιούσε ὁ Στρατός ἡ η 
Στρατοχωροφυλακή. Αποτέλεσμα της 
πτώσης ἦταν ο θάνατος ἑξη ατόμων, με- 
λών του πληρώματου και επιβατών. 


"Η Τουρκία περιλαμβάνεται στις χώρες 
που ζήτησε πρὠσφατα απότις ΗΠΑ πλη- 
βόφοριες για την ενσωμάτωση τεχνολο- 
χίας Εγκαιρης Προειδοποίήσης και ΕλΕΥ- 
χου από το Ε-2ς σειπτἀμενη πλατφόρμα 
της κατηγορίας 0-190/Ρ-8, Το ενδιαφὲ- 
μον για τέτοια συστήµατα σύμφωνα µε 
αµερικανικες πηγές έχει αυξηθεἰ κατακό- 
Ρυφα τα τελευταία χρόνια και ἡἠδη αναμὲ- 
νονται πιλήσεις Ε:20 σε χώρες της να- 
τιαανατολικής Ασίας, Εἶναι αξιοσημείωτο 
ὁμώῶς ότι μεγάλο µέρος του Εενδιαφἑρο- 
ντος αφορᾷᾶ μόνο τον πλεκτρονικὀ εξα- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁ5 


πλισμό και κυρίως το ραντάρ ΑΝ/ΑΡΕΘ- 
145 και την εγκατάστασή του σε κἀποιο 
άλλο αεροσκάφος για λόγους οµοΙογε- 
νοποίησης του υλικού, Για την ικανοποίη- 
ση των αναγκών αυτών έχουν έλθει και 
πᾶλι στο προσκήνιο παλαιότερα προ- 
γράμματα όπως αυτά που εἶχαν βασιστει 
στο 0-130 ήτο Ρ-3. Αν καιτο πρὠτο ποτέ 
δεν ξεπέρασε το στάδιο της εξέλιξης, 
παρουσιάζει το µεγαλύτερο ενδιαφέρον. 
αφού το μεγαλύτερο µέρος του εξοπλι- 
αμοῦ µπορεί να τοποθετηθεί (καινα 
αφαιρεθε]] στη µορφή µιας Παλέτας στο 
χώρο μεταφοράς φορτίου. Η κεραία βὲ- 
βαια στο κάθετο σταθερὀ θα πρέπει να 
παραμένει σε μόνιμη βάση. Το Ἀμερικανι- 
κο Ναυτικό, που έχει συµβουλευτικὸὀ ρό- 
λο στην υπόθεση, αναμένει πωλήσεις το 
18967 στην Ταιλάνδη, τὴ Νότιο Κορέα, 
το Κουβέιτ. ενώ ενδιαφέρον πληντης 
Τουρκίας έχουν δείξει το Μπαχρέιν, τα 
Ηνωμένα Αραβικά Εµιρατα και η Αυστρα- 
λία. 

:Σηµαντικές ποσότητες προηγμένων 
πυρομαχικών πυροβολικου και ιδιαίτερα 
βομβιδοφόρων βλημάτων μεγάλου βελ- 
ληνεκούς (0858 ΡΙ886) των 155 χιλιοστών 


σήραγγα µε µεγάλο θάλαμο δοκι- 
μών σε ολοκληρωμένους κύκλους 
λειτουργίας (προσγείωση-απογεί- 
ὡση]. Τέλος, σ' ἑνα μοντέλο σε 
κλίµακα 1:] μετρήθηκε το ίχνος 
που παρουσἰαζε σε διάφορες μπὰ- 
ντες ακτινοβολίας ραντάρ. 
Σύμφωνα µε εκπρόσωπο της εται- 
ρίας. το πρόγραµµα τελικά ακυρώ- 
8ηκε αλλά η ΜΒΒ απέκτησε την τε- 
χνογνωσία σχεδίασης και το λογ|- 
σμικὀ ηλεκτρονικών υπολογιστών 
όπου μπορούσαν να σχεδιαστούν 
ή να μετρηθούν σε ό,τι αφορά το 
ἴχνος τους κατασκευές «στελθ». 


ΒΕΛΓΙΚΟ ΣΚΑΝΔΑΛΟ 
ΜΕ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΟ 
ΝΑΤΟ 


Ὁ σκάνδαλο δωροδοκίπς βέλ- 

γων πολιτικὠν απὀ την ιταλικἠ 
εταιρία Αγκούστα, προκειµένου να 
προτιμηθούν τα δικά της ελικόπτε- 
ρα, παίρνει σοβαρές διαστάσεις, 
ἐχει στοιχίσει ἠδη τη ζωή ενὸς 
πρώην στρατιωτικού, που αυτο- 
κτόνησε για λόγους ευθιξίας και 
φαίνεται να αγγίζει καιτον Γ.Γ, 
του ΝΑΤΟ Βίλι Κλάες που την επἰ- 
μαχη περίοδο υπήρξε υπουργός 
Οικονομικών της χώρας. Μέχριτις 
αρχες του µήνα, τέσσερα τουλάχι- 
στον σημαίνοντα στελέχη του 
Σοσιαλιστικού Κόμματος του Βελ- 
γίου, που βρισκόταν στην εξουσία 
το 1988, έχουν συλληφθεί, ενώ οι 
δικαστικὲς αρχές έχουν εκφράσει 
την πρόθεση να καλέσουν για ανά- 
κριση τόσο τον Κλάες όσο καιτον 
Καρελ βαν Μιέρτ, επίτροπο σἠὴμε- 
ρα του Βελγίου στην Ευρωπαικῆ 
Ενωση σχετικἀ µε το θέµα. Ἡ υπὸ- 
θεση αφορά την αγορά 48 ελικο- 
πτεέρων Α.1098 απὀ την ιταλική 
Αγκούστα που φέρεται ότι πλἠήρω- 
σεσε µεσάᾶζουσα εταιρία προµή- 
θεια Ί,6 εκατ. δολαρἰων, Τα χρἠ- 
µατα όμως αυτά, µετᾶ απὀ ερευνα 
που έγινε μετά την αποκάλυψη 


ἐχει προμηθευτεί το τελευταίο χρονικό 
διάστηµα ῃΠ Τουρκία. Τα πυρομαχικά αυτά 
σε συνδυασμό µε τα εκσυγχρονισµένα 
πυροβόλα των Μ44Τ επεκτείνουν τη 
δυνατότητα πληγµότων για το τουρκικό 
Πυροβολικό σε βελληνεκή ἀνω των 30 χι- 
λιομµέτρων µε όλα τα επακόλουθα που 
μπορεί να ἔχει αυτό σε ενδεχόµενες επι- 
χειρῆσεις καιιδιαΐτερα μονομαχίες πυρο- 
βολικού. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι πσ- 
ράτις παλαιότερες ανακοινώσεις γιατην 
προμήθεια πυρομαχικων τέτοιας τεχνο- 
λογίας απὀ τα ελληνικό Πυροβολικό (και 
ελληνικής μάλιστα κατασκευής} οι σχετι- 
κὲς αγορές ἡ δεν έγιναν ποτέ ἡ περιορί- 
στηκαν σε μικρὀ αριθµό οβίδων. Έτσι, η 
δυνατότητα πλήγµατος του ελληνικού 
πυροβολικού πρακτικἆ περιορίζεται σή- 
µερα κάτω απὀ τα ϱ0 χιλιόμετρα. 


:Διευκρινιστηκε τελικά ότι ῃ συμφωνία 
της Τουρκίας µε τη Ρωσία (βλέπε και 
Αερονέα,͵ τεύχος 191, Φεβρουάριος 
1395] για την αγορά απὀ την πρώτη 18 
ελικοπτέρων ἵΜΠΙ ΜΙ-17 αφοροῦν την ἴδια 
προμήθεια που εἰχξε ανακοινωθεί και πὲ- 
ρυσι. Σύμφωνα µε εκπρόσωπο του 


Η πέτρα του σκανδάλου, Ελικόπτερο 
Α.109 του Βελγικού Στρατού. Από τα ὁ6 
συνολικά που παραλήφθπκαν, 18 έχουν 
πντιαρματικό εξοπλισμύ και τα υπόλοιπα 

Χρησιμοποιούνται σε καθήκοντα ελα- 

φρών μεταφορών και παρατήρησης. 


του σκανδάἁλουμ στην ἰταλία, απο- 
δείχθηκε ὁτι κατέληξαν στο ταμείο 
του Σοσιαλιστικού Κόμματος. Το 
συνολικό κόστοστης αγοράς ανἠρ- 
χετο σε 225 εκατ. δολάρια για το 
οποίο πληρώθηκαν νόµιµες προµή- 
θειες 0,250ο στον βέλγο αντιπρό- 
σωποτης Αγκούστα, Επιπλέον 
όμως 0,59ο της αξίας του συµβο- 
λαίου κατέληξαν µέσω µιας ϱλβε- 
τικής εταιρίας στο Σοσιαλιστικὀ 
Κόμμα. 

Ό Κλάες αρχικά εἰχε αρνηθεί ὁτι 
γνώριζε το θέµα, αλλά αργότερα 
αναγκάστηκε να παραδεχθεί ότι ε|- 
χε ακούσει για τη δωροδοκία µε 
την οποία ὅμως ὅρν εἶχε καμία 
σχέση. Παρόλα αυτά το Βελγικὸ 
Ανώτατο Δικαστήριο θᾳ ζητήσει 
απὀό το ΝΑΤΟ την ἀρση της 
ασυλίαςπου απολαμβάνειο Κλάες 
σήµερα σαν Γενικὸς Γραμματέας. 
Σε περίπτωση που ο Κλάες τελικά 
εμπλακεί στην υπόθεση ἡ εξανα- 
γκαστείσε παραίτηση, το ΝΑΤΟ θα 
αντιμετωπίσει κρίση σε µια δύσκο- 
Ἆη περίοδο της ιστορίας του και εν 
µέσω διαρθρωτικὠν και ἀλλων αλ- 
λαγώὠν. 0 Κλόες εἶχε εκλεγείσαν 
συμβιβαστική λύση που ικανοπαοίη- 
σετις εὐωρύτερες και ειδικότερες 
τάσεις που επικρατούν στη 
Συμμαχία. 


τουρκικού Ὑπουργείου Εσωτερικών, Ἡ 
αγορά των ελικοπτέρων «ύψους 88 εκατ. 
δολαρίων- καθυστέρησε λόγῳ προβλη- 
μάτων µε τη χρηματοδότηση. Ηδη όμως 
τούρκοι πιλότοι έχουν εκπαιδευτεί στη 
Ρωσία οτσ χειρισμό των αεροσκαφών, 
καιτο πρώτὸ ελικόπτερο αναμένεται να 
παραδοθεί µεσα στο Μάρτιο, ενώ όλη η 
παραγγελία θα μλοποιηβεί µέσα στο 
1886. Τουλάχιστον δύο απὀ τα ΜΙ-Τ{ θα 
εἶναι ειδικά διαμορφωμένα για τη µετα- 
φορά τραυματιών. Το ΜΙ-17 αποτελεί 
προηγμένη έκδοση του ΜΙ-Β, Διαθέτει 
δύο κινητήρες ΤΗΞ-ΤΊΙΤΜΤ των 1923 ἵπ- 
πων (ΤΝ3-11ΤΝΜ των 2.070 ἱππων στην 
ἐκδοση ΜΙ-ΊΤΜΙ. Έχει βάρος κενό 7,100 
κιλά και μέγιστο απογείωσης 13.000 κι- 
λά. Μπορείνα μεταφέρει 24-28 επιβάτες 
η 12 φορεία [3 φορεία και Σκτεταμένο |α- 
τρικὸ εξοπλισμό στην ειδικευμµένη ἐκῶο- 
ση) ἡ 3 τόνους φορτίο εσωτερικά ἡ 4 τὸ- 
ψους εξωτερικά. Βεωμητικά κάποιες εκ- 
δόσεις μεταφέρουν καλάθους ρουκετών 
ἡ ατρακτἰδια πολυβόλων αλλά δεν εἶναι 
γνωστό εἄν αὐτὸ αφορά καιτα ελικόπτε- 
ῥαποι αγαράζειη Τουρκία. 


11 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Η ΚΡΙΣΗ ΜΕΙΑΞΥ 
ΠΕΡΟΥ -ΙΣΗΜΕΡΙΝΟΥ 


µέσως µετά τη σχετικἠ ἀγαφο- 

ρά µας στο προηγούμενο τει)- 
χος µας, υπήρξαν ραγδαίες εξελί- 
ξεις στην κρίση μεταξύ των δύο 
νοτιοαμερικανικών χωρώνπου 
συμπεριλάμβανε και συγκρούσεις 
μικρής κλίμακας στο έδαφος, αλλά 
και καταρρίψεις αεροσκαφών. 
Στις 23 Ιανουαρίου, ἑνα ελικόπτε- 
ρο ΜίΙ ΜΙ-8 του Περουβιανου 
Στρατού επλήγη από φορητό 
αντιαεροπορικό βλήμα και καταρ- 
ρίφθηκε µε αποτέλεσµα τον θάνα- 
το των πέντε µελών του πληρώμα- 
τος. Το γεγονός υπήρξε το 
ἐναυσμα γιατις δύο χώρες, για 
την ἓνταση των αεροπορικών περι- 
πολιών κατά µήκος των συνόρων, 
ενω επίγειες στρατιωτικἑς δυνά- 
μεις προωθούνταν στην περιοχή 
και απότις δύο πλευρές, Την Ίη 
Φεβρουαρίου αεροσκάφη της 
Αεροπορίας του Ισημερινού κατα- 
δίώξαν περουβιαγά ελικόπτερα 
που πετούσαν, σύμφωνα με 
ισχυρισμούς του Ισημερινού στη 
ὀική του πλευρά των συνόρων. Οι 
αψιμαχίες αυτές συνεχίστηκαν και 
τις επόμενες ηµέρες καιτην τη 
Φεβρουαρίου τουλάχιστον ἑνα 
ακόµη περουβιανό ΜΙ-8 καταρρί- 
φθβηκε. 
Οι μάχες εντάθηκαν ακόµη περισ- 
σύτερο στη συνεχεια µε προβολὲς 
των αντιπάλων επίγειων δυνάμµε- 
ων και από τις τις δύο πλευρές. 
Στη διάρκειά τους, στις 10 
Φεβρουαρίου το Περού έχασε απὀ 
αντιαεροπορικἆ πυρά τρία αερο- 
πλάνα, ἑνα Α-37Β και δύο 9-22. 
Στις αρχές Μαρτίου ο Ισημερινός 
παραδεχόταν επισήἠμως ότι είχε 
τουλάχιστον 15 νεκρούς και θ»2 
τραυματίες, ενώ το Περού αντί- 
στοιχα ανακοίνωσε 38 νεκρούς και 
Τ00 τραυματίες. 
Όπως είχαμε γράψει καιστο προη- 
γούμενο τεύχος µας η εδαφικἠ 
διαφορά για την πλούσια στο υπέ- 
δαφος περιοχἡ Κόντορ Κορντιλιέ- 
ρα διαρκεί τουλάχιστον 150 χρὸ- 
για. Η τελευταία σύγκρουση πριν 
την πρόσφατη κρίση ἐγινετο 1941 
και αξίζει να σηµειώθεί ότιῃ 29 
Ιανουαρίου ἦταν η 50η επέτειος 
της Συμφωνίας του Ρίο που οριο- 
θέτησε τα σύνορα ανάµεσα στις 
δύο χώρες, 
Σαν συνέχεια των εχθροπραξιών 
αρκετες χώρες όπως η ΗΠΑ, η 
Βραζιλία, η Αργεντινή και η Χιλή 
ανακοίνωσαν ὅτι διακόπτουν τις 
πωλήσεις ὁπλων προς τις αντιµα- 
Χχόμενες παρατάξεις, Στα µέσα 
όμως Φεβρομαρίαυ ενα αεροσκά- 
φος |-76που προσγειῴθβηκε σε 
βραζιλιανικό αεροδρόμιο καθ 
οδόν για τη Λίμα, ανακαλύφθηκε 
ὃτι µετεφερε όπλα και κυρίως 
ανταλλακτικά για τα ρωσικής κα- 
τασκεµής οπλικά συστήµατα που 
διαθέτειτο Περού. Το αξεροσκά- 
φος κρατήθηκε, αλλά η Ρωσία δή- 
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λωσε ὅτι δεν είχε καµία ανάμιξη 
στο θέµα και ότι η αποστολή του 
αεροσκάφους µε νπολόγιο Μολ- 
δᾳβίας ήταν αποτέλεσµα ιδιωτικής 
συμφωνίας µε µια απὀ τις πολλές 
εταιρἰες εξαγωγής πολεμικού υλι- 
κού που υπάρχουν στις χώρες της 
Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων Κρα- 
τών (0/8). 


ΚΡΙΤΙΚΗ ΣΤΗΝ 
ΠΡΟΘΕΣΗ ΤΩΝ ΗΠΑ 
ΝΑ ΠΟΥΛΗΣΟΥΝ 
ΟΠΛΑ ΣΤΗΝ 
ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΕΥΡΩΠΗ 


Έ µια σηµαντική στροφή της πο- 

λιτικής που ακολουθούσαν μέ- 
χρι σήµερα, οι ΗΠΑ αφαίρεσαν και 
τα τελευταία εμπόδια ὡὧστε οι χώ- 
ρες της ανατολικής Ευρώπης να 
μπορέσουν να προμηθευτούν 
προηγμένα αμερικανικής κατα- 
σκευής ὁπλα συμπεριλαμβανομέ- 
γων και μαχητικών αεροσκαφών Ε- 
16, 
Η Πολωνία αναμένεται να εἶναι η 
πρώτη απὀ αυτὲς και οι σχετικὲς 
διαπραγµα- 
τεύσεις βρ(- 
σκονταισε προχωρημένο 
στᾶδιο. Η χώρα αυτή ενδιαφέρεται 
για την προμήθεια 24 Ε-Ί6Α΄Β απὀ 
τις αρχικές παρτίδες παραγωγής 
που η Α/84ΑΕ ἐχει αποσύρει και έχει 
αποθηκεύσει σε αεροπορικἠ βάση 
της πολιτείας Αριζόνα. Η Άμερικα- 
νική Αεροπορία επιθυµείἰνα πουλή- 
σει ορισμένα απὀ τα παλαιότερα 
Ε-]6που διαθέτει προκειµένου να 
χρηματοδοτήσει την αγορά νεὀτε- 
ρων μοντέλων. Στα πλαίσια 
αυτής της πολιτικής και µετά τη 
αποτυχία να προσελκυστούν 
παραδοσιακοίπελάτες, η 
κυβέρνηση Κλίντον µε πρὀό- 
σφατη απὀφαση κάνει δυνα- 
τή την αγορά Ε-16Α΄Β απὀ 3 
την Πολωνία, την Ουγγαρία, 
την Τσεχία, τη Σλοβακία, την 
Εστονία, τὴ Λιβουανία, αλλά και 
τη Ρουμανία, τη Βουλγαρία και την 
Αλβανία. 
Η απόφαση ὁμως αυτή ἐχει ήδη 
συγκεντρώσει τα πυρά αρκετών 
κύκλων στις ΗΠΑ που µποστηρ(- 
ζουν ὁτι τέτοιου εἰδους πωλήσεις 
δεν έχουν απολύτως κανένα νόη- 
μα, ενώ υποθηκεύουν και τις οικο- 
νομικές σχέσεις των χωρών αυτὼν 
µε τις ΗΠΑ. Σε πρόσφατο άρθρο 
που δημοσιεύτηκε στην εφημερί- 
δα Τάιμς της Νέας Υόρκης καιπι- 
στεύεται ότι εξέφραζε τις απὀψεις 
υψηλᾶ ιστάµενων µελών της αµε- 
ρικαγικής πολιτικής σκηνής µπο- 
στηριζόταν ότι καμιά απὀ αυτέςτις 
Χώρες, ιδιαίτερα αυτές που βρί- 
σκονται στην κεντρική Ευρώπη, 
δεν αντιμετωπίζουν στρατιωτική 
απειλή και η πώληση προηγμένων 
όπλων δεν έχει σκοποὺς αυτοὰ- 
μυνας, ενώ µια τέτοια ενέργεια 
ἴσως αναζωπυρῶσει παλαιές τρι- 


βὲς στην περιοχή. Επιπλέον οι πε- 
ρισσότερες απὀ αυτές δεν έχουν 
σήµερα, αλλά οὗὖτε προβλέπεται 
να έχουν σύντομα, τά µέσανα 
πληρώσουν για τα αεροπλάνα και 
το ἆλλο υλικό, Ετσι θα είναι ἄνα- 
γκαία η αμερικανική χρηµατοδότη- 
ση. Ετσι, ο στόχας να σιγκεντρω- 
θούν κονδύλια για την 954ΑΕ δεν 
μπορεί να επιτευχθεί. 

Παρόλα αμτά το Πεντάγωνο µελε- 
τὰ σχέδιο µε το οποίο τα αεροσκἀ- 
φη 8α πουληθούν αφού υποστοὺν 
εκσυγχρονισμὸ (βάσει σχεδίου το 
οποίο έχουµε αναπτύξει σε παλαι- 
ὁτερο τεύχος µας), ενώ µαζίµε τα 
αεροσκάφη θα γίνει διαθέσιμος 
και ο πύραυλος ΑΙΝΜ-9. 


Π ΑΟυΣΤΑ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙΤΟ 
Α120 ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑΙ 


παλική Αγκούστα παρουσίασε 

στο τέλος του χρόνου τη νέα 
έκδοση του επιθετικού ελικοπτέ- 
ρου «Μαγκούστα» που εἶναι γνω- 
στό σαν Α 129 Ιπἱειπβίίομαἱ και εἰ- 
γαι υποψήφιο επιλογἠς στον δια- 
γωνισμό που έχει προκηρύξειο 
Ολλανδικὸς Στρατός, αν και ελπί- 
ζεται ότι θα έχει ευρύτερη διεθνἠ 
καριἑρα. 
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Το ελικόπτερο προήλθε απὀ τη µε- 
τασκευἠ του τρἰτου πρωτοτύπου 
και διακρίνεται σπὀ το νέο πεντά- 
φύλλο κύριο στροφείο που κινούν 
δύο κινητήρες ΓΗΤΕΟ ΤΑ06 αντι- 
καθιστώντας το ζεύγος Η-:Β ἄθπι 
καιτο τετράφυλλο στροφείο που 
υπήρχε μέχρι σήμερα. Οιισχυρό- 
τεροι κινητήρες του δίνουν τη 
δυνατότητα απογείωσης µε µεγα- 
λύτερο βάρος (5.000 αντί των 
4.100 κιλών], ενώ η μέγιστη ταχύ- 
τητα πλησιάζειτώρατους 150 κὀόμ- 
βους. Οπεντάφυλλος ρότορας 
μείωσε, σύμφωνα µε την κατα- 
σκευάστρια εταιρία τους κραδα- 
σμούς κατά 5056 σε σύγκριση µε 
τη βασικἠ ἐκδοση που προσφερό- 
ταν μέχρι τώρα. 

Σηµαντική προσθήκη που θα βοη- 
θήσει ὁπως πιστειεταιτις προσπά- 
θειες πώλησης είναι και η ενσωμά- 
τωση στη σχεδίαση ενὸς 
πυργίσκου στο ρύγχοςπου φὲ- 
ρειτο τρίκαννο πυροβόλο Μ 
{197 των 20 χιλ., ενώ υπάρχει 
επίσης η δυνατότητα µεταφο- 
ρᾶς όπλων αέρος-αέρος για 
αμτοπροστασία. Π τελευταία αυτή 
δυνατότητα θᾳ προστεθεί και στα 
18 απὀ τα 30 που έχει αγορᾶσειο 
Ιταλικὸς Στρατός. 


Η ΠΑΡΟΥΣΙΑΤΟΥ 
ΝΑΤΟ ΣΤΗ ΒΟΣΝΙΑΚΗ 
ΚΡΙΣΗ 


ετην τετράμηνη συμφωνία 

κατάπαυσης του πυρός στη 
Βοσνία-Ερζεγοβίνη να καταβρεει 
καιτα σύννεφα του πολέμου να 
πυκνώνουν στην Κροατία, η πα- 
ρουσία του ΝΑΤΟ στην περιοχή εἰ- 
ναι ακόµα έντονη. Στις αρχές 
Φεβρουαρίου περισσότερα απὀ 
200 αεροσκάφη εἶχαν ἆμεστ ἓµ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ος 


ΦΚΟΡΛ ΓΕΙΙ6ΙΛ πκκρνεταλ. -ε πι. 
Η έξυπνη επιλογή «ο 294 ΜΑΡΤΙΟΣ 1995, ΔΡ) 
ΛυΡΙ! Α8 1.6 ἃ 1.8 
οὐΖύΚΙ ΑΙΤΟ 
γΝ 6Οµ: 119 100 ΗΡ 


ΛύΡΙ ΛΑ 1.9 «ΛΛΒ 900 20 
ΙΑΝΟΙΑ 230 - ΜΟΙ Αθ 20 
ΛΙΕΑ ΛΟΜΕΟ 145 1.9 «ΡΕυΘΕΟΤ 406 19. : αἱ 
ΤΟΥΟΤΑ 60Β0ἱ1Α 16 . 


πλοκή στην επιτήρηση της απαγό- 
ῥεισης πτήσεων στην περιοχή αλ- 
λά καιτην επιβολή του εμπάργκο 
ῥπλων σε όλες τις πρωην δηµο- 
κρατίες της Γιουγκοσλαβικής ὤμο- 
σπονδἰας. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ὀτιοι ΠΙΑ δε μετέχουν εδώ καιµε- 
ρικούς µήνες στην τελευταία επι- 
τήρηση, 

Η Γαλλία διαθέτει στην περιοχή ἃ 
Μίνας ο0000 και 8 ΜΙίάᾳ9 2000ΡΏ 
που επιχειρούν απὀ τη βάση της 
ΟεΙν/8, ενώ στη βάση Ι5ἰΓ8Π8 βρί- 
σκονται 4 ΜΙΤΑΦΕ Ε.1ΟΗ και 4 
Ε,1ΟΤ μαζίµε 8 νασυαί Α. στις επι- 
χειρήσεις μετέχουν ακόµη τα αε- 
ροπλάνα του γαλλικού αεροπλα- 
νοφόροι ποι πλέει στην Αδριατι- 
κή, Ἱ Ο-195ΕΗ, 1 Ε-9Ε και 2-9 
Αιαπίίαμθ 2, 

Η Μ. Βρετανία διαθέτει Τὸ «8ΠυΒί 
ΠΗ.1Α µαζί µε 6 Τοιπθᾶο Ε.ὁ που 
επιχειρούν απὀ τη βάση Αἰοία, ενω 
μετέχουν ακόµη τα αεροσκάφη 
988 ΗΒίΠΙΒΙ του βρετανικού αερο- 
πλανοφόρου στην περιοχή, ὁ 


Ττηϊδίαι ΚΙ, ὁ Ε-δΏ Ῥθηίτγ και 2 
ΝίπΙΓοᾶά ΜΗΠΟ. Οι ΗΠΑ διαθέτουν 
στην περιοχῆ εκτός ενός αξρο- 
πλανγοφόρου και 12 Ε-166, 12 Α- 
10Α, ἃ Ε/Α-180Ώ (του Σώματος των 
Πεζοναυτών), 5 Ε-1ΡΕ. 3 Ες-130Ε 
ΑΒΟΔΙΟΟ ὁλα στη βάσητου Ανίαπο. 
ενώτις επιχειρήσεις υποστηρί- 
ζουν και 10 ΚΟ-1358Η και ἃ β-3ς. 

Αεροσκάφη διαθέτουν ακόµη η 
Γερμανία (1 Αἰαπίὶς 1], η Ιταλία (4 
Αἰεπίϊς Ί],ῃ Ολλανδία (18 Ε-Ί16Α 
και 3 Ρ:90).Π Πορτογαλία (1 Β- 
9Ρ),η ἱσπανία (6 ΕΙΑ-18Α, 2 κζ- 
190Η, 1 0Α9Α ο12. Ί Ρ-3Β.τααε- 
ροπλάνα του ισπανικού αεροπλα- 
γοφόρου που κατέπλευσε στην 
περιοχή) καιη Τουρκία (18 Ε-160), 


ΛΑΘΟΣ ΣΤΟΧΟΣ 


ύο Τορνέιντο του Γερμανικου 
Ναυτικού βομβάρδισαν κατά 
λάβος ἑνα πολιτικό σκάφος, χωρίς 
ευτυχώς να υπάρξουν θύματα. Το 
περιστατικό συνέβη στις 38 
φεβρουαρίου όταν τα δύο µαχητι- 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


κά προσέβαλαν στόχους σε πεδίο 
βολής της Βαλτικής. Σε κάποιο ση- 
µείο της διαδρομής βομβαρδισμου, 
τα αεροσκάφη πετούσαν δυτικά 
προς τον ἡλιο που βρισκόταν χα- 
µηλα στον ορίζοντα. Έτσι, συμφῳ- 
να µε τον εκπρόσωποτου γερµανι- 
κού υπουργείου Άμυνας, µπορεἰ 
να δικαιολογηθεἰτο λάθος των 
πληρωμάτων των δύο αεροσκᾶ- 
φῶν που ἐπληξαν το μικρό σκάφος 
«ΚΟΙΠΙΟΙ8Η» µε δύο βόμβες εκπα[- 
δευσης των ΒΡΙ) 33 των 11 κιλών. 
Το τελευταίο εκτελούσε εργασἰες 
συντήρησης στις σηµαδούρεςπου 
οριαθετούσαν το πεδίο βολής σε 
απὀσταση 1.5 χιλιομέτρου απὀ τον 
πραγµατικό στόχο των αεροσκα- 
φων. 


ΗΙΣΠΑΝΙΑ ΑΠΟΚΙΑ 
ΙΕΟΡΑΕΡ 2 


ο Λέοπαρντ 2 εξελίσσεται στο 
κύριο άἅρμα µάχης στην Ευρώ- 
πη µετά την πρόσφατη απόφαση 


του Ισπανικού Στρατού να υ1οθε- 
τήσει το γερμανικής κατασκευής 
όχημα τερματίζοντας τριάντα 
σχεδόν χρόνια εξάρτησης απὀ 
αμερικανικής κατασκευής προϊύ- 
ντα. Τον προηγούμενο µήνα ο 
ισπανός υπουργός Άμυνας 
Γκαρσία Βάργκας ανακοίνωσε την 
προμήθεια 384 αρμάτων µάχης 
Λέοπαρντ 2, εξέλιξη που αποτελε 
τη σημαντικότερη ευρωπαϊκή αγο- 
ρά στον χώρο το τελευταίο διά- 


στηµα. 
Πενήντα τέσσερα ἄρματα απὀ τα 
αποθέματα του Γερμανικού 


Στρατού θα παραδοθαύν στην 
Ισπανία το 1995 και ἄλλα τόσα το 
1998 και 199/, ενὼ ο τύπος Βα αρ- 
χίσει να κατασκευάζεται κατόπιν 
αδείας απὀ ισπανικἠ εταιρία µε τις 
πρὠτες παραδόσεις το 1998. 
Πρώτη µονάδα που θα παραλάβει 
Λεοπαρντ 2 6ᾳ εἶναι η ΧΧΙ Μηχα- 
νοκίνητη Ταξιαρχία που αποτελεί 
και την πρὠτη µονάδα που η Ισπα- 
γία ἐχει εντάξει στον λεγόμενο 
Ευὐρωστρατὸ, στα πλαἰσια των 


ΚΕΝΗΣΗ ΑΕΒΡΟΔΑΔΕΡΟΜΕΟΥ ΕΛΛΗΝΑΕΙςΚΟΥ 


Κείµενα-Φωτογραφίες; Γ,Τσιάλτας. 


Ενα από τα δύο 09 Πανίαπά ϱ8ωβθα ΓΗΣ: 7-Ίθάτης Αἰναπιάη της Υεμένης ι 

γραφημένο στην πἰστα του ανατολικού αερολιμένα του Ελληνικού στις 

Φεβρουβαρίου, Το αεροσκάφος αυτό (αρ. νηολ. Τ0-Α61, οἷπ ὀ3] παραθόθηκι 
Άντεν σπὀ τον Καναδά στις 3 Απριλίου του 19β0. 


Αρίοπον Απ-124 σε µία από τις λίγες εμφανίσεις αεροσκαφών του τύπου στο αξ- 

ροδρόµιο του Ελληνικού στις 7 του περασμένου Φεβρουαρίου, Το συγκεκριμένο 

αεροσκάφος εἶναι ένα Αη- 124-100 (αρ. νηῃολ, ΒΑ-Β044, οἷη 97/90Ρ4 155 108) που 

Ἀνήκει στη ρωσική οἱρα Όπερι, πετά σε συνεργασία µε τη βρετανική Ηεᾶνν ΙΒ 
Όατπο ΑΙΠΙΠΒΕ και κατασκευάστηκε το 1391. 


Μία απὀ τις εταιρίες που ακόµα χρησιμοποιούν ζα{αγεί]β στην Ευρώπη είναιη ΑίΓ 

Τομ]ογ58 [πἱρπα!ἰοπα[, Στις 8 του περασμένου Φεδρομαρίου ένα απὀ τα τρία 

Οαιαναί]ε 8.Ε. 210-10Β3 της εταιρίας μετέφερε στην Αθήνα την ομάδα της {πιορες, Ξ 
Τα περοακάφος της φωτογραφίας (αρ. νηολ. Ε-ΗΙΑύ, ο/π 248) πέταξε για πρώτη φο- 

ράστις ἡ Απριλίου του 1888 µε τα χρώματα της Φἱρη/ίπα Α/πναγ5 Δανίας και αργότερα 

Χρησιμοποιήθηκε στην Κεντρική Αφρική, ενώ πέταξε και µε τη γαλλική Εμτορε Άετο 

Φεπήςςδ. 
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ισπανικών υποχρεώσεων στο 
στρατιωτικό σκέλος της Ειρῳ- 
παικής Ενωσης, Οι τελευταίες 
υπήρξαν σημαντικὸς παράγοντας 
στην απόφαση προμήθειας των 
γερμανικών αρμάτων προκειµένου 
γα υπάρξει μελλοντικά ομοιογὲ- 
νεια υλικού. Η ίδια μονάδα θα αρχί- 
σει µέσα στον χρὀνο την παραλα- 
βή των νέων ΤΟΜΑ Βἰσζατο προς 
αντικατάσταση Μ1 19. 

Η αγορά των γερμανικών αρμάτων 
σημαίνει ότι αφενός το πρόγραµµα 
αναβάθμισης αμερικανικής κατα- 
σκευής αρμάτων Μ4ΒΑΡ/ΜΕΟΑΙ- 
Α3, που εἰχαν παραληφθεἰ πρὀὸ- 
σφατα, θᾳ ακυρωθεί ἡ θα µποβαθ- 
µιστείἰ σηµαντικἁ. Αφετέρου σηµα- 
ντικές ποσότητες παλαιοτέρων 
αρμάτών, ὅπως ΑΜΧ2ΟΕΜΖ Θα 
πωληθούν στην ἠδη κορεσµενη 
διεθνή αγορά, 


ΗΙΣΠΑΝΙΑ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ 
ΣΤΗΝ ΚΙΝΑ «ΜΙΚΡΟ» 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 


οισπανικὀ ναυπηγεἰο ΕΝ Β8ζ8η 

σε µια κίηση που προκάλεσε 
ἐκπληξη, ανακοἰνώσε τι προσφέ- 
ρει στην Κίνα δύο διαφορετικές 
σχεδιάσεις «μικρών» απεροπλανο- 
φόρων απὀ τα οποία μπορούν να 
επιχειρούν συμβατικά αεροσκάφη. 
Τα σκάφη αυτά, µε εκτόπισμα 
23.000-05.000 τόνους θα έχουν, 
σύμφωνα µε το ναυπηγείο, κόστος 
που δε θα ξεπερνἀάτα 350-400 
εκατ. δολάρια, δηλαδή αυτό περί- 
που ενός σύγχρονου αντιτορπιλι- 
κού. Εκτός δε απὀ την πρόταση 
προς τη Κίνα, τα σκάφη αυτά θα εἰ- 
ναι διαθέσιµα και στην ευρύτερη 
αγορά για κάθε ενδιαφερόμενη 


Στις 8 Μαρτίου του 1385 παραδόΒηκε το πρώτο Αίγυς ᾱ 300Β4-203 στην Αροιίο 
ΑἰήΙπα5. Ἡ Αροί]ο εἰναι µία νέα ελληνικἡ αεροπορική εταιρία που 8α αρχίσει να 
Εκτελεί πτήσεις (ΒαΠ8Ι µεταξύ Ελλάδας και Σκανδινοδικών χωρών (κυρίως 
Σουηδία] σύγτυµα, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος (αρ. νηολ. ΞΧ-ΒΑΥ) ανήκε 
στην Ραῃ Απιειίσβη. Το δεύτερα ὁ 308 της εταιρίας θα παραδοβεί πριε Τα µέσα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ δ 


Το σχέδιο 9Α{ 220 αποτελεί µια από τις δήο προτάσεις ναυπήγησης αεροπλανοφόρων 
του ισπανικού ναυπηγείου Ε Ν ΒᾶΖ4η προς την Κίνα. 


χώρα. 

Σύμφωνα µε τη µελέτη, οι σχεδιά- 
σεις παρά το περιορισμένο µέγε- 
θὸς τοὺς θᾳ μπορούν να µεταφέ- 
ρουν μαχητικά συμβατικής απο- 
προσγείωσης και αεροσκάφη υΠ0- 
στήριξης. 

Το σκάφος 9ΑΓ 200 προβλέπεται 
να έχει μήκος 221,80 µέτρα και το 
ελαφρά μεγαλύτερο 9Α0 200, 240 
µέτρα. Μέχρι σήµερα σκάφη αυτού 
του μεγέθους μπορούσαν να δε- 
χθούν µόνο αεροσκάφη κάθετης 
αποπροσγείωσης (ΝΤΟΙ}]. Παρόλα 
αυτά σύμφωνα µε το ισπανικὀ 
ναυπηγείο, απὀτο 5Α6 200 8α 
μπορούν να επιχειρούν «μικρᾶ 
αεροσκάφη» της κατηγορίας Α-ἀΜή 
ή καλύτερα του σύγχρονου 
«αντιπροσώπου» του, µιας ναυτι- 
κής έκδοσης του «πολυτάλαντου» 
ιταλο-βραζιλιάνικου ΑΜΧ. Τα αε- 
ροπλανοφόρο θᾳ µπορείναπανα- 
πτήσσει ταχύτητα 26 κόμβων και 
θα διαθέτει δύο καταπέλτες και 
δύο ανελκυστήρες, 

ενὠ τα υπόστε- 

γα ᾱε- 


του ερχόµενου Απριλίου, 


ροσκαφών (έκτασης 3.300 πι]θα 
μπορούν να στεγάσουν 51 αερο- 
πλάνα συν τἐσσερα ελικόπτερα, 
Αντίστοιχα, το κατάστρωμα θᾳ 
έχει ἔκταση 9.600 πι, Το πλήρωμα 
του ΞΑΟ 200 υπολογίζεται ότι δε 
θᾳ ξεπερνά τα 1.000 ἀτομα, 
συμπεριλαμβανομένων 
και όσων θα εἶναι ἆμεσα 
ενταγµένοι στη µεταφε- 
βόμενη αεροπορικἠ µο- 
νὰδα, Το µεγαλύτερο 
ΔΑ0 220 8α μπορού- 
σε να µεταφέρεισε- 
ροσκάφη της κατη- 
γορἰας ΜΙ-29ΞΜ. 
Ντασό «Ραφάλ» 
Μ ἡ Ε/Α-18. 


.-.. ὁ 


Σύμφωνα µε πληροφορίες, ηπαρά- 
δοση ενὸς 546 600 υπολογίζεται 
σε ὃ,5 χρόνια από τη στιγµή της 
υπογραφής 
της συμφωνίας, ενώ το δΑΟ 260 
απαιτεἰ πέντε χρόνια, συµπεριλαµ- 
βανομµένου και διαστήματος ἑξι 
μηνών για δοκιμές. Το ναυπηγεἰο 
Ε Ν Β8ζ4ῃ έχει ἠδη αποκτήσει 
εµπειρίᾳ ναυπήγησης μκρών αερο- 
πλανοφόρων. Αλλά και οι δύο προ- 
σπάθειες μέχρι στιγμής, το ταίλαν- 
δέζικο 11.400 τόνων «ΟΠᾶΚκη 
ΝάαΓειιδεΊ» καιτο ισπανικό 15.750 
τόνων «Ρ/ποίρε 4ε Αξίμιίαδ» αρο- 
ρούσαν σκάφη απὀ τα οποία µπο- 
ροῦν να επιχειρούν µόνο αεροσκά- 
φη νΤΟΙ ή ελικόπτερα. 
Δεν έγινε γνωστό αν το ὁλο θέµα 
αποτελεί πρωτοβουλία της ισπαν|- 
κής πλευράς ἡ υπήρξε κινεζικὀ εν- 
διαφέἑρον, Η Κίνα είναι γνωστό ότι 
εδώ και αρκετᾶὰ χρόνια 
επιδιώκει την 
απόκτηση αερο- 
πλανοφόρων, 
ώστε να υλα- 
ποιήσει τῷ µε- 
γαλεπήβολο 
σχέδιο για 
τον ἐλεγχο 
μεγάλου µέ- 
βους του Ει- 
ρηνικου. 


Μία σπὀ Τις εταιρίες που ακόµα χρησιμοποιούν (8γανείί στην Ευρώπη εἰναιη 
Αγ ΤουΙογσε Ιπἰγηδί]οα]. Στις 3 Του περασμένου ΦεΔρουαρίου ένα σπὀ τα τρία 
ζΓ8γεΙΙ8 5.Ε, 210-14Β4 της εταιρίας μετέφερε στην Αθήνα την οµάδατης 
ΗπιοβΒς. Το αεροσκάφος της φωτογραφίας (αρ. νηολ. Ρ:ΗΜΙΙε/ῃ 241] πέταξε 
μα πρώτη φορά στις 8 Απριλίου του 1968 µε τα χρώματα της 5ΙΕΠΙπᾷ ΑΙΠΙΑΥ5 
Δανίας και αργότερα χρησιμοποιήθηκε στην Κευτρική Αφρική, ενώ πέταξε και 
ΗΞΤΗ γαλλική Ευτορο Ἀετο Ῥεπίσας. 
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Κάποια στιγµἠ εἶχε διαπραγµα- 
τευθεί την αγορά ενὸς ημιτελοὺς 
ρωσικού σκάφους, αλλά αργότερα 
πιστεύετο ότι το ενδιαφέρον είχε 
εστιαστεί σε τοπικές προσπάθειες 
ναυπήγησης ενός σκάφους 
50.000-60.000 τόνων. Είναι πιβα- 
νόν ὁμῶς ότι λόγω της ἑλλειψης 
σχετικής τεχνογνωσίας, το πρό: 
γραμμα ν΄ αντιμετώπισε ανυπέρ- 
βλητα προβλήµατα και ἐτσι η ασια- 
τική χώρα στράφηκε προς Δυτικά 
ναυπηγεία. 


Η ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ 
«ΕΧΟ(ΕΤ» 


Αεροσπασιάλ και η Ντάιμλερ 

Μπενζ Αιροσπέις παρουσίασαν 
σε πρόσφατη έκθεση την πρότασή 
τους για µια νέα γενιά πυραύλων 
εναντίον σκαφών επιφανείας που 
προορίζονται να αντικαταστήσουν 
τα ανάλογα ὁπλα που βρίσκονται 
σήμερα σε υπηρεσία. Κύριο χαρα- 
κτηριστικὀ των νέων βλημάτων 
γνωστών σαν ΑΝΝΑ ([ΑΝΙΙΠανΙΤΘ 
Νομνεί[α ἄρπειαἰἰοπ) εἶναι ότι ανα- 
πτήσσουν υπερηχητικἡ ταχύτητα 
που φτάνειτα 2 Μακ χρησιμοποιώ- 
γτας συνδυασμό επιταχυντὴ και 
αυλοωθητή (γαπιεΏ. Στη δεκαετία 
του 1970,Π εισαγωγή του γνω- 
στου ΜΜΟΒ ἄνοιξε µιανέα σελίδα 
στων ναυτικό πόλεμο και υιοβετή- 
Βηκε απὀ πολλές ναυτικές μονάᾶ- 
δες συμπεριλαμβανομένών και 
αυτών της Γαλλίας, τῆς Ελλάδας, 
της Μ. Βρετανίας και της 
Γερμανίας, Όιτρεις τελευταίες. 
υιοθέτησαν στη συνέχεια το αµε- 
ῥρικανικής κατασκευής «Χάρπουν» 
και στην περίπτωση της Γερμανίας 
αντικαταστάθηκε τελικά το γαλλι- 
κὀ βλήμα, Αντίθετα, η Γαλλία 
συνέχισε να παραλαμβάνει νεότε- 
ρες εκδόσειςτου «Εξοσέτ» ὅπως 
ο ΜΜάΟ. 
Το ΑΝΝΑ ενσωματώνει τεχνολο- 
γίεςποι αναπτύχθηκαν στα πλαϊ- 
σια παλαιότερων προγραμμάτων, 
όπως τα ΑΝΘ ({ΑΝΙἰπανίγα 
Βιμρθιβοπίαιβ), ΑΘΜΗ κ.ά. Η δυνα- 
τότητα πτήσης µε υπερηχητική τα- 
χύτητα δίνει στα ναυτικὰ της 
Δύσης µια δυνατότητα που μέχρι 
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στιγμής δε διέθεταν, σε αντίθεση 
µε τον Ρωσικό και Κινεζικό Στόλο. 
Η υπερηχητικἠ ταχύτητα κρίνεται 
σαν απαραίτητη για την υπερνίκη- 
ση των συστηµάτων εγγύς άμυνας 
(6ΙΝ 95), όπως το «Φάλανξ», το 
«Σίγκαρντ» κ.ἆ. μειώνοντας τον 
χρόνο αντίδρασης σε επίπεδα που 
θα χρειαστεί ριζικἠ επανασχεδία- 
ση και νέες προσεγγίσεις. Το 
ΑΝΝΑ προορίζεται να εξοπλίσει 
την επόμενη γενιὰ φρεγατών του 
ΝΑΤΟ και η κατασκευάστρια κοι- 
νοπραξία υπολογίζει ότι υπάρχει 
αγορά για 500-600 εκτοξευτές͵ 


ΜΥΣΤΗΡΙΟ ΚΑΛΥΠΤΕΙ 
ΤΑ ΜΑΛΑΙΣΙΑΝΑ 
ΜΙ0-20 


Ε την ημερομηνία παράδοσης 

(τον Απρίλιο) των μαχητικών 
ΜΙς-29, που εἰχε παραγγείλει πριν 
μερικούς µήνες η Μαλαισία, να 
πλησιάζει, μυστήριο και αλληλο- 
συγκρουόµενες πληροφορίες εξα- 
κολουθούν να καλύπτουν το θέµα, 
Σύμφωνα µε παλαιότερες Ππληρο- 
φορἱες από ρωσική πηγή η ασιατι- 
κή χώρα επρὀκειτο να παραλάβει 
το μοντέλο ΜΙΔ-29859Ε. µια προηΥ- 
µένη ἑκδοση του «Ευσιμπ ο». 
Πρόσφατες ὅμως τηλεοσπτικὲς 
αναφορὲς στα µαλαισιανά αερο- 
πλάνα τα δείχνουν χωρίς αρκετὰ 
απὀ τα χαρακτηριστικά του μοντέ- 
λου αυτού ανάμεσατους και τη 
ραχιαία «καμπούρα» αμέσως µετά 
το πιλοτήριο που χρησιµοποιείται 
για την αποβήκευση επιπλέον 
καυσίμων. Τα αεροπλάνα, συμφῳ- 
να µε εκτιμήσεις, φαίνονται να εἷ- 
ναι µια ἐκδοση του παλαιότερου 
«ΕμῄσΓηπι Α», που όμως σύμφωνα 
µε τους Ρώσους δε βρίσκεται πλέ- 
ον σε παραγωγή. Εάν συμβαίνει 
κἀτιτέτοις, τα αεροσκάφη θα εἶναι 
σαφώς υποδεέστερων ικανοτήτων 
απὀ ότι αναμένεται, όπως για πα- 
ῥράδειγμα στο ραντάρ ΝΟΊΏπου 
δεν ἐχειτη δυνατότητα εμπλοκής 
περισσοτέρων του ενὸς στόχου, 
Μόνον στην αναβαθμισμένη ἐκδο- 
ση του ΜΙα-29 έχει τοποθετηθεί το 
ραντάρ ΝΩΊΘΜ της Φάζοτρον, που 
επιτρέπει εμπλοκή δύο στόχων. Το 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


τι ακριβώς συμβαίνει µε τα µμαλαι- 
σιανάἁ μαχητικά εἶναι σημαντικὸ 
αφού η πώληση προς τη χώρα αυτή 
υπήρξε η πρώτη (και μοναδική 
προςτο παρόν) εξαγωγική επι- 
τυχία της Ρωσίας και για πολλούς 
θεωρείται σαν δοκιμή για το μέλ- 
Ἆον των πωλήσεων πολεμικού υλι- 


Οιπρόσφαστες επιχειρήσεις των ρωσικών 
δυνάμεων στην Τσετσενία κάνουν εμφανή 
την ανάγκη της απὀκτησης ελικοπτέρων πα- 
ντος καιρού µε δυνατότητα διεξαγωγἠς αγῶ- 
γα τη νύκτα, σύμφωνα µε το Στρατηγάἁ 
Παβλόφ, αρχηγὸ της Αεροπορίας Στρατού 
στη Ρωσια, Η δυνατότητα αυτή δεν υπάρχει 
σήμερα, αλλά οὖτε και τα κεφάλαια για να 
αποκτηθείἰ είναι διαθέσιµα. Ὁ Ρωσικός 
Στρατός έχει υπό ανάπτυξη εκδόσεις πα- 
ντὸς καιρού, τόσο του ΜΙΙ ΜΙ-28 όσο και του 
Κά-50, αλλά η περαιτέρω χρηματυδύτηση 
δεν εἶναι διαθέσιµη, Σύμφωνα µε τον 
Παβλόφ πενήντα περίπου: ελικόπτερα ΜΙΙ ΜΙ- 
24 χρησιμοποιήθηκαν στην Τσετσενία µε πε- 
ριορισµένα όµως αποτελέσματα λόγω των 
κακών καιρικών συνθηκών. Σε όλες δε τις πε- 
ριπτώσεις τα πληρώματα τους δεν μποροί- 
παν να βάλλουν τους πυραύλους ΑΤ-8 ἦτις 
ρουκέτες αέρος-εδάφους παρά µόνον όταν 
οι στόχοι ήταν σε ἆμεση οπτική επαφή κατά 
τη διαρκεία της ημέρας. 


Η Δανία εἶναι ἄλλη µια χώρα του ΝΑΤΩ που 
αποκτά το προηγμένο θλήµο ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΗΑΑΜ στα πλαίσια προγράµµατος σνα- 
Βάθµισης των ικανοτήτων των μαχητικών Ε- 
184 που διαθέτει. Συµφωνια που υπογράφη- 
κεστις 8 ἀεκεμβρίου προβλέπει την απόκτη- 
ση 44 βλημάτων καιτῃ δέσμευση για την 
αγορά αργότερα 106 ἄλλων. 


Τα Βέλγιο αναμένεται απὀ την 1 Μαρτίου να 
τερματίσει την καθολικἠ στράτευση στα 
πλαίαια παλαιύτερης απόφασης γιατῃ µετα- 
τροπή των ενόπλων του δυνάμεων σε επαγ- 
γεὰματική δᾳση. Μέχρι πρόσφατα περίπου 
30 χιλιάδες κλήρωταί υπηρετούσαν θητεία 
που µειῴθηκε σταδιακά τα τελευταια χρόνια 
απο 10 σε έξι μηνες, Την Ίῃ Μαρτίου αναμε- 
γεται ότι όλοι οι κληρωτοίπσι υπηρετούν 
ακόμη Βᾳ απολυβουν καιῃ οροφή των 46.000 
περίποῃµ των Ε.Α.Βα εἶναι επαγγελματίες 
στρατιώτες. 


ΗΒΕελγική Αεροπορία χάρισε στην Πολωνική 
Αεροπορική Ακαδημία ἑνσ Μιράζ 5 σπύ τα 
αεροσκάφη που έχουν απασυρθεἰ σαν πλευ- 
νάζοντα για να χρησιµοποιηθεῖ σαν έκθεμα 
στο υπὀ δηµιουργία απεροπορικὀ Μουσείο, Η 
µεταφορά του αεροσκάφους ἐγινε σε κομμά- 
τια απο ένα 6-130 επιβεβαιώνοντας κατὰ τον 
καλύτερο τρόπο το πόσο έχουν αλλάξει οι 
συνθήκες στην Ευρώπῃ, 


Αεκαπέντε χρόνια µετά την εἰσοδύ τους σε 
υπηρεσία το Βελγικἁ ΕΞ16Α΄Β πρόκειται να 
αρχίσουν να παραλαμθάνουν σωστήµατα 
προειδοπο!ησης ρανταρ (ΒΝ/Β]. Επειτα απὀ 
μακρά περίοδο δοκιμών υιοθετήθηκε τζ γαλ- 
λικὸ σύστηµα ϱ4Γ8ρ80ε απὀ τα οποἰσ θα σγο- 
ρωστούν 100. Το ολο πρὀγραμμµα κινδύνεισε 
να ακυρωθεί στα πλαίσια περικοπών, αλλά 
τελικἁ διασώθηκε, αφού εντάχθηκε στο γενι- 
κοτερα πράγραµµα αναβάθμισης του τὠπσυ, 
Το 04{αρ808 δεν εἶναι ολοκληρωμένο σὔστη: 
μα αυτοπροστασίας και για τη συμπλήρωσή 
του θα αγοροστούν 25 ατρακτίδια πλεκτρονι- 
κου πολέμου ΑΝΙΑΙΩ-131 απὀ την Ε8ΑΕ για 
να αποκτήσουν μερικά απὀ τα αεροπλάνα 
ολοκληρωμένες δυνατότητες. Η βελγική πᾶ- 
ντως περίπτωση αποδεικνύει ἁτι ἡπάρχοιυν 
και χειρότερα σε σύγκριση µε τη δική µας 
ανάλογη κατάσταση. 


Η Ὀλλανδική Αεροπορία πρόκειται να νοι- 
κιάσει µικρὀ αριθμό μαχητικών Ἠμ-27 
«ΕΙβηΚΕτ» για ειδική εκπαἰδευση των χειρ!” 
στῶντης σε αερομαχίες Ευρωπαική εταιρία 
που δεν κατονοµαστηκε. βα προμηθεύσει τα 
αεροσκάφη καιτο πληρώματα, ενώ 8ᾳ υπο- 


κού στη διεθνή αγορά, Ώι Ρώσοι 
πάντως επιμένουν ότι δεν υπάρχει 
κανένα πρόβλημα και οι Μαλαισι- 
ανοί μάλιστα διαπραγµατεύονται 
την αγορά και µιας δεύτερης παρ- 
τίδας αεροσκαφών του ιδίου τύ- 
που. 


στηρίξει και τις επιχειρήσεις, 


Το τέταρτο και τελευταίο σερασκάφος ΑΕΙ 
Ε-2Τ παρσδύθηκε στην Αεροπορία της 
Ταϊθάν τον περασμένο µήνα, Τα Ε-2Τ είναι 
µια βελπωμένη ἐκδοση του Ε-28 καιφἑρειτο 
µαντάᾶρ ΑΝ/ΑΡ5- 128 δεδομένου ὅτι οι ΗΠΑ 
δεν επιθυμούσαν την πώληση του προηγμέ- 
νου μοντέλου Ε-2Ο στην ασιατικἠ χώρα. 


Η ΒΑΕ απέκτησε ταν προηγούμενο µήνατην 
πρώτη γυναίκα πιλότο μαχητικού αεροσκή- 
φους. Πρόκειται για την υπασμηναγόὀ Τζο 
Σάλτερ που θα πετά µε ΤοΓπαᾶο ΔΗ.Ί της 
617 Μοίρας θομβαρδισμού. Αρκετές άλλες 
γυναίκες υπηρετούν σαν πληρώματα µετα- 
γωγικών αεροπλάνων ἡ ελικοπτέρων, Εἰναι 
όμως η πρώτη φορά ποι! µια γυναίκα κάθεται 
σε μόνιμη βάση στο πιλοτήριο επικειρησια- 
κοή μαχητικού, 


Στα πλαίσια της έρευνας του Ιαπωνικού 
Ινστιτούτου Αμυντικών Ερευνών για σερο- 
σκάφη µε χαρακτηριστικό «στελθ», Εεκίνη- 
σεη πρώτη φάσητης εξέλιξης ενάς µη επαν- 
δρωμένου αερασκάφους. Το ὀχημα Βᾳ ἔχει 
αναδιπλούμενη πτέριιγα καιθα εξαπολυεται 
απὀ μαχητικά αεροσκάφη. Όᾳ δΔισπβέτει 
προηγμένο σύστημα αδρανειακῆς προήγη- 
σης καιβα μεταδίδει πληροφορίες µέσω 
κασφσλούς» ραδισζεύξης, ενώ η ανάκτηση 
βα γίνεται µε αλεξίπτωτο. Το συνολικό πρὀ- 
γραµµα αναμένεται να κοστίσει 4Ώ εκατ, ὅσ- 
λάρια, 


Το πυροσθεστικό υλικὸ Ηδ[οίτοπ Ἰ εγκρίβη- 
κε από την αμερικανική ΕΑΑ σαν αντικατα- 
στότης του Ηαίση 1211 που χρησιµοποιείται 
σήμερα ευρύτατα στην Αεροπορία. Η χρήση 
του τελευταίου απαγορεύβηκε λόγώ της 
βλάβης που προκαλεί στη στιβάδα του οζα- 
ντος. Το Ηαίσίτοπ 1 προκαλεί 2ρ0 φορὲς, µι- 
κρότερη βλάβη αλλά ἀπαιτε! προσαρµύγες 
των συστημάτων πυρόσβεσης, 


Το Γαλλικό Ναυτικό απὀχαιρέτησε στις 25 
του περασμένου Νοεμµθρίοι το τελευταία 10 
Εουσα ΕΝΜΊ175 ΖαρΏγΓπου ἄιατηρουσεσε 
υπηρεσία για εκπαίδευση σε αεροπλανοφὀ- 
ρα, Το ΖΕρίψ! είναι η έκδοση μὲ δυνατότητες 
προσαπονήωσης του οΜ1ΤΩ Μεαἰςίβι και 
πρωτομπήκε σε υπηρεσία τον Οκτώβριο του 
19859. Κατασκευάστηκαν συνολικά 90 συν τα 
δύο πρωτότυπα, ο στόλος των αεροσκαιρῶν 
του τύπου συγκέντρωσε συνολικά 101318 
ώρες πτήσης και .304 προονηώσεις σε κα- 
ταστρωώµατᾳ αεροπλαναφόρων, 


Η δύναμη της Αεροπορίας του Γαλλικού 
Ναυτικού αριθμούσε στις αρχές του χρονου 
200 αεροσκάφη: 56 ο1ρβί Εἰεπθσ[ή, 18 Ε- 
δΕ(Ν). 11 Εἰρπάαια !ΝΡ, 15 Αἠβηίίαυς 1, 17 
Α]απίΐαυς 2 (αναμένονται ακόµη 11), 25 
Ἀσ6, 16 Ῥιρθί ΕΓΕΙΟΠ, 24 ΑΥΠΧ. 7 Ὀδυρῃίπ και 
3 Ραπίῃει, 


Πραγματοποιήθηκε στις 12 Φεβρομαρίου η 
πρώτη δοκιμαστική Βουλή ενός δλήμστος 
ΑΤΑΟΜΡ (Αάναηοθά Ταςἱἱοᾶἱ ΜΙΡΡΙΙΒ] απὀ 
σκάφος επιφανείας, Ένα βλήμα πυραδοτή- 
θηκε απὀ εκτοξευτή ΜΑ ΓΩ, ταποβετημένο 
στη κατάστρωμα του αποβατικού 195 Μοιιπὶ 
γαπησπ (1.50 48] έξω απὀ τις ακτὲς της Καλι: 
φύρνιας. Το ΑΤΑΜς5 ἐπεσε τελικά σε πεδίο 
βολής του Ειρηνικοι σε απόσταση 138 χιλιο- 
µέτρων απὀ το σκάφος, Το ΑΤΑΟΜΡ Είναι 
ἕνα σύστημα που ανέπτυξε Ὁ ἁμερικάνικός 
Στρατὰς γιᾶ να αυξήσει τις επιχειρησιακὲς 
δυνατότητες του ΜΙΗ5. Τώρα ὅμως το 
Ναιιτικὸ ενδιαφέρεται για µια ναυτική ἐμδο- 
ση πο θα μπαροῦσε να χρησιμοποιήβεί για 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ οὸ 


4 
πι ο 


Η εταιρία κατασκευής ελικοπτέρων Μπελ ανακοίνωσε την εμπορική 
προώθηση δύο νέων μοντέλων στη διεθνἠ αγορά, του ΒεΙ! 407 καιτης 
δικινητήριας έκδοσης Βε!! 407Τ. 

Τα νέα ελικύτερα θᾳσίζονται στα δυναμικά στοιχεία του 0Η-580Ώ 
Κίο8 αγήοςπου έχει αναπτυχθεί για τον Αμερικανικό Στρατύ. ἱκανά 
να μεταφέρουν επτά άτομα µε μέγιστη ταχύτητα που θα φτάνει τα 256 
χ-α.ώ. (138 κἀάμθους], θα διαθέτουν καμπίνα κατά 18 εκατ. φαρδύτερη 
απὀ ὑ,τιτο παλαιότερο ΒεΙ!| 206 που αντικαθιστούν, και η εταιρία ελπἰ- 
ζει ότιθα καλύψουν ευρύ φάσμα εφαρμογών στον πολιτικό τόµεα. Η 
αρχή πάντως της εµπορικἠς προώθησης δε θα μπορούσε να εἶναι κα- 
λύτερη, αφού µέσα σε σύντομο χρονικό διάστηµα συγκεντρώθηκαν 
περισσότερες απὀ Β0 παραγγελίες από πελάτες από όλο τον κόσμο. 
Το Β6Ι! 47 διαβέτει έναν κινητήρα ΑΠίσον 250-047 που αποδίδει {91 
ἵππους κατά την απογείωση (και για πέντε λεπτά λειτουργίας) και {04 
ίππους σε ὄναρκή λειτουργία. Το δικινητήριο ΒεΙ! 407Τ θα χρησιµοποι- 
εἰ δύο ΑΙΙΙδοπ 2020-0228 που θα αποδίδουν 488 Ιππους στην απογείω- 
ση και 42γίππους συνεχώς ο καθένας, Καιστις δύο περιπτώσεις οἱ κι- 
νητήρες ελέγχονται απὀ προηγµενα σύστηµα ηλεκτρονικού ελέγχου 
ΕΑΡΕΙ. Οι πρώτες παραδόσεις των νέων μοντέλων αναμένεται να 
πραγματοποιηθούν το 1996, σχεδόν παράλληλα µετις παραδόσεις 
του μεγαλύτερου μοντέλου ΒεΙἰ 430 που επίσης παρουσιάζει σηµαντι- 


κή εμπορική επιτυχία. (φωτογραφία ΕΙ! Ταχίτοι). 


την υπαστήριξη αμφιβιων επιχειρήσεών. Η 
βολή του βλήματος (προηγμένο μοντέλο 
ΒΙΟΟΚΙΑ/ υπήρξε επιτυχής. 


Αμερικανικής κατασκευής κινητήρες Τζένε- 
ραλ Ελέντρικ ΓΣ7 πρὀκειται να χρησιµοποι- 
πθούν στο Δικινητήριο ρωσικής κατασκευής 
ελαφρύ επιθατικό Σουκχόι 95-ΒΕ µετά ἀπὸ 
σωμιρωνία των Φύα πλειρών. Το αερωσκάφος 
με δια κινητήρες των 1.870 Ιππων Βα µπαρεί 
ναμεταφέρει 28 επιβότες ἡ 3. 100 κυλά φαρτί- 
ρα χρησιμοποιώντας µη προετοιµασμµέναουςσ 
διαδρόμους, Ανταγωνιστική σχεδίαση εἶναι 
τα ομκρανικὸ Απ-48 που χαησιµοποιεί κινητή- 
βρες Αλάιντ σἶγκναλ ΤΡΕΣΦΊ. Στην πρωτη πε- 
ρἰπτωπση η Τζένεραλ Ελέκτριν ἐχεισυμφωνῆ- 
σεικαι µε τη ρωσική εταιρία Βιουμπίνσκ 
Μύότορς για τη σύσταση µιας κοινοπραξίας 
συναρμολόγησης και υποστήριξης των κινη- 
τήρων, Η Εταιρία αιτή κατασκευάζει τοιις κι- 
νητήρες ΤΥΠ- 1500 µε τοιις οποίους εναλλα”- 
κτικά βα μπορούν να Εῴοδιαστουν τόσο τα 
ΑΛ-98 ὀσο και τα 9-80, 


Στη διάρκεια δοκιμών για την επέκταση του 
φακέλου πτήσης, ἑνα Μπόινγκ 777 εφοδια- 
σμένο µε κινητήρες ΩΕΘ0 έφτασε την ταχύ- 
τητα των 0,38 Μαχ σε κάβαδο. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες το Ισρσήλ έχει 
προσφέρει στην Κίνα το σήστημα ΈἘγκαιρης 
Προειδοπο/ησης «ΡῃαΙοοπ» προκειµένου να 
καλύψει ανάγκες ΔΕ της ασιατικής χώρας. 
Από ὅτι εἶναι γνώστὸ και ἀλλες εταιρίες 
έχουν ανταποκριθεὶ, ὁπως η 4ΕΟ-ΜαΤοσηΙ 
πὸι προσφερει µια αναβαθμισμένη ἑκδοση 
του συστήµατος που εἶχε τοποθετηθεί στο 
αποτυχημένο εμπορικά ΑΕΛ! Νίπισά, ενώ οι 
Ρώσοι προσφέρουν το Α-50 «ΜΑΙΠΘΙΒΥ». Η 
ιοραηλινἠ πρόταση είναι η δεύτερη µετά απὀ 
αωτή που όπως φαίνεται ότι ἔχει ήδη ΕξΕλι- 
χθεἰσε σινεργασία και αφορά τη χρήση της 
τεχνολογίαστου ακυρωβέντος «Λαβῃι» για 
κατασκευή του επόμενου κινεζικού µαχητι- 
κού, 


Η προσφοράτης Βωσαίας να πληρώσειτα 
χρέη τής προς τη Γερμανία µε την προµή- 
Βεια στη Λουφτθάφε 4-β θαρέων µεταγωγι- 
κών Απ-Ί24 διαφαίνεται απὀ ορισμένους πα- 
µατηρητές σαν απειλή για τὸ πρόγραµµα 


ΠΤΗΣΗ 


ΕΙΑ. Φυσικά τα Αη- 124 δεν μπορούν να Βευ- 
ρπθούν σαν ονταγωνιστικἀτου πολύ µικρό- 
τεροςΕ.Απου πραορίζεται να αντικαταατή- 
σειτα Τρανσὀὰλ 0-180 µετά το 2005, Υπάρχει 
όμως ο κίνόυνος να χρησιµοποιηθεί η προ- 
σφορὰ απὀ το μποιιργείο Οικονομικών προ- 
κειµένου να αναθεωρηθεἰ ῃ γερμανική 
συμμετοχή στο πολυεβνικόὀ πρόγραµµα Το 
γερμανικό πάντως υπουργείο Άμυνας απἑρ- 
βιψε εξαρχής το ζήτημα. 


Μάχη στους ουωρανούςτης Ταιλάνδης ανα- 
μεσα σε κατασκευαστικούς οἰκους που πρσ- 
σπαβούν να εξασφαλίσουν την επύµενη πσ- 
µαγγελία μαχητικών απὀ την Αεροπορίατης 
χώρας. Η πιβανἠ πγορᾶ αφορά 18-20 περα- 
σκάφη και ἠδη υποψήφια τα Μιας 2000-5. 
Ε-Ί18Ο/Π, Ε:18Ο/Ώ και ΜΙΣ-23. Τα Ε-1β8ειμ: 
ῥούνται ότι ϱιινοεί η Αεροπορία που διαΒέτει 
ἠδη παλαιά Ε-18Α/Β ΒΙοσκ 15 καιπρύκειπαινα 
παραλάβειτον Οκτώβριο και ἄλλα 18 Ε- 
16649. Σύµφωνα µε πληροφορίες η Μακντο- 
νελ Ντάγκλας προσφέρει τα «Χόρνετ» ἑνα- 
ντι 25 κατ. δολαρἰων. ἐχοντας χαμηλώσει 
σημαντικά την τιµή τους προκειµένου να 
ανταγωνιοτείτα Ε-Ί6που προσφερονται 
στην τιµή τῶν 20 εκατ. δολαρίων το καθένα. 


Η Ρωσια και ή Ουκρανία Βρίσκονται στα τε- 
λευταία στάδια διαπραγμετεύσεων γιατην 
παράδοση στην πρώτη απὀ τη δεύτερη αριθ- 
μού στρατηγικὠν θαμδαρδιστικών Τι-160 
και Τι-45Μ5 µαζί µε βλήματα Κρουζ ΚΠ-55 
(Α9-15] που παρέμειναν στην Ουρκανία μετὰ 
τη διάλυση της ΕΣΣΔ, Η Ουκρανία εχει απὀ 
καιρὸ δηλώσει ὅτι δεν επιβυμούσε τη διατή- 
ρησή τους και η αεροπορία της χώρας δεν τα 
Χρησιμοποίησε ποτέ αλλά ζητούσε σπὀ όσον 
είναι γνωστά υπέρογκο αντίτιμο για την πα- 
ρἀδοσή τους στη Ρωσία. Εάν τα αεροσκάφη 
παραδοθούν, Βα αποτελέσει σηµαντική ενί- 
σχυση του στρατηγικοί! κλάδοι της Ρωσικὴς 
Αεροπορίας. 


Σύμφωνα µε απόφαση Του Αμερικπνού 
Προέδρου Κλίντον. τα δύο επόµενα πυρηνο- 
κίνητα περαπλαναφόρα που θα ναυπηγήσει 
το Αμερικανικό Ναυτικό θᾳ πάρουν τα ονό- 
µατα δύᾳ πρώην προέδρων των ΗΠΑ, του 
Χάρι Τρούμαν καιτου Ρόναλντ ΡΙγκαν. Τα 
δύο σκάφη έχουν ἠδῃη ενταχθεί στο πρό- 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΠΙΛΟΤΩ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


ΤΕΑΙΝΙΝά 

Εκπαίδευση στις εγκα- 
ταστάσεις µας στην Αθή- 
γα - Θεσσαλονίκη [ος- 
ντομα) - Νέα Υόρκη, 
ΑΡΝΑΝΟΕΡ ΤΗΛΑΙΜΙΜΝα 
ΡΒΟΕΒΑΜ 


ΗΚΕΝΟΕΕ 

Πτιῤήα ΕΑΑ-Ρναίς, ΟΟΠ]- 
ππβΓοῖᾶ!, ΑἰπΠίπε ΤΓ8ή- 
δροη. Ιπβίτυπιεπί - Μυ!ίΐ 
Επαϊπε Ηδίἰπα. 


ΦΤΑΝΡΑΗΠΡ5 

Ὑιμηλό επίπεδο Εκπαί- 
ὄευσης και ασφάλειας 1500 ΗΠΟ πτήσης. Πτυχίο 
πτήσεων. Οκταµελή τµή- ΑΤΡ (εναερίων γραμμών). 
ματα. Επαγγελματική εξασφἀλιση. 


ο) ορ 


ἔνή) ΡΑνλἔβο. 


Οβ/26/ο6 


ΤΗΕ ΒΕΞΤ ΙΝ ΑνΙΦΤΙΟΝ ΤΗΑΛΗΙΝΟ 


ΡΑΜΑΕΗΟ  ΑΒΗΝΑ ΡΑΝΛΑΕΗΟ { ΝΕΑ Υ0Ρ! 
ΚΑΡΑ:ΙΣΚΑΚΗ 38 18675 ΓΑΥΦΑΔΑ ΑΒΒΗΕΞΚΙ ΑΒΡΤ. 11378 Ν 
ΤΗΛ ΚΙ} 9Θ4Ρ2ΤΙ - ΕΑΧ 964Φ210 - ΤΙΧ 215118 ΡΑΝ τει. (00115186-28878 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ {0βᾳ ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟ ΜΑΓΙΚΟ 
105 ΑΝΟΕΙΕΞ, ΟΛΙΙΡΟΕΝΙΑ 
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ΠΕΑΞΤΕ ΜΕ ΤΑ ΓΑΛΑΝΟΛΕΥΚΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ 


ΚΙΝ ΑΥΙΑΠΟΝ ΝΕ [οοτο Όσες Ιω” 
ΔΙΑΘΗΟΙΜΕ.. 


«20 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 

.7 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

ΣΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΡ ΟΝΒΕΒ ΕΑΒ ραπ 141 

ΣΣΥΓΚΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

:ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
«ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙ:ΟΤ ΕΩΣ ΑΤΕ 

:ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

«ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΩ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 
ΑΕΡΟΔΡΩΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΕΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
ΟΛΑ Τὰ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ {15, ΝΟΒΗ. ΝΟΌΒ. 
ΒΑΡΑΗ ΟΟΝΤΗΟΙ. ΕΤΟ:) 

ΣΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΟΣΑΡΜΟΣΜΕΝΑ ΣΤΙΣ 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

: ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 

:ΕΚΛΟΣΗ ΝΟΝ-ΙΜΜΙΘΗΑΝΤ ΝΙΒΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

“ΔΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΗΜΑΤΙΚΗ 
ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-9313688 

υ8Α: ΚιΝα ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΟ.. 16644 ΒΟΞΟΟΕ ΒΙΝη, 
ΝΑΝ ΝυΥΒ, 6Α 914086. ΤΕΙ..:001-818-9885152, 
ΕΑΧ:001-818-9941151 


γραµµα ναυπηγήσεων αλλα αναµενεται να 
µπουν σε υπηρεσία τον επόμενο αιώνα. 


Οι ΗΠΑ μελετούν την πιθανότητα χορήγη- 
σης στην Ιαπωνία άδειας παραγωγῆςτου 
ΑΜΗΑΑΜ ΑΙΜ-Ί120. Το βλήμα Βα πρασφερθεί 
σαν ανταγωνιστής τοι τοπικά εξελισσἁμε- 
νου ΧΑΑΜ-ά που Είναι επίσης ένα βλήμα 
ενεργού καθοδήγησης. 


Τις αµέαως προσεχείς εβδομάδες θα πραγ- 
ματοποιηΒεί η πρώτη δοκιμαστική εκτό- 
Εευση ενός πυραύλου ΑρᾶζΠΕ απὀ αεροσκᾶ- 
φος Τορνέιντο της Γερμανικής Αεροπορίας. 
Θα εἶναι η πρώτη φορά ποι το όπλα θα ὄσκι- 
μαστε απὀ αωτό τον τυπα τομ μαχητικοῦ. 
ενώ ἐχουν ἧδη πραγµατοποιῃθεί αρκετές ὅᾳ- 
κιµαστικὲς εκτοξεύσεις απὀ Μιράζ 2000, Τα 
ΑΡΒΟΠΕ προομίζεται να καλύψει τις γέρµανι- 
κὲς και γαλλικές ανάγκες για ἕνα οπλικὀ αὐ- 
στηµα προσβολής στόχων υψηλής αξίας µε 
υψηλή πραστασἰα απὀ µεγάλη απόσταση. Το 
βλήμα µπορεί επίσης να τοπιοβετηθεἰ σε σε- 
ροσκάφη Ε-18 και Ε/Α-18 αν και δεν έχει πι- 
στοποιηθεί ακόµη για κανέναν απὀ τοις ἁῦο 
τύποικς, 


Η πρώτη εμπορική πτήση του ΤΙ της εται- 
ρίας Γιουνάιντεντ έχει προγραμµστιστε! για 
την 7 Ιουνίου όπου το αεροπλάνυ θα αντικα- 
ταστήσει ένα 767 στη γραµµή ΧΙθρουυ- 
Ουάσινγκτον. Την ἴδια ημερομηνία ο υπόλοι- 
πος στόλος τῶν τριῶν αεροσκαφών που θα 
διαβέτει τότε η αμερικανική εταιρία, 86 αρχἰ- 
σει δρομολόγια μεταξή Φρανκφούρτης- 
Σικάγου και Σικἀγο-Μτένβερ. 


Η ΜακΗτόνεκ Μτάγκλας πρόκειται να διεξά- 
ΧΕΙ για λογαριασμὀ του Αμερικανικού 
Ναυτικού δοκιμές εκτόξευσης πυραύλων 
8Ι ΑΝ [5ίαπά-οἩ |. απ ΑΟΚ ΜΙΡΞΙΙΑ) από 
σκάφη επιφανείας, Όι 5Ι.ΑΜ εἶναι εκδόσεις 
του ηνωστού βλήµατος εναντίον πλοίων 
αἈβρπουν» µε πλεκτρῦ-οπτική ὅμως κατεί- 


Βυνση και σκοπα την προσβολή στοχων εὔα- 
φους μεγάλης αξίας. Μέχρι σήμερα οι 5ἱ ΑΜ 
(που χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορᾶ επι- 
χειρησιακά στον πόλεμα του Κόλποιῇ ΕΚΤΟ- 
ξεύδνταν από αεροσκᾶφη κπι καβοδηγου- 
ντον στη σωνέχεια στους στόχους απὀ τους 
ἴδιους ταυς φορείς ἡ ἄλλη αεροπλάνα. Στις 
παραπάνω δοκιμές, πύραυλοι ΔΙΑΜ στους 
οποίους 8αᾳ έχουν προσαρμοστεί επιτα- 
χυντές σπὀ «Χἁρπουν» 8αᾳ χρησιμοποιούν 
τυπικούς εκτοξειπές σκαφών επιφανείας και 
στη συνέχεια Βᾳ καθοδηγούνται απὀ ιπτᾶµε- 
γες πλατφόρμες. Στην πρώτη περίπτωση θα 
χρησιμοποιηθούν ελικόπτερα 9Η-θ0 και στη 
δεύτερη αεροπλάνα Ε/Α-18. Η εξέλιξη αυτὴ 
θεωρείται σηµαντική, αφού δίνει σε πλοία να 
πλήττουν στόχους ξηράς απὀ μεγάλες απο- 
στάσεις. 


Η νδία στα πλαίσια του γιγάντιου προγρἀμ- 
µατοας εκσυγχρονισμού τῶν ενόπλων της 
δυνάμεων που έχει επιδοβεί τα τελευταία 
χρόνια, ἔχει ανακομέώσει ότι προτίθεται να 
προμηθευτεί! ένα νέο σύστημα αυτοκινούµε- 
γου πυροθόλου των 155 χιὰ. θσσισμένο στον 
πήγµα του Τ-72 που κατασκεωάζεται κάτοπιν 
αδείας στη χώρα. ἠεδομένου ότιη προμήθεια 
αφορᾶ 110-128 πυροβόλα παυ θα παραδο- 
Βούν ἑτοιμα και 350-500 που 8α κατασκειά- 
στούν κατόπιν αδείας. Δεν είναι περίεργο ὅτι 
ο διαγωνισμός Βεωρείται ο μεγαλύτερος του 
εἶδουις και προσέλκυσε το ενδιαφέρον όλων 
των κατασκευαστών, Από την πρωτη φάση 
που συμμετείχαν 12 εταιρίες, προκρίθηκαν 
τελικά τρεις που θα διαγωνιστούν στη δείτε- 
Ρη φάση. Πυραβόλα έχουν προσφἑρει η βρε- 
τανική ν8ΕΙ (Α590], Π γαλλική ΑΙΑΤ [80) 
και ῃ Σλοβακική Κθ[απιε(β|-ΖΤ5 {2µζα1Α]. 
Ινδοί στρατιωτικού προτιμούσαν το νοτιοσ- 
φρικανικό Τ-6που έχει ήδη δοκιµαστείσε 
πήγμα Τ-/9, αλλά η ινδική κυβέρνηση δεν 
επιθυμεί να εἶναι η πρώτη χώρα που θα σωνᾶ- 
ψειτέτοιου εἶδους συμφωνία µε τη Νότιο 
Αφρική. 


ΙΚΑΗΠΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ο ια ωιΒ 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἆ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση μαζίµας στην 
ΙΚΑΒΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και έμπειρους Έλληνες εκπαιδει- 
τὲς στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας στο µέσον Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας, Προσφέρουμε όλα 
τα πτυχία της Ε,Α.Α. απὀὁ ΡΗΙΝΑΤΕ ΒΙΙ ΟΤ μέχριΑΙΒΙ ΙΝΕ 
ΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙΙ ΟΤ. 


Οι τιμές µας εἶναι ασυναγώνιστες: 


Εκπαίδειση σε ΤΗΒΒΟ-ΡΒΟΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µετο(ΟοΜΜΕΒΩΑΙ 6ΟυΒΕΕ. 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε: 
ΙΚΑΒΗΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝΊΝΤΙ. 
ΕἰνιπαΑ Αιτρογί, 
Μεαίοτα, ΝΟ 08055 0.5.Α. 
τει. 001 (609) ο61-5999,ΕΑΧ: 001 (609) 6652-4753 


ΕΙΣΑΓΟΥΜΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΡΙΡΕΒ α 0ΕΞΡΘΝΑ 4 ΒΕΕΓΟΠΟΒΑΕΤ 4 4ΠυΜΜΑΝ 


ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΕΚΔΡΟΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Για πρωτη φορά οτην Ελλάδα Πμοσφερεται η ευκαιρία ὅς ολους τοις 

νοργανωμµένατρεις απὀ τις µ 

και σημοαντικοτερὲς αερυπορικές σμλλογὲ 0Ο 
ο Μουσείο της ΒΑΕ στο ΗΕΠΕΟΠ Πί 


απο θ01στ ρικα αεροσκαφη, Την αερυτιαρικη ΟυΛΑ 


φιλους τῆς Αεροπορίας να επισκεφτο 
γαλύτερ 

Προκειται ΕΙ Πανω 
γητου Βρείανικου 
ΧΙΟΓ4 μὲ τιά 


χηματα πα 


Αυτοκματορικού Μοαυσσιου (Ισροεἱαί λατ Μιςουι] στο Γ 


νω απο 100 αεροπλανα και α 
ΕρΙΦηΙ 
λογη Ιστορικων αε 
'ομῃ αΠτῃ πρΟΥΡ 
πληροφορίες µπορε]τ 
Ἱσαλονικη τηλ. (001) να 39 


τορικα οτρατιωτικά 


θως καιτο ΦΠιΙθν)οΓίῇ οϱπστο Οιά Νναιάση µε τη µεγα 
λυτερη σι) 


υρῳπηῆ ΗΕ 


καφων σερ πτήση κατήσταση ο 
ιατίζεται την Περιοδο τοι! 


νο οπεθωνθείτε Ότο 


ολη την { 
Γιάσχα Γιαπεί 
7 60 και (031 ΕΙΝ πο 


αυτοι τοι! ΕΙΟΟΙ 


κδρομ 


λυ συνηθισµε Ευρώπη ὁἱ ΡΙΠ σε χΧιλιαί ΦΡΙ 


λουςστης Αεροπο ΕΩΤΟΙΝ µουιΟ ορικες εκῶ 

ν « οργανωμενα. 
χετικἁ κόστος, πλουτίζι στις γνί τους Αλλά κ το 
φικό αρχειο του Ἱεροπορικήτοις 
στην Ελλάδα, µέχρι Πρι τά ημας 


»αμιατικά αξιεπαινη η προοπάβεια αιτῃ σι! 


ΦωτοΥΡ καιτην λισθηκη 


Δστιιχ ν αποκόμμενοί κῶι 


/ τοµέα αυτον 

λπίέουμε να επιτυχ οργανι 
/την πτησ και τί 

ωμπαρώσταση µε οί 


μηζετοι 


Την Κμριακή 99 Ιανουαρίου έγινε για τρίτη συνεχἠ χρονιά το καθιερω- 
µένο πλέον κόψιμο της πίτας στο αεραθλητικὀ κέντρο ΡΒΕΙ. 
Αειοξροῄΐπο. ο καλός καιρός επέτρεψε την παράδοση της βασιλόπιτας 
από... αέρος, ενώ στη συνέχεια αρκετοί απὀ τους παρευρισκοµένοις 
εἶχαν την ευκαιρία να συμμετέχουν σε πτήσεις εθισμού µε τους πέντε 
µηχανοκίνητους αετούς που ἠταν διαθέσιμοι. Εν τω µεταξύ στις 1ο 
Ιανουαρίου ολοκληρώθηκε η θεωρητική εκπαίδευση ενώ συνεχίζονται 
τα µαθήµατα αέρος (καιρού επιτρέποντος} των νέων χειριστών µηχα- 
νοκίνητων αετών που ξεκίνησαν στο Κέντρο στις 13/10/94. Τα µαθήμα- 
τα μεταξύ των άλλων περιλαμβάνουν και Θεωρεία πτήσης, Αεροσκάφη 
υἱ Μ. Όργανα υπερελαφρών, Αεροναυτιλία, Κανόνες Αέρος Ε.Ε.Μ., 
Διάφορες διαδικασίες κ.ᾱ. πραγµατοποίηθηκαν στα γραφείατης ΒΘΗΕΙ. 
ΑβιοξδροΠίπᾳ Οεπί(ο απὀ πεπειραµένους εισηγητές της Αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης. Την πρὠτη σειρά χειριστὠν αποτελούν οι Γ. 
Θαρουμπιάτης. Δ, Καφαντάρης, 68. Ναζλίδης, Μ. Ντούμτσιος, ΚΚ. Ντά- 
νης, Χ. Παναγιωτίδης και Σ. Ρομανά. Η δεύτερη σειρά νέων χειριστών 
αρχίζει την εκπαίδευσή της το τρἰτο δεκαήμερο του Μαρτίου. 
Περισσότερες πληροφορἰες στο τηλέφωνο (031) 304.40θκον 
Παναγιώτη Σκυλίτση. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΖΗΤΕΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ-ΑΔΑΙΕΥΘΥΝΤΕΣ 
Προυποθέσεις; Πτυχίο Αεροναιπηγού µε τριετή προυπηρεσία σε αερο- 
πορικἠ εταιρἰᾳα, ἡ πτυχἰο Μηχανολόγου Μηχανικού µε πενταετή προ- 
υπηρεσία αξ αδροπορική εταιρία, ἡ πτυχίο Μηχανικού Αεροσκαφών τή- 
που | µε 1Ρετή προὐπηρεσία σε αεροπορική εταιρία. Βιογραφικό σηµεί- 
ὦμα Τ.Θ. 1568, Τ.Κ. 65110 ΚΑΒΑΛΑ 
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ΤΟΝ «ΤΕΧΝΙΚΩΝ 


1. Βοοίποναπ΄ς 5Η] 
Μια Δεπτομερής ανάλυση. 


Ὀ 
Β. 


Αη σι 
Τιμή: 14.000 


με ν 
Λεπτομερής ανάλυση του µουσι- 
κής του. Βύπεο, Βιογραφία, κατα: 
νοητά µοδήµατα για την κλασική 
μουσική. 

ἡΛήπ 386/4ΜΒ. 

Τιμή: 14.000 


3. Πιε Ὑάπα Όρεια (υἱάθ 
Ώδηγός γιο 800 ουνθέιες και 
1508 όπερες. Από την Βεπᾳυίη 
Βουές 

ΜΑΙ 386/4Μ8. 

Τιμή: 22.000 


Μιας από τς καλύτερες εγκυκλοπαί- 
δειες στον κόσμο οε δίσκο (-Ώ- 
ΕΟΜ 


γΜήπ 386-20/4ΜΑΒ. 
Τιμή; 31.000 


ᾱ. Βποβἰκτοτία 

Ένα ταξίδι στο παρελθόν του πλα- 
νήτη µας. 

Λη 386 20/4ΜΒ 

Τιμή: 23.000 


Εξερευνήστε τα βόδη των υκεα- 
γών. 


ΑΝΙΠ 386325, {ΜΒ 
μή: Ἰ 


Το παγκοσμίως γνωστό Βιβλίο των 
ρεκόρ σε (Ρ.ΕΟΝΙ 

ΜΙΠ 98δό/ 4ΜΒ 

Τιµή: 20.000 


8. Οιρϊα ἔων8 


Μαθήματα ηρεμίας και χαλόρω- 
σης Κατοπολεμήστε το στρες και 


1ο άγχος. 
Ὑψίῃ ας νε 


ιώλ. Ῥιαηθὸ 

Εγκυκλοπαίδεια σύγχρονων µαχη 
τικὠν αεροσκαφών 

ἨΜῃ 3Βό/4ΜΒ 

Μσε μι Ῥονιει Λας 

τιµή: 23.000 


10. ΜΑαπίς Όροι 
ΦΚυ Βἰνιπᾳ, ἐΙπόεωήσρ, Κουκ 
(Ππιρίπῃ... Όλα τα ριψοκίνδυνα 


σπορ 
Λπ 3986-33 /4ΜΒ 
Τιμή: 14.000 


τη Αήας 

Όλος ο κόοµος στην οδόνῃ σας, 
ΥΝίΑ .. 
Τιμή: 20.000 


"ν πμςτ Εδω) οἳς 


ών) ἳ 
ΕΕ ΦΗ. 


ΕΚΔΟΞΕΩΝ» »! 


Μαθήματα ποπ απὀ αρχό- 
βιους µέχρι προχωρημένους 


ιο ος από αρχόρι- 
ους μέχρι προχωρημένους 

Ἰλήιπ 38ό-40/8ΒΜΒ 

Τιµή: 20.000 


14. Οἱοῦαἱ ροπίκι 
Μαθήματα ισπανικών από αρχάρε 
ους µέχρι προχωρημένους 

Μία 386-40/8ΒΜΒ 

Τιμή: 20.000 


ΚκΩυγιωιωι ἜξεςΣ 


ΗΛΕΜΤΡΟΡΙΚΗ ποτρσμμς 


15. Οἰοΐαί Ιαἰίαπ 
Μσδήµατα ιταλικών από αρχάρι- 


ους µέχρι προχωρημένους 
ἨΝΙη ον ολα 


Τιμή: 20.00 


1. Κοαςιίῃ 
Ένα πλονητάριο στον υπολογιστή 


σας 
π 386/4Μβ 


Λλας/Ρ. Μοῖλλος 


Ρ05 ἀδό/ 4ΜΒ 
ω 16. 8 


ο 


/΄. ορασθ υηυῇ 
΄ 
Ὁι οποστολές των δισοτηµικών 


λεωφορείων. 

Μι 386-25/4ΜΒ .Ώταμοπ Αοτ8 

Τιμή: 14.000 ο μύθος ορχίζει... 
Γῶ5 486 933/4ΜΒ 


Ἰμή:16 000 


ει και ο οώώε στερεο- Β 
γράμµστα. Γή | . να ε 

ο ------ Το καλύτερο σκάκι στον κόσμο µε 
σχόλια του Ανάτολι Καρπόφ 
η 386/4ΜΒ 


Τιμή: 14.000 


23. οπή 2000 

Ἱδρύατε τη δική σας πόλη. Κτίστε 
γέφυρες, στάδια, ὀρόμους... 
Ρῶς 98ό/4ΜΔ. 

Τιμή: 17.000 


23. Μοβα 


Ἰλήπ 98ά/4ΜΒ 


Αγώνες αυτοκινήτων. 
Τιµή: 10.000 ϱο5 386-40/4ΜΒ 
Τιμή: 14.00) 


19. Οοπιπιαπάει βίοοὰ ης οργή των Θεών. βασισμένο 
«σκοπός του η ανακάλυψη της στην ελληνική μυθολογία. 
αρχής του διαστήματος. ἡΙπ 38ό/ΑΜΒ 


24. Ἠναβι ο "ια Οοᾶς 


Ες «απ Μα 1 4 
Ναι, επιθυμώ να αποκτήσω τα παρακάτω. 
6Ρ.ΒΟΜ µε αντικαταθολή, 


Πρας «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΑΠΙΣΕΙΣ Α.Ε» Πραξισέλους ης 
187 2 Ελληνκα, Αθηνα [σαι Πέλλη ΙΚωικοωσοι’), 


Ἐπώνωμα: 


πμ πηλεσΟοιο-ιοο οοποκισα σαν ίτα 


Τωπας υπολαψισπή παω εα χρησιμοποιήσω σο ΟΟ)-ΠΩΜ 


Ανημη ΠΑΜ... 


"Χρέωση πιστωτικἠς ας Ἱ 


ΓΠΕΒΟΟΑΒΏ, [ ΤΙΜΑΡΤΕΒΟΑΒΌ 


Αριθμός Κάρτας... 


Ημδία Λήξεως 


 ΤΝΙΘΑ { ΊΠΙΝΕΗΣς 


Για τωλειρωνικέες παραγγελίες: 
ΒΩΕ 1. ΒΕΊ 


Όι τιμές εἶναι µε π.Π.Α, 


11 ΗΙΠΙΝΙ ΠΠ []ΡΝΙΝΙ 


εν -- 


“ .. 


-- - ο -” - 


ερη ενηµέρωση, εξα- 


σφάλισε επίσκεψη στις εγκαταστάσειστης Τουρκικής Αεροπορικής 


Βιομηχανίας. χο άρθρο που ακολουθεί, για πρώτη φορά στον ελληνικό 


τύπο, περιλααν α αι ανασκόπηση όλων των προγραμμάτων που θρίσκο- 


νται σε εξέλιξη ση γετον χώρα µε στοιχεία που δεν ήταν µέχρι σἠ- 


μερα γνωστά. Στο επόµενο τεύχ α “α 


Ἀηρωθεί µε ένα 
εκτεταμένο άρθρα στην Τουρκική Αεροπορία και την ΑΕροπορία Στρατού 
ο: μμ τ-- 


µε επίσκεψη στις κυριότερες αεροπορικές φάσεις. 


20 ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ἡςσ 


ὐΡΚΙΚΗ ΛΕΡΟΠΛΡΙΚΗ ΒΙΗΝΝΛΝΙΛ 


ιρίζες των αε- 
ροπορικῶών κα- 
τασκευών στη 
γειτονική χώρα 
είναι πολύ πα- 
λαιές, αν και η τωρινή 
Ἡ µορφήτους ανάγεται στα 
µέσα της δεκαετίας του 
1940, όταν η ΤΗΚ (Τικ 
Ηανα Κιννα[ίθτί - Τουρ- 
κική Πολεμική Αεροπο- 
ρία) αποφάσισε την ἐρει- 
νατης αγοράς γιατον 
εντοπισμό ενος διαδόχου 
μαχητικού στα Ε-100, Ε- 
104, Ε-δ, αλλά και µελλο- 
ντικά καιτων Ε-δ. 
Η κυβέρνηση της Άγκυ- 
ρας, αλλά και το Επιτε- 
λείο των Τουρκικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων ἐκριναν 
παράλληλα ότιῃ στιγµή 
ήταν κατάλληλη για την 
ἱδρυση µιας εθνικής ας- 
ροπορικής βιομηχανίας, 
Ἰ µιας βιομηχανίας που θᾳ 


έκανε την χώρα ανεξάρ- 
τητη απὀ τις πηγές προ- 
ἡ μηθειώὼν στο εξωτερικό 
αλλά και θᾳ επέτρεπε 
μελλοντικά την εξέλιξη 
τοπικών προγραμμάτων. 
Το σκεπτικό της απόφα- 
σης δεν εἶναι διαφορετι- 
κό απὀ αυτό που ίσχυσε 
και στην ἵδρωση της ημε- 
τέρας Ελληνικἧς Αερο- 
πορικής Βιομηχανίας, 
Φισικά θα αποτελούσε 
συγχρόνως, ὁπως και 
| στην ελληνική περίπτω- 
ση, καιτην πύλη για την 
εισαγωγή υψηλής τεχνο- 
λογίας στη χώρα. 
Ετσι, οτις αρχές της ὄε- 
καετίας του 1980 ιδρύθη- 
κε η κρατική εταιρία ΤΙ - 
9Α5 µε το διπλό σκοπό 
να ερευνήσειτους παρα- 
πόνω στόχους, αλλά και 
να βρει χρηματοδότηση 
και αποστηρικτές γιατο 
περαιτέρω έργο, [Τυ5Ας: 
Τυδᾶςξ 6σακ Ξαπαγί Α9 
(Τουρκική Βιομηχανία 
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Αεροσκαφών, ΤΑΙ:Τυ- 
9Α5 ΑθΤἴοξβραςθ |παυςίι]- 
1. Τον ἰδιο περίπου χρό- 
“ο η ΤΗΝ αύξανε κατακό- 
ρυφα το στόλο των Ε-4Ε 
σε υπηρεσία λαμβάνο- 
ντας επανειλημμένως 
παρτίδες αεροσκαφών 
αυτουτου τύπου απὀ τα 
αποθέµατατης ὑβΑΕπου 
χρησιμοποιούσε για τη 
σταδιακή αντικατάσταση 
των πεπαλαιωμένων πλέ- 
ον Ε-100 θιυῤθ6ί 9806. 
Παράλληλα επιλέχθηκε 
ὑστερα απὀ συμφωνία µε 
την αμερικανική κυβέρνη- 
ση και την Τζένεροαλ 
Νταινάµικς (τώρα | οοκΠθ- 
θά ΕοΠ ΝοΠῃ 0ο. -ΕΜΟ) 
το Ε-16Ο/Ώ σαν το µαχη- 
τικὁ που θᾳ αντικαθιστού- 
σε αρχικάτο Ε-Ι04 σε ρὸ- 
λους αεράµυνας και 
κρούσης. 

Στις 15 Μαΐου 1984 ιδρύ- 


Βηκε κάτω απὀ το παρα- 
πάνω πλαίσιο η ΤΑΙ, η 
Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία µε τουρκικά 
και αμερικανικά κεφά- 
λαια. Μέτοχοι στην εται- 
ρία ήταν η ΤΗΞΡΑΣΡ (4940), 
η θυγατρική της Τζένε- 
ραλ Νταϊνάμικς στην 
Τουρκία (4210],Π Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ (ά6η8/4ἱ 
Εἰθοίτίς Τεςηπίσαἱ Ξεινίοθς 
0οπιρδηγ ΙΠο). (736) και 
κάποιοι χρημµατοπιστωτι- 
κοί οργανισμοί κάτω απὀ 
τη σκέπη τοι μετοχικού 
ταµείουτης Τουρκικής 
Αεροπορίας µε ποσοστό 
κάτω από 136, Έτσιη εται- 
ρία ἦταν καθόλα νομό- 
τυπῃ κάτω απὀ τον τουρ- 
κικό Εμπορικό Κώδικα και 
Νόμο Προσέλκυσης Ξέ- 
νων Επενδήσεων που 
υπαγορεύει στον κύριο 
µέτοχο μικτών εταιριών 
να εἶναι τουρκικών συµ- 
φερόντων. Το αρχικό κε- 
φάλαιο της εταιρίας ἑ- 


φτανε τα 137 εκατ. δολά- 
ρια που εκφραζόταν τόσο 
σε ρευστό ὁσο και σε 
υποδομή και εξοπλισμό. 

Κύριοι στόχοι της εται- 
ρίας ήταν η σνάπτυξητης 
απαραίτητης τεχνολο- 
γίας στην Τουρκία, ὥστε 
να γίνει τελικά δυνατή η 
ἱδρυση µιας σύγχρονης 
αρεροπορικἠς βιομηχᾶ- 
γίας, Σ΄ αμτὸ συµπεριλαµ- 
βάνονταν και η εκπαί- 
δευση προσωπικού για τη 
συμπαραγωγή και υπο- 
στήριξη τόσο των Ε-16, 
που ἔμελλε να είναιτο 
πρώτο προίὀν͵ αλλά και 
ενός ευρέως φάσματος 
αεροπορικών κατασκευ- 
ών, Σύντομα η αρχική 
συμφωνία διευρύνθηκε, 
ώστε να περιλαμβάνει 
δραστηριότητες όπως ο 
εκσυγχρονισμός, ησυ- 
ντήρηση και οι επισκευές 
αεροσκαφών, τόσο για 
τις Τουρκικές Ένοπλες 
Δυνάμεις όσο και για τρί- 


.ϱ. 95 Ευ ο Ρο 5Ψ ησουσςσ υ ἡ Ρό φΦΦΦφ 0 Συ ψὁά υυψα Φδ υδῦδου 


Ἔο πρώτο Ε-ΊΒί (5/Π86- 
0988) παραμένει στις εγκατα- 
στάσειστῃς ΤΑΙ και χρησιµο: 
ποιείται για την υλοποίηση 
του προγράµµατος εγκατή- 
στασης του σηστήµατος 
αυτοπροστασίας |.οΓαἱ Βαρογί 
ΙΙ, Διακρίνεται ο αισθητήρας 
του Βαροή ΙΙ κάτω από την ε|- 
σαγωγή. Στο πιλοτήριο δρί- 
σκεται ένας από τους πιλὀ- 
τους δοκιµαστές της ΤΑΙ. 

Το κύριο µέρος του ηλεκτρο- 
γικού αυτού εξοπλισµοή εἶναι 
ταποβετηµένο στο χώρα 
εμπρύς από τῃ φωλεά του 
αλεξππωτου ανάσχεσης. (Στη 
φωτογραφία των περιεχομὲ- 
γων του τεύχος διακρίγεται 
στο σηµείο αυτό και ο υπόλοι- 
πος εξοπλισμός). 


τες χώρες. Απώτερος 
όμως στόχος ήταν πάντο- 
τε η σχεδίαση, εξέλιξη 
και κατασκευή ΟλΟκλη- 
ρωμένων οπλικὠν συστη- 
µάτων γιατις Τουρκικές 
Ενοπλες Δυνάμεις, στό- 
χος προς τον οποίο έχει 
γίνειτο πρώτο βήμα στα 
πλαίσια του προγράμµα- 
τος κατασκευής του µη 
επανδωµένου αεροπλά- 
νου, γνωστότερου σαν 
υμΑν-ΧΊ στο οποίο 8α 
αναφερθούμε παρακάτω. 
Επικεφαλής του όλου εΥ- 
χειρήµατος τέθηκε ο 
Ε/Γ νοπες που ἦταν την 
περίοδο εκείνη διευθι- 
ντής του προγράµµατος 
παραγωγής των Ε-Ίθτης 
Ευρωπαϊκής Κοινοπρα- 
ξίας µεταξύ 9ΑΒΟΑ, ΕΟΚ- 
και και 4Ό που παρήγαγε 
μαχητικά για την Όλλαν- 
δία, το Βέλγιο, τη Νορβη- 
γίακαιτη Δανία. 

Η αρχή υπήρξε ιδιαίτερα 
δύσκολη, αφού η µελλο- 
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Βηχανικοί εδάφους εκτε- 
λούν τους τελευταίους ελέγ- 
χους σε ένα Ε-16ς Βἰοςκ 4ῇ 
πριν απὀ την πρώτη του πτή- 
ση, Π κύρια εξωτερική ὄισφο- 
ρά µε τα αεροσκάφη του 
ΒΙΟΕΚ 30 εἶναι η μεγαλυτέρων ὁ 
διαστάσεων εισαγωγἠ αέρος. : 


ΜΗ ΤΑΙ παρήγαγε 27 σεῖ πτε- 
ρύγων, 50 τµήµατα κεντρικἠς 
ατράκτου και 78 τµήµατα της 
πίσω ατράκτου που διοχετεύ- 
τηκαν στην αμερικανική 
γραµµή παραγωγἠς. Εξακο- 
λουθεί επίσης να υπάρχει η 
πιθανότητα κάποια στιγµή μέ: 
χριτο τέλος του αιώνα η ΤΑΙ 
γα µείγειη µογαδική κατα- 
σκεμάστρια του μαχητικού ἔ- 
18, εᾶν η αμερικανική γραµµή 
παραγωγἠς κλείσει 


ντικἠ βιομηχανία βα ἔπρε- 
πε να οικοδομηθεί σχε- 
δὀν από το μηδέν. Σαν 
χώρος επιλέχθηκε µια πε- 
ριοχἠ κοντά στην αερο- 
πορική βάση Μιιίθᾶ (που 
ἔλαβε το όνομα Ακἰποίτον 
περασμένο χρόνο] περί- 
που 45 χιλιόμετρα απὀ 
την Άγκυρα εξοικονοµώ- 
ντας έτοι την κατασκειµή 
διαδρόμων και άλλης 
υποδομής. Μόλις πέντε 
χρόνια αργότερα,η ΤΑΙ 
αποτελούσε ένα σύγχρο- 
νο και ολοκληρωμένο ερ- 
γοστάσιο αεροοκαφών 
που θα μπορούσε να 
συγκριθεί µε οποιοδἠπο- 
τε ἀλλο του είδους του 
στον κόσμο. Σήµερα οι 
εγκαταστάσεις της περι- 
λαμβάνουν µια έκταση 
2 εκατ. τετραγωνικών 
µέτρων µε αυτές της πα- 
ραγωγής να καλύπτουν 
έκταση 130.000 τετραγω- 
γικὠν µετρων και αποτε- 
λούνται απὀ εργοστάσια 


κατασκευής επιµέρους 
τμημάτων, γραμμές συ- 
ναρµολόγησης, υποδομή 
υποστήριξης, βαφεία, 
εγκαταστάσεις χημικής 
επεξεργασίας, αποθη- 
κευτικούὺς χώρους και 
εγκαταστάσεις επεξερ- 
γασίας χημικών αποβλή- 
των, Για την εξυπηρέτη- 
ση του προσωπικού κατα- 
σκεμάστηκαν 800 περί- 
που διαμερίσματα, ξενώ- 
νας 125 δωματίων, ιατρι- 
κὁ κέντρο, παιδικός σταθ- 
µός, δημοτικό σχολεἰο, 
εμπορικό κέντρο και 
φυσικά ἑνα τζαμί, 

Η εταιρία απασχολεί 
συνολικά 2.400 εργαζό- 
µενους, ὁ5δ0 απὀ τους 
οποίους έχουν εκπαι- 
δευθεί στο Φορτ [ ομόρ8 
του Τέξας και οι υπόλοι- 
ποι ἔχουν παρακολουθή- 
σει σεμινάρια στα Εκπαι- 


δευτικό Κέντρο της ΤΑΙ, 
Το τελευταίο ενεργοπο(- 
ήθηκε το 13986 και προ- 
σφέρει υψηλής ποιότη- 
τας εκπαἰδευση προετοι- 
μάζοντας τεχνικούς σε 
διάφορες ειδικότητες 
απαραίτητες στην αερο- 
πορική βιομηχανία και εἰ- 
δικότερα για την υποστή- 
ριξη της γραμμής παρα- 
γωγήςτων Ε-1δ. 
Αργότερα στο εκπαι- 
δευτικὸ πρόγραµµα προ- 
στέθηκαν και ἀλλαπου 
αφορούν την παραγωγή 
των 50 ελαφρών µεταγω- 
γικὠὼν Αἰπθοῃ (05Α5Α- 
ΙΒΤΝ) ΟΝ-235Μ καιτων 
εκπαιδευτικών Αθιμςίᾶ 
9Ε.260Ώ αλλά καιτην πα- 
ραγωγή του μη επανόρω- 
µένου αεροσκάφους που 
αναφέρθηκε προηγουμέ- 
γως. 


το ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΩΝ Ε-Ί168 
Κάτῳ από τη σκέπη του 
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| 
Ἱπραγράμματος στενών 
| Στρατιωτικών Πωλήσεων 
᾿(ΕΜΡΙ, γνωστουστις ΠΠ 
σαν -Ρεασε Ὀπγχ|» ηΤΑΙ 
ολοκλήρωσε προσφατα 
την παραγωγή 152 απο 
τα 180 Ε-16που παραγ- 
γελθηκαν τη δεκαετία 
[του 1980. Αυτα ὅπως εἰ- 
ναι γνωστο περιλαµβα- 
[νουν 196 .. ἡ και 
24 Ριθεσια μἩ Ἡοσο κο- 
/στος οῦ εκατ. δολαριων 
το καθενα. Τα πρωτα έξι 
ὀιβεσια «Ώ» {5 π 8θ- 


οὐ 0196. 49-10] και 
"δυο µονοθεσια «Ω» (5.Π 
ὃς ᾠ006 ορού. αἰπάΗ- 12] 
Ἱκάτασκευαστηκαν στο 
| Όορτ Γουόρθ του Τέξας 
και παραδόθηκαν την πε- 


ἠΥΡΚΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΦΗΛΧΛΝΙ 


ρίσδο 1986-87. Η τουρκι- 
κη γραμμή παραγωγῆς 
ξεκινησε τη συναρμολο- 
γηση τοι πρώτου «Φάλ- 
κον» στις 2 Φεβρουσαριου 
1987 (5 π 86-0068,6π 4Π- 
9], Τα αερασκαφος αυτό 
ολοκληρωθηκε και παρα- 
ὤὥοθηκε Ίελικα στην 
Τούρκικη Αεροπορία στις 
30 Νοεμβριου 1987, δυο 
μηνες νωριτερα απὀ το 
αρχικο χρονοδιαγραµµα 

ἨἩ συμφωνία μεταξυ της 
4ΠΏ και της ΤΑΙ προεβλε- 
πε τη σταθιακἡ αυξηση 
της τουρκάκῆς προστιθε- 
µέενης ἄδιας στα αερο- 
σκάφη που ακολουθοι- 
σαν την αφομοίωση της 
μεταφερόμενης τεχνολο- 


γίας. Η προστιβέμενη 
αυτη αξια ξεκίνησε σε πο- 
σοστο 205ο. ενω σημερα 
το εργοστασιο του ΑΚΙΠΟΙ 
κατασκευφέει περισσοτε- 
ρο απο Τὸ 705ο-του αβρο- 
οκάφΏος. Πιο συγκεκρι- 
με τασκευαζονται 
ο. και πίσω µε- 
ρος της ατράκτου, ηπτε- 
ρυγα και το οριζοντιο 
ουραίο πτέρωμα. 
Σύντομα, στην επόμενη 
παρτιδα αερασκαφών το 
ποσοστο αυτό στ» ό,τι 
αφορα τη ὕομικη κατα- 
σκευή θα φτάγειτο 10056. 
αφήνοντας σαν τα µονα 
κοµµατια που θα εισαγο- 
νται αυτα του ηλεκτρονι- 
κοὴ εξοπλισµου 


Παράαλληλο προγραμμα 
παραγωγής κατοπιν αδεὶ- 
ας ακολουθειται και στην 
κατασκευή των κινητή- 
ρων Τζένεραλ Ελεκτρικ 
ΕΤΙΟ-4Ε-100. απο τη 
θήγατρικη ΤΑΙ Επαίπες 
στο Εσκίσεχιρ, κοντά 
στην τοπική αξεροπορικἠ 
βαση 

Τὸ προγραµµα «Ώβ806 
ΘηΗΥχ |», που ἔχει συμφώ 


.. 


τ.-- 


.. 


νηθει αναμεσα ὅτις 
κυβερνῆσεις των ΗΠΑ και 
της Τοµρκίας, γία τη δια- 
χειρισῃ της κατοπιν αδεί- 
ας ἠΠραγωγής εἶναι αρ- 
κ ριπλοκῃ. αφού-η 
ΤΑΙ -παρα τα κάποια δη- 
μοσφιεύματα - δεν µπορεί 
να πουλήσει αεροσκάφη 
απευθείας στην Τουρκι- 
κή Αεβοπορία, ή να υπο- 
γράψει οποιοδήποτε 
.- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὡς 


συναφές σωµθύόλαια απἁ 


μόνη της 
ΚάβΕ οεροσκάφος που 


ν γραμμη παρα 
ΥγΩΤΠς, µετά τις σνηθι- 
σμενες στατικές ὄοκιμες, 
υφίσταται δµο πτητικὲς 
δοκιμὲς απὀ κάποιον πι- 
«Ότο δοκιµαατή της ΤΑΙ 
«»καισιη συνεχεία, εὰν δεν 
ἂρξει κανένα απιρόὀο- 
πιο, ακολουθούν ἄλλες 
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δύο απὀ πιλότο δοκιμα 
στὴ της Ι/49ΑΕ. Στη αυνέ- 
χεια το αεροτιλάνο παρα- 
δίδεταιστην ΓΟΝ Που 
το παραδίδει στην 415ΑΕΓ 
Τελικά το αεροσκάφος 
Φτάνει στα χερια της 
ΤΗΚ. Το τελευταίο αυτὸ 
στάδια ολοκληρωνεται 
όταν ἑνασμθόρκοςπιλο 
τας απὀ καποια ΕπΙχειρη 
σιακή µοναδα αναλαμβᾶ- 


.... 


νεινα μεταφέρει το µα 
χητικὸ στη βαση του. 

Το βασικὀ αποτέλεσμα 
αυτήςστης διαδικασίας 
που φαίνσται γράφειο- 
κρατική εἶναι ὄτιτο τελι 
κο προϊον ἔχει το ἰδιο επί 
πεόςσ ἠδιότηιος κατα- 
οκευ µε τα αεροσκάφη 
ποι ερχονται απο την 
«  ν γραµµή πα- 
ρµαγωγης. Για να φτασει 
στο επίπεδο αυιτόη ΤΑΙ 
χρειᾶστηκε να αναπτυξει 
τις ικανότητες παραγώ- 
γης αεροσκαφών σταδια 
κά, µια διαδικασία «ὄχι 
χωρίς προβλήματα: που 
βοήθησαν ποικιλότροπα 
οι αµερικανοι Ἑταίροι. Με 
βάση αιιτή την εμπειρὶα 


και στα πλαίσια ταυ προ 
γράμµατρςτων «απευ 
θείας ανιισταθμιστικὠν 
ὠψεληματων» η Τουρπκι 
κή Αεροπιορική Βιωµηχα 
νία παρήγαγε και 2/ σστ 
πτερύγων, 50 τµήµατα 
κεντρικἠς ατράκτου και 
76 τµήµατα της πἰσωῳ 
ατράκτου που διοχετεύ 
τηκαν στην αμερικανικὴ 
γραμμή παραγώγης. Εξα- 
κολουθεί επίσης να 
υπαρχει πΦιθανότητα κά- 
ποια στιγµή μέχρι το Τέ- 
λος τοῦ αιώνα, η ΤΑΙ να 
μεἰναπ μον αδικη κατα- 
σκευάστρια του µαχητι- 
κοὺ Ε-16, εάν η αµερικα- 
γική γραµµή παραγωγής 
κλείσει. ΑἈναφορικα με 


ιον τοµέα της ποιοτικής 
καταοκειµής, ὀπου οι 
Τούρκοι φαίνεται να κα 
τέβαλαν ιδιαίτερα σκλἠ 
ρὲς προοιάθήΏς, αξίζει 
νασημειωθημώτι αμ. ζ 
στα ὦ 400 Ε- {θτιου ἐχουν 
κατασκει νου εν 
νεα ἐχουν λάβει το χαρα 
κτηριαµο «τέλειο» ή χω 
Ώίς κανένα απολύτως 
πρόβλημα στον ποιοτικά 
ἐλεγχο ἡ στη διάρκεια 
των οτατικὠν ἡ πτητικών 
δοκιμών. Από αυτά τα εν 
νέα αερασκαφη, ενα προ 
ερχεται απὀ τῃν ευρω 
παικἠ γραµµή παραγω 
γής (σε οὔνολο 200]. πε 
ντε παρήχθηκαν στα Φορτ 
Γουόρθ (από ὁ 600 μέχρι 


.- 


ΝΕΡΟΠΨΡΙΝΗ ΒΙΝΠΛΑΝΙ 


στιγμής] και τρία κατα- 
σκευάστηκαν στην Τουρ- 
κα (από ἑνα σύνολο 192 
αεροσκαφών). Επιπλέον 
18 αεροσκάφη που ἀφη- 
σαν την τουρκική γραµµή 
παραγωγής χαρακτηρί- 
στηκαν σαν µε «μηδανικά 
σφάλματα» και σ ἑνα απὀ 
αυτά, το 5/η 88-0050, δὁ- 
θηκε το χαρακτηριστικό 
ϱ/Π4Η-24(ΑΤΑ], αφού 
παραδόθηκε στις 12 
Ιουλίου 1989,την ημέρα 
του εορτασμού της ΡΊης 
επετείου του θανάτου του 
Κεμάλ Ατατούρκ. 

Η ΤΑΙ, ὁπως είναι γνω- 
στό, συναρμολογεί και 46 
Ε-16ς/Ὀ Βἰοοκ 40 για την 
Αιγυπτιακή Αεροπορία 
στα πλαίσια του προγράἀμ- 
µατος «Ρρθ808 ΨΘοἱοΓ ΙΝ». 
Οι παραδόσεις ἄρχισαν 
το 1984 και θα διαρκέ- 
σουν μέχρι καιτο τέλος 
του 1995 ήτις αρχές του 
1996, Και στην περίπτω- 
ση αυτή οι παραδόσεις Υ- 
νονται Ότην Αμερικανική 
Αεροπορία που µε τη σει- 
ρά της παραδίδει τα αε- 
ροσκάφη ὅτην Αίγυπτο, 
Στην περίπτωση των αἰ- 
γυπτιακών αεροσκαφών 
η ΤΑΙ συναρμµολογείτα Ε- 
16 απὀ κομμάτια που 
προέρχονται απὀ την 
ΙΕΝΓ και άλλους προµη- 
Βευτές και εκτελείτους 
απαραίτητους ελέγχους 
πριν απὀ την παράδοση. 
Η αιγυπτική παραγγελία 
ανάγκασε την εταιρία να 
αυξήσει το ρυθμό της 
γραμμής παραγωγής που 
τώρα παραδίδει πέντε αξ- 
ροπλάνατο µήνα αντίτων 
δύο που παρέδιδε το 
1993. Εάν χρειαστεί, η 
παραγωγή µπορεί να 
αυξηθεί και στα έξι αερο- 
σκάφη χωρίς σημαντικές 
αλλαγές στη γραµµή 
συναρμολόγησης. 

[Στο τέλος του 1994 η ΤΑΙ 
είχε παραδώσει το σύνα- 
λο των 152 Ε-Ἴδπου ήταν 
επιφορτισµένη να κατα- 
σκευάσει για την ΤΗΚ, 27 
ηµέρες πριν απὀ το σχε- 
τικὀ χρονοδιάγραμμα. Αν 
και τα αρχικά αεροσκάφη 
ἦταν Ε-16ΟΏ (5/π 8δ- 
0033, ο/η 4Β-35], τα µετέ- 
πειτα αεροπλάνα ακο- 
λουβούν το πρότυπο των 
περισσότερο ικανών 
Βίοοκ 40, Τα αεροσκάφη 
αμτά έχουν εγκατεστη- 
μένο σύστηµα δορυφορι- 
κής ναυτιλίας ἄβ5, νέα 
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βελτιωμένη ἐκδοσητου 
ραντάρ ΑΡ(-0δ8(Ν} µε 
αυτόματη «παρακολού- 
θηση αναγλύφου» μηφια- 
κὀ σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης, νέα υποδομή ΕΟΜ 
και περισσότερο ικανούς 
εκτοξευτὲς παραπλανητι- 
κών φωτοβολίδων/αερο- 
φύλλων. Το πιο σηµαντι- 
κὀ όμως εἶναι ότιμπορούν 
να βάλλουν πυραύλους 
ΑΙΜ-7 και ΑΙΜ-120 ΑΜ- 
ΒΑΑΜ, ενώ εἶναι πλήρως 
συμβατά µε το σύστηµα 
ΙΑΝΤΙΗΝ, 


Ἡ ΤΑΙ έχει επίσης εµπλα- 
κεἰµε την προσθήκη του 
ολοκληρωμένου συστή- 
µατος αὐωτοπροστασίας 
Γο[αἱ ΑΝ/ΑΙ 9-18 Π8ρ- 
ροµ ΙΗ. Το σύστημα τοπο- 
θετήθηκε στο τελευταίο 
Ε-16της πρώτης παρτί- 
δας που κατασκευάστη- 
κε, που χρησιµοποιείται 
για δοκιμές και πρὀκειται 
γα τοποθετηθεί σύντομα 
σε όλα τα υπόλοιπα αε- 
ροσκάφη {µια διαδικασία 
που μάλλον ἐχειτώρα αρ- 
χίσει). Το Βαρροί! ΙΙ σι.- 


Το υΑΝ-Χ1 στη φάση της απογείωσης απὀ το ΑΚίπει. 


πὪ - --- 
ο ο ο μαμα, 
Ὁ τος 


ὍεὌμυμ ο -μλ- 
-ἷ- ο 


---ᾱ- ως. - .. 
αλ ----- λα 


ναρμολογείται στην 
Τουρκία ὥὕστερα απόὀ 
συμφωνίατης [ο[α| µε 
την τοπική Καναιᾶ και τη 
σύσταση της μικτής εται- 
ρίας ΜίΚκες. 

Το Ε-16 όμως φαίνεται 
ότιθα απασχολήσει την 
ΤΑΙ για πολλά χρόνια 
ακόµη, αφού, ὁπως έχου- 
µε γράψει, το 1992 εγκρί- 
θηκε το πρὀγραμμα «Ρ6- 
808 ΟΗΥΧ ἱ» που προβλέ- 
πει την κατασκευή 80 αε- 
ροσκαφών σε δύο παρτὶ- 
δες των 40. Απὸ αυτά τα 


68 θα είναι μονοθέσια Ε- 
160 καιτα 12 διθέσια Ε- 
165. Όλα ὁμως θα ανή- 
κουν στο προηγμένο µο- 
ψτὲλο ΒΙ0ΟΚ 50. Ανάμεσα 
στις ἀλλες βελτιώσεις 
περιλαμβάνονται νέο ρα- 
ντάρ ΑΡΑᾷ-ΘΕ(Νδ], «ασ- 
φαλές» απὀ υποκλοπές ἡ 
παρεμβολές σύστηµα επι- 
κοινωνιών, νξο ΒΗΝΗ 
(προειδοποιητὴ ραντάρ) 
και τη δυνατότητα βολής 
βλημάτων ΑΞΜ-88 
ΗΑΗΜ. Το κόστος των 
πρώτων 40 από τα νέα Ε- 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του προτεινόμενοι ΗΟ-Ί9, Κατά πόσο 
θα υλοποιηθεί το φιλόδοξο σχέδιο για την κατασκευή του δικινητή- 
ριου επιδατικού είναι ἑνα ερώτημα Που µόνο ο χρόνος µπορεί να 
δείξει. Πάντως η υποδομή και κυρίως η εμπειρία στις αεροπορικές 
κατασκευές και τη διαχείριση τέτοιων προγραμμάτων αυξάνει συγε- 
χὠς στη γειτονική µας χώρα (φωτο ΤΑΙ). 


16 ΒΙσοΚ 50 εἶναι 1.500 
εκατομμύρια δολάρια και 
θᾳ καλυφθούν απὀ αραβι- 
κά κεφάλαια. Η κατα- 
σκειή τους έχει ήδη αρχἰ- 
σει και ὃεν προβλέπεται 
να υπάρξει σηµαντική 
διακοπή στις παραδόσεις 
της ΤΑ/προς την ΤΗΚ. Η 
δεύτερη παρτίδα των 40 
Σχει επίσης εξασφαλιστεί 
χάρη σε αμερικανική χρη- 
µατοδότηση. Όπως είναι 
γνωστά πρόθεση της ΤΗΚ 
εἶναι η απόκτηση 320 
συνολικά Ε-16. Έτσι πιθα- 


γότατα -και αν οι οικονο- 
μικὲς συνθήκες το επι- 
τρέψουν- να υπἀρξειίσως 
και πρόγραμμα «Ρεᾶςθ 
ΟΗΥΧ {Ι1» µετά το έτος 
2000 γιατην απὀκτηση 50 
ακόµη αεροσκαφών για 
την αντικατάσταση των 
Ε-4. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΝ:205 
Το πρόγραµµα αυτὸ ἄνα- 
κοινῴθηκε στο δεύτερο 
µισόὸ της προηγούμενης 
δεκαετίας, όταν η ΤΗΚ 
αναζητούσε αντικατα- 


"ο πιλοτήριο ενὸς ΟΝ-235Μ τῆς ΤΗΚ. 


ῃ 
ΠΠ 


στάτη για τα παλαιά 0-4 
αλλά καιτον υπόλοιπο 
στόλο των παράταιρων 
μεταγωγικῶν που διέὲθὲ- 
τε. Στην τελικἠ λίστα επι- 
λογής περιλαμβάνονταν 
το ισπανο-ινδονησιακό 
ΑἰΠΘΟῃ ΟΝ-235 καιτο ιτα- 
λικό Αετίαἰα. (τώρα 
ΑΙεηία) (4.222. Το δεύτε- 
ρο τελικά απορρίφθηκε 
για λόγους κὀστους. 

Το συμβόλαιο µεταξύ της 
ΑΙΠΕΟΠ και της τουρκικής 
κυβέρνησης για την πα- 
ραγωγή 50 0ΟΝ-ο35 µε 


ανάδοχο την ΤΑΙ υπογρά- 
φηκετο 1991. Η συµμφω- 
νία προέβλεπε επίσης την 
παράδοση δύο αεροσκᾶ- 
φών (050, 051) απὀ τη 
γραµµή παραγωγἠς της 
(0Α5Α στην Ισπανία. Τελι- 
κά μᾶλλον παραδόβηκε 
και ένα τρίτο αεροπλάνο 
(052) απὀ την ἴδια πηγή. 

Το πρὠτο αεροσκάφος 
τουρκικής κατασκευής 
(συναρμολόγησης) ΤΑΙ 
(055) ολοκληρώθηκε το 
Νοέμβριο του 19392 και 
μέχρι σήµερα έχουν πα- 
ραδοθεἰπερισσότερα απὀ 
20 μεταγωγικά. Το πρό- 
γραμμα περιλαμβάνει 
σταδιακή αὐξηση της 
τουρκικής προστιθέµενης 
αξίας που το 1937 υπολο- 
γίζεται να φτάνει τα 92300 
της κατασκευής, 2076 της 
οποίας αποτελείται απὀ 
σύνθετα υλικά, δίνοντας 
στην τουρκική βιοµηχα- 
γα τεχνογνωσία στο ση- 
μαντικό αυτόν τοµεα.Ο 
ρυθμός παράδοσης εἶναι 
σήµερα ένα αεροσκάφος 
το µήνα. Μερικά απὀ τα 
ΟΝ-235Μ έχουν διαµόρ- 
φώση μεταφοράς «υψη- 
λών προσώὠπώὼν» (ΝΙΡ] και 
το πρώτο απὀ αυτά (064 
πέταξε τον Οκτώβριο του 


Εενο ΟΝ-23ΞΜ στην τελικἠ 
προσέγγιση στο διάδροµο της 
αεροπορικής θάσης ΑΚίποί 
όπου εδρεύει η ΤΑΙ ὕστερα 
από πτητική δοκιµἠ. Το αερο- 
σκάφος µπορεί να µεταφξβει 
48 οπλίτες ἡ 48 αλεξιπτωτι- 
στὲς ἡ 24 φορεία σε αποστά- 
σεις που ξεπερνούν τα 800 χι- 
λιόμετρα, Η ἀπὀκτηση τους 
αὔξησε σηµαντικάτις ὄυνα- 
τότητες της ΤΗΕ στον Τομέα 
των σερομεταφορών. 


. Ρα ας 0 6 υ 55ο ΣΨαυΨσΨΕσσα 


1993. ενώ µερικά ἄλλα 
μεταφέρουν εξοπλισμὀ 
ηλεκτρονικού πολέμου 
αντικαθιστώντας τα ειδι- 
κά διαμορφωμένα 0-4 
ποι χρησιμοποιούντο μέ- 
Χρι σήμερα. 

Σαν αντισταθµιστικὀ όφε- 
λος η ΤΑΙ παράγει τµήµα- 
τα 500.000 εργατοωρών 
που θα χρησιμοποιηθούν 
στη γραμμή παραγωγής 
της 6ΑΦΑ, ενώ ῃπ ίδια η 
ΤΑΙ χρησιμοποιεί σε πο- 
σοστό 1507. σὰν υΠιοκατα- 
σκευαστή την ΤΗΚ µε ερ- 
γασίες που λαμβάνουν 
χώρα στο 2α Κέντρο 
Αεροπορικής Υποστή- 
ριξης και Συντήρησης 
στην Καισάρια. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 9Ε.2860 
Στις αρχέςτης τρέχου- 
σας δεκαετίας η ΤΗΚ ἀρ- 
χισε να εξερευνά τη 
δυνατότητα αντικατάστα- 
σης των πεπαλαιωµένων 
Τ-94 Μεπίο/ που χρησιμο- 
ποιούνταν σαν βασικά εκ- 
παιδευτικἀ. Από όσο εἶναι 
γνωστό, µια από τις κύ- 
ριες απαιτήσεις ἠταν η 
διάταξη του πιλοτηρἰου 
µε θέσεις για τον εκπαι- 
δευτή και τον εκπαιδειυό- 
μενο ο ἑνας ὁίπλα στον 
ἀλλο που η Τουρκική 
Αεροπορία θεωρούσε 
σαν παράγοντα που α- 
ξανε την ασφάλεια. Ενας 
άλλος παράγοντας που 
βάρυνε υπέρ του 3Ε.2θ0 
υπήρξαν οιυψηλές επιδό- 
σεις και η δυνατότητα 
εκτέλεσης ακροβατικών 
(όρια φόρτωσης -6/-2 ϱ]. 
Υπήρξε ὁμως και η σχετι- 
κἡ κριτική κωρίως για την 
επιλογἡ µιας σχεδίασης 
που θεωρεἰται παλαιά σε 
σύγκριση µετις περισσὀ- 
τερες ανταγωνιστικές, Η 
συμφωνία προέβλεπε την 
προμήθεια 48 αεροσκα- 
Φφών, 34 απὀ τα οποία θα 
συναρμολογούντα στο 
ΑΚίποί µε κόστος ὅ00.008 
δολαρίων ανἁ μονάδα. Τα 
πρωτα ιταλικής σιναρµο- 
λόγησης εκπαιδευτικἁ 
(ο/η /3/778] παραδόθη- 
καν στα µέσατου 1991, 
ενώ το πρώὠτο τουρκικής 
συναρμολόγησης (ο/η 
7/98) πρωτοπέταξε αμέ- 
σως μετά, Στη συγκεκρι- 
µένη περίπτωση και δεδο- 
µένης της μικρής πραγγε- 
λίας ὃεν επιχειρήθηκε η 
σύσταση γραμμής παρα- 
γωγής, Έτσιτο πρόγραµ:- 
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ΝΙΚΗ ΛΕΡΟΠΘΡΙΚΗ ΒΙΟΝΗΧΛΝΙ 


ΠΜ 
ΗΠΗΠΠΗΗΗ! 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ ος 


μα περιορίστηκε σε συ- 
ναρμολάγηση µε βάση 
κομμάτια απὀ την Ιταλία, 
ενώ τον πτητικὀ έλεγχο 
ανέλαβε η ΤΗΚ. Από τα 
µέσατου 1994, όλα τα 
αεροπλάνα βρίσκονταισε 
υπηρεσία στην αεροπορι- 
κἡ βάση ΟἱᾳΙΙ. 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΑ ΕΧΕΔΙΑ 
Όπως προαναφέρθηκε, η 
ΤΑΙ έχει κατασκεμάσει 
δύο πρωτότυπα ενός µη 
επανδρωµένου σεροσκά- 
φους από σύνθετα υλικά 
γνωστού σαν )ΑνΝ-ΧΙ. Τα 
αεροπλάνα αυτά έχουν 
αξιολογηθεί απὀ τις 
Τουρκικές Ένοπλες Δι- 
νάµεις για πιθανή χρήση 
σε εφαρµοφές αναγνῶώρι- 
σης, αναμετάδοσης επι- 
κοινωνιών (Γ6ἱ8Υ ρΙα[οπιξ] 
και πλεκτρονικοι πολέ- 
μου, Ελάχιστες λεπτομέ- 
ρειες για τη σηµερινή κα- 
τάσταση του προγράµµα- 
τος είναι γνωστές, αν και 
πιθανότατα καθυστερή- 
σεις και προβλήματα οδή- 
γησαν τις τουρκικεςΕ,Δ. 
να αναζητήσουν την αγο- 
ρά αμερικανικών και ισ- 
ραηλινών συστηµάτων 
για να καλύψουν επί- 
γουσες ανάγκες. 

Ενα σηµαντικό πρὀγραμ- 
µατου οποίου ὁμωςτο 
μελλον είναι ακόµη αβέ- 
βαια εἶναι η κατασκειή 50 
ελικοπτέρων Σικόρσκι ὃ- 
ΤΟΑ-28 για λογαριασμὀὸ 
τοι Τουρκικού Στρατού. 
Αν καιη αρχικἡ σιμφωνία 
με την αμερικανική εται- 
ρίᾳ προέβλεπε την προ- 
µήθεια 95 ελικοπτέρων 
από τα οποία 45 θα παρα- 
δίδονταν ἆμεσα απὀ την 
αμερικανική γραµµή πα- 
ραγωγής και τα υπόλοιπα 
θα συναρμολογοῦ- 
ντανκατασκευάζονταν 
στην Τουρκία, το δεύτερα 
σκέλος αντιμετωπίζει 
προβλήµατα χρηματοδό- 
τησης {όπως µπορείτε να 
διαβάσετε και στα Αερο- 
νέα]. Τα τελευταία τέσ- 
σερα χρόνια ἑνα ἆλλο 
πρὀγραµµα που απασχο- 
λείτην ΤΑΙ εἰναι και αυτό 
του Μελλοντικού Μετα- 
γωγικού Αεροσκάφους, 
ΕιΑσε συνεργασία µε 
την ομάδα ευρωπαίων κα- 
τασκευαστών ΙΕΡάποι 
συνιστούν την Ειτοῇβς. Η 
ΤΗΜ καιτο τουρκικό Ὑφυ- 
πουργείο Πολεμικής Βι0- 
μηχανίας έχουν επιλέξει 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΠΣ Ὁ5 


τη συμμετοχῆ της χώρας 
στο πρόγραµµα στα πλα- 
σια της αναζήτησης αντι- 
καταστάτη των 6-130/6- 
160. Η ΤΗΚ ἐχει εκφράσει 
ανάγκες για 27 αεροσκά- 
φη, αν καιτο πρὀγραμµα 
δεν προβλέπεται να απο- 
δώσει καρπούς πριν από 
το έτος 2003. 

Υπάρχει και ένα τελει.- 
ταίο πρὀγραµµα στο 
οποίο έχει εµπλακείη ΤΑΙ 
και αφορά τη σχεδίαση 
ενὸς εμπορικού/επιβατι- 
κοή αεροσκάφους, επει- 
δή η εταιρία αναγνωρίζει 
ότιθα πρέπει να αναπτύ- 
ξει και τον πολιτικό το- 
μέα, αν θέλει να επιζήσει 
σε μακροπρόθεσμο πλα(- 
σιο. Το πρόγραµµα αυτό 
αναπτήσσεταισε στενή 
συνεργασία µε τα αρµό- 
δια τουρκικά υπουργεία 
για την ανάπτυξη διαφό- 
Ρρων ἁιγότερο ανεπτυγµέ- 
γωὠν τουρκικών επαρ- 
χιών, ὁπου το αεροπλάνο 
θα μπορούσε να παίξει 
αναπτυξιακὀὸ ρόλο. 

Το πρὠτο απὀ τα προιό- 
γτατου προγράμματος 


ΠΕΟΩΟΓΕΡΑΜΙΜΑ ΡΕΑΟΕ Ον Σς 


ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧ (παραδόσεις 1388-1994] 


Ε-Ί6ς Βἰοοκ 308 
ΒΙΟΟΚ 90Ε 
ΒίΟΟΚ 40Α 
Βίοςκ 400 
Βίοοκ 40Ε 
Βἰοςκ 4θν 


ΒΙσοκ 401. 
ΒΙοςΚ 40Ε 


ΒΙουκ 308 
Βιουκ 30Ε 


ΒἰοοΚ 40 


Βἰοοκ 40 
Βἰοσκ 40Ε 
Βιοςκ 40 
Βιουκ 40. 


5/η 86-0066/0072 
86-0009/0018 
87-0019/ 0021 
58-0019/0032 
88-0033/003/ 
809-002 2/0033 
89-0034/0041 
90-0001/0008 
90-0010/0021 
91-0001/0005 
91-0006/00ο1 
92-0001/001 
92-00 18/0021 
93-0001/0014 


86-0191/0196 
87-0002/0003 
88-0013 

86-00 14/0015 
589-004 9 
859-004 3/0045 
90-00 22/0024 
91-0051/00124 
92-0022/0084 


ΡΕΑΟΕ ΟΝΥΧΗ (παραδόσεις 1995-1399) 


Ε-160 ΒΙουκ50 
ΕΞ16ΡΏ Βἰουκ 50 


5/π-Η 1468 ϱ) 
5/η-ΠΏ-Ί1/12 


ο/η 4Β-1/7 (α) 
4Β-8/17 
4Η-18/20 
4Β-21/34 
4Β-3Ρ/39 
4Β-40/51 
4Β-89/59 
4880/68 
4Η-69/80 
4Β-81/88 
4Β-86/161 
4Β-102/118 
4Β-Ί19/122 
4Β-123/146 


49 1ή6(β] 
49/8 
49 -ᾱ 
495-101] 
4-12 
48-19/15 
9. 16/18 
ἂν 19/21 
4ς ο 4 


(α) 80-0066 α 8686-0067 απὀ τη γραµµή παραγωγής του Φορτ Γουδρθ 
(β] Όλα απὀ τη γραμμῆ παραγωγής Φορτ Γουύρθ 
(γ]) αναμένεται ο περαιτέρω ορισμός των σειριακὠν αριθμών καιτων ΒΙουκπαραγωγἠς. 


Τα τελευταία 9Ε,260Π στη φάση της συναρμολόγησης. 
Ὅλα τα αεροσκάφη αυτοί του τύπου έχουν πλεον παραδοθεἰ. 


εἶναι γνωστό σαν ΠΗΡ-19 
και βρίσκεται προς το πα- 
ρόν στη φάση τοι προσ- 
διορισμοῦ. 

Προκαταρκτικά σχέδια 
φέρουν το Πῦ-19 σαν ἑνα 
δικινητήριο υψηλοπτέ- 
ρυγο επιβατικό µε συ- 
μπιεζόµενη καμπίνα που 
µπορείνα μεταφέρει 19 
επιβάτες. Υπάρχει ακόµη 
και έκδοση για τη µετα- 
φορά φορτίου µε ειδική 
θήρα πρόσβασης, ενώ 
μελλοντικά προβλέπεται 
και η ὑπαρξη µιας ἐκδο- 


σης µε επιµηκυμµένη άτρα- 
κτο που θᾳ µπορεί να µε- 
ταφέρει 930 επιβάτες, 
Σύμφωνα µε εκπροσώὠ- 
πους της ΤΑΙ κύρια χαρα- 
κτηριστικἁ του αεροσκὰ- 
Φφους θᾳ ειναιτο χαµηλὀὸ 
κόστος λειτουργίας, ενώ 
υποστηρίζουν ὅτι έχουν 
ἡδη αρχίσει διερευνητι- 
κὲς επαφες για πιθανούς 
πελάτες στο «εσωτερικό 
καιτο εξωτερικό». 

Η εταιρἰα όμως, όπως εἷ- 
ναι φυσικό, ασχολείται 
και µε όλα τα προγράµµα- 


ταπου εξαγγέλειη ΤΗ. 
ανάμεσα σ αυτά καιο εκ- 
συγχρονισμὸς αεροσκα- 
φών (Ε-4), η απόκτηση 
αεροπλάανών εναἑριου 
ανεφοδιασμού. η τροπ0- 
ποίηση υπαρχόντων τι- 
πων για ειδικές χρήσης 
(καταστολή αεράµυνας, 
ηλεκτρονικὸ πόλεμο 
κ.ἀ.). Το μέγεθος της 
εµπλοκήστης σε κάθε ένα 
απὀ αμτά κωµαίνεται απὀ 
το είδος της συμφωνίας 
που έχει επιτευχθεί µε τις 
ξένες εταιρἰες και κυβερ- 


γήσεις, Αντίθετα. στην 
προσπόὀθεια απεξαρτη- 
σης απὀτο εξωτερικό, η 
ΤΑΙ σε συνεργασία µετις 
ΕδΔκαιτους άλλους αρ- 
µόδιους τουρκικούὺς φο- 
ρείς έχει Επιδοθεἰ σε µια 
επισταμένη προσπάθεια 
δημιουργίας της απαραί(- 
τητης υποδομής για την 
υποστήριξη όλων των τύ- 
πων αεροσκαφών ποι 
βρίσκονται σε τουρκικἡ 
υπηρεσία. Θα πρέπεινα 
σημειωθεί ὁτι ο τομέας 
αυτὸς είχε παραμεληθε!ἰ, 
ίσως επειδἠ η ΤΗΝ αλλα 
καιο Τουρκικός Στρατός 
εἰχαν εκτεταμένα κέντρα 
υπωστήριξης, συμφωνα 
µε τα αμερικανικά πρό- 
τυπᾳα. Τώρα διαφαίνεται η 
πρὀθεση αντικατἀστασής 
των µε ένα κεντρικό φο- 
ρέα υπὸ τη διεύθυνση της 
ΤΑΙπου ἴσως προσελκύ- 
σει και πελάτες απὀ ἆλ- 
λες χώρες, κυρίως αραβι- 
κὲς και ασιατικές. Γιατο 
θέµα αυτο έχουν γίνει 
επαφές και µε Την 05ΑΕ 
για την υποστήριξη αερο- 
σκαφών της που επιχει- 
ρούν στην περιοχῆ. 


κείµενο- φωτογραφίες; 
Ραο|ο Βο[ιίπο -Βεηζο 


Ῥ8οσΠοβὶ 


Χαράσσοοντας 


του Θανάση Στάµου 


Ε µία πιο δραστήρια πολιπκή στο χώρο 
της αμυντικής Βιομηχανίας, η Ιαπωνία 
παρουσίασε πρόσφατα το νέο μαχητικό αε- 
ῥροοκάφος της Ε5-Χ, υποστήριξης ναυπκών επι- 


Χειρήσεων, η σχεδίαση του οποίου αποτελεί µία εξε- 


ληγμένη παραλλαγήτου Ε-16. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 95 


αράτο γεγονός ότιῃ ανάπτιξῃ µα- 
χητικών αεροσκαφών µέσα από 
προγράµµατα συνεργασίας κατά 
παράδοση έχξι αποδείξει ὁτι 
εγκυμονεί αρκετούς κινδύνους για 
την επιτυχημένη πορείατους, το 
γἐο αμερικανοιαπωνικὸὀ πρὀγραμ- 
μα συνεργασίας για το μαχητικό 
ΕΞ-Χ, µε την πιθανή ἴσως εξαίρεση του 
ΕμιοΠρηίει 000, αναδείχθηκε ὡς ἑνα απὀ τα 
πιο αμφισβητούμενα προγράµµατα των τε- 
λευταίων ετών. 
Η ανάπτυξή του προγράµµατος Ε9-Χ εντοπίἰ- 
ζεταιστις αρχὲς της δεκαετίας του 1980 υπό 
την ειθύνη του άκρως απὀρρητου 
Εργαστηρίου Τρία, τµήµα που ανήκε στο 
Ιαπωνικό Ινοτιτούτο Τεχνικών Ερευνών και 
Ανάπτυξης (ΤΗΡΙ. Οιπροθέσεις των ερευνη- 
τών του Ινστιτούτου ἠταν να προωθήσουν την 
ανάπτυξη µίας εγχώριας σχεδἰασης που θα 
συνδύαζε ευελιξία και µεγάλη εμβέλεια καλί- 
πτοντας τις ιδιαίτερες απαιτήσεις της 
Ιαπωνικής Αεροπορίας (9ΑΦΡΕ),που επεδίῳ- 
κε την αντικατάσταση του μαχητικού της αθ- 
ροσκάφοις εγγὺς υποστήριξης ΜΙςμίδηί Ε-] 
στη δεκαετία του 1990. 


ΙΑΠΩΙΝΙΚΩΣ ΣΥΜΒΙΒΑΣΜΟΣ - 
ΜΕΡΙΔΙΟ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 


Υπό το βάρος των πολιτικών πιέσεων που 
ασκούσαν οι Ηνωμένες Πολιτείες προς την 
Ιαπωνία για τον περιορισμό του αρκετά υψη- 
λού εμπορικού ϱελ- 
λείµματος μεταξύ των 
δήο  χωρὼν, σε 
συνδυασμό µε τις πιέ- 
σεις από το αμµερικανι- 
κὀ Πεντάγωνο καιτις 
μεγάλες κατασκειά- 
ατριες εταιρίεςποι 
υποστήριζαν ὅτι ἐπρε- 
πενα ακολομθηθείη 
παραδοσιακή οδὸς 
της συμπαραγῶγἠς 
Ενός αμερικανικού µα- 
χητικού αεροσκάφους 
στην Ιαπωνία, ανᾱ- 
γκασαντο ΤΗΒΙ,το 
1987 να εγκαταλείψει 
τα σχέδια για την εγχώρια ανάπτυξη του δια- 
δόχουτου Ε-1. Πέραν όμως όλων αυτών 
υπήρχε και ο φόβος ότι η Ιαπωνία υποστήριζε 
την εγχώρια αυτόνομη ανάπτυξη του ΕΘ-Κ µε 
κύριο σκοπό στο μέλλον να αμφισβητήσειτην 
αμερικανική κυριαρχία στο χώρο αυτό, 

Έτσι µέσα απὀ το φάσμα των παραπάνω πιέ- 
σεων το ιαπωνικὀ υποιργείο Άμυνας (9ΓΑ) 
αναγκάσθηκε τον Οκτώβριο του 198ύ να προ- 
χωρήσει ουσιαστικά σ᾿ έναν πολιτικό συµβιβα- 
σμό βασίζοντας το ΕΦ-Χ στη σχεδίαση του Ε- 
18, Ωστόσο µετά απὀ αυτή την απόφαση ἀρχι- 
σαν να παρατηρούνται τριβές στο εσωτερικό 
και των δυο πλευρών. Από τη µία το 
Αμερικανικό Κογκρέσο διέβλεπε στην ανά- 
πτυξητου Γὰ-Χ την παραχώρηση εξελιγµένης 
αμερικανικής τεχνολογίας προς την Ιαπωνία, 
ενώ απὀ την ἄλλη πλευρᾶ το ιαπωνικό κοινο- 
βούλιο εξέφραζε την ανησυχίατου κατά πόσο 
ἠταν χρήσιμη η υιοθέτηση µίας σχεδίασης µε 
ηλικία σχεδόν 60 ετών. 

Αποτέλεσμα όλων αυτών ἦταν η δηµιουργία 
κλίματος έντασης για τον καθορισμό του µερι- 
δίου συμμετοχής στο πρόγραμμα απὀ την κἄ- 
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θε πλευρά, καθώς και για την παραχώρηση 
απὀ πλευράς Αμερικανών προηγμένων τεχνο- 
λογιών που διαθέτουν τα Ε-16, ὀπως το λογι- 
σμικὀ για το οὐστημα ελέγχου πτήσεωςτου 
αεροσκάφους. Αυτή η αντιπαράθεση οδήγησε 
στην καβυστέρησητης έναρξης των εργασιών 
σχεδίασης κατά 18 µήνες, ενώ ῃ τελική 
συμφωνία η οποία υπογράφηκε το 
Φεβρουάριοτου 1990 εξασφάλιζε στις αµερι- 
κανικὲς εταιρἰες το 4096 του προγράµµατος. 
Πρωταρχικὸς στόχος του προγράμµατοςτου 
ΕΞ-Χ ήταν η ανάπτυξη ενός ελαφρού µαχητι- 
κοὺ που θα βασίζεται στο Ε-ἰδ τροποποιώ- 
ντας τη σχεδίαση ὡστε να εξασφαλισθεὶ η κἁ- 
λυψη των αναγκών της »ΑΞΩΕ, ενσωματώνο- 
γτας παράλληλα Την πιο εξελιγμένη ιαπωνική 
και αμερικανική τεχνολογία. 

Από ιαπωνικής πλευράς το πρόγραµµα ἐχει 
καταμερισθεί μεταξυ των ΜΙΦδιβΙδΗϊ, Εμ]! και 
ΚανναςαΚΙ, Η ΜΙβυδίεῃ! Πεᾶνγ Ιπαιςίτίος (ΜΗΙ) 
έχει αναλάβει την ολικἡ εωθύνῃ της σχεδία- 
σηςτου Ε9Ξ-Χ.την παραγωγήτου εµπρόὀσθιοι 
τµήµατος της ατράκτου και την τελική συναρ- 
µολόγηση του αεροσκάφους, Η Εμ]ίθα προµη- 
θεύειτις επάνω επιφάνειες των πτερύγων,τις 
επιφάνειες Πάρθίοης που αποτελούν συνδυα- 
σμό πτερυγίων καμπυλότητας πηδαλίων κλί- 
σεως, την εισαγωγή αέρα του κινητήρα καθώς 
καιτο ουραίο πτέρωμµα. Η ΚεανβαξαΚΙ εἶναι 
υπεύθυνη για το κεντρικὀ τμήμα της ατρά- 
κτου. 

Από την ἀλλη πλευρά π | οσκπεθᾶ θᾳ παράγει 
το πἰσω τµήµα της ατράκτου, τα πτερύγια κα- 
μπιλότητας των χειλώὠν προσβολής, το σὺ- 


στηµα διαχείρισης του οπλισμού και ορισμένα 
ηλεκτρονικά υποουωστήµατα, Επίσης, θᾳ κατα” 
σκευάζειτα πλαίσια των πτερύγων που έχει 
σχεδιάσει η ΜΗΙ, χρησιμοποιώντας µία ειδική 
κατασκευαστικἠ τεχνολογία βασισμένη στα 
σύνθετα υλικά εξελιγμένη απὀ τους Ιάπωνες. 


ΤΑ ΝΕΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Η επίσηµη παρουσίαση του πρώτου απὀ τα 
τέσσερα ΕΦ-Χπου θα χρησιμοποιηθούν για 
τις πτητικες δοκιμές έγινε στις 12 Ιανουαρίου 
στις εγκαταστάσεις της ΜΗΙ. Από µία πρόχει- 
ρη µατιά το ΕΞ-Χ δείχνει να διαφέρει ελάχι- 
στα απὀ το Γ-160/Ώ ΒΙοοΚκ 50. Ώστοσοηλε- 
πτοµερέστερη παρατήρηση των χαρακτηρι- 
στικών του αποκαλύπτει ὅτιτο ΕΦ-Χ διαφέρει 
σε αρκετά σηµεία απὀτο Ε-Ί8 στο οποίο βασἰ- 
ζεται. 

Το νέο ιαπωνικό αεροσκάφος διαθέτει 2536 
μεγαλύτερη πτερωγικἠή επιφάνεια απὀ αυτή 
του Ε-166, µε σκοπὀ τη βελτίωση της ικανότη- 
τας στροφής σε κλειστές αερομαχίες, Επίσης 
διαφέρουν το βέλος της πτέρυγας στα χείλη 


προσβολής όπως καιπ εκλἐπτωνσή της. 

Το ολικό µέγεβοστου ΕΞ-Χ εἶναι αρκετά µε- 
γαλύτερο από του Ε-16, καθώς το ἁνοιγμα 
των πτερύγων εἶναι κατὰ 1.7 µέτρα μεγαλύτε- 
ρα. ενώ στο μήκος διαφέρει απὀ το Ε-1δ κατά 
0,5 µέτρα. 

Η νέα τεχνική για την κατασκευή των πτερυ- 
γων που αναπτύχθηκε απὀ την ΜΗΙ περιορίζει 
το βάρος τους κατά το ἑνα τρίτο, καθώς απο- 
μακρύνειτην ανάγκη χρήσης μεταλλικὠν 
ενώσεων. Η νέα αυτή τεχνολογία επιτρέπει 
την ταυτόχρονη σκλήρινση και συγκόλληση 
µαζίτης υποκατασκευἠς του πλαισίου της 
πτέρυγας και της κάτω πτερυγικής επιράνει- 
ας. Το μέγιστο βάρος απογείωσης του αερό- 
οκάφους είναι 22 τόνοι σε σύγκριση µε τους 
19 τόνους του Ε-16, αλλά όμως τα δύο αερο- 
σκάφη χρησιμοποιούν τον ἴδιο κινητήρα. Στην 
κατασκευή του Εῷ-Χ χρησιμοποιούνται Επἰ- 
σης και κράματα τιτανίου που δε συναντώνται 
στο Ε-16. 

Οι οριζόντιες επιφάνειες του ουραίου πτερ- 
µατος έχουν και αυτές µεγαλύτερη επιφᾶ- 
νεια. Πρέπει να σημειωθεί ότι τα αρχικά σχὲ- 
δια του αεροσκάφους προέβλεπαν την εγκα- 
τάσταση εµπρόσθιων πτερυγιδίων (σβη8{8] 
για μεγαλυτερη ευελιξία. Το 194ῤ πιδέα αὐτὴ 
απορρίφθηκε, επειδἠ απαιτούνταν αρκετες 
τροποποιήσεις στην ἄτρακτο καιτις πτέρυγες 
του Ε-Ιδ για να υπάρξειτο επιθυμητό αποτέ- 
λεσμα. Οι πτέρυγες του ΕΞ-Χ 8α διαθέτουν 
δύο επιπλέον σταθμούς ανάρτησης οπλισμοι. 
Σε µία τυπική αποστολἠ το Ε9-Χ θα µπορεί να 
μεταφέρει δύο ΑΗΜ-5ἱ. και δὺο πυραύλους 
εναντίον πλοίων 
ΜΙΒὈΙΡΠΙ ΑΞΜ-2 ἡ μό- 
νοτέἐασερις ΑΦΡΙΜ-2. 
Για την εκμετάλλευση 
διαδρόμων µε περιορι- 
σµένο μήκος, στο αξ- 
ροσκάφος έχει εγκα- 
τασταθεἰ ἑνα αλεξί- 
πτωτο επιβράδυνσης. 
Π Αμερικανική 
Αεροπορία για προ- 
σγειωσειςσε παρό- 
µοιους διαδρόμους 
χρησιμοποιεί ἑνα 
οωραίο ἄγκιστρο, 

Η καλύπτρα του αερο- 
σκάφους είναι αρκετά 
ενισχιµένη και έχει λάβει τοξοειδές σχήμα 
στο εμπρός τµήµα της επειδή οι αποστολές 
γιατις οποίες έχει σχεδιαστεί το αεροσκάφος 
προιποθέτουν πτήση σε πολὺ χαμηλά ύψη. 
Σκοπὸς της ενίσχωσης αωτής εἶναι η προστα- 
σὶα των χειριστών απὀ τυχόν προσκρούσεις 
πουλιών. 

Μεταξύ των πτροποπαιήσεων της δοµικἠς σχε- 
δίασης του αεροσκάφους περιλαμβάνεται η 
χρήση υλικών στο ρὐγχοςτου Ε9-ᾱ που απορ- 
ροφούν σε µεγάλο βαθμό την εκπεμπόµενη 
ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία των ραντάρ, η 
εγκατάσταση νέων χειλών προσβολής των 
πτερύγων, καθώς καιη νἑα εισαγωγή αέρα 
του κινητήρα. 

Βάσει της συμφωνίας μεταφορᾶς τεχνολο- 
γίας που υπέγραψαν οι δύο χώρεςτο 1990 οι 
Ηνωμένες Πολιτεἰες έχουν τη δυνατότητα 
πρόσβασης σε συστήµατα που εξελίχθηκαν 
αποκλειστικἁ στην Ιαπωνία για το πρόγραµµα 
του ΕΞ-Χ περιλαμβάνοντας το νέο ραντὰρ 
ηλεκτρονικῆς σάρωσης που αναπτύσσειη 
ΜΜειβΙβΠΙ Εἰθοίπο (Μεἰσο]. Ἠδη ορισμένα τµή- 
µατα αγοράσθηκαν απὀ την Η5ΑΕ για αξισλό- 


3] 


γηση. αλλά ὀπώς έγινε γνωστό από τις πρῶ- 
τες εκτιμήσεις θεωρούνται λιγότερο προηΥ- 
μένα απὀ αυτά που χρησιμοποιεί το ραντάρ 
ενεργού φασικής-διάταξης ΑΡαΑ-7Ττων 
ΙΝοξ5ΙποΠοιςθ/Τθχαςξ Ιπς/τυπιεπίς που θᾳ εγκα- 
τασταθεί στο νέο µαχητικὀ Γ-29. 

Στα ηλεκτρονικά συστήµατα που αναπτύχθη- 
καν στην ἰαπωνία εκτός απὀ το ραντάρ περι- 
λαμβάνονταιτο ολοκληρωμένο σύστηµα ηλε- 
κτρονικού πολέμου της Μείσο που θα εγκατα- 
σταβεί στο εσωτερικό της ατράκτου και όχισε 
εξωτερικό φορέα, το αδρανειακό σύστημα 
πλοήγησης µε γυροσκόπια λέιζερτης ΑΕ 
που θᾳ χρησιμοποιεί σαν εφεδρικἁ και τέσσε- 
ρα συμβατικά γυροσκόπια, το ολογραφικό 
ΗυβΏτης ΦΠΙΠπΙιΒάζμ. καθώς και οι απεικονιστες 
υγρὼν κρυστάλλων πολλαπλών λειτουργιών 
της Υοκοσβννᾶ. 

Η άρνηση της αμερικανικής κυβερνήσεως να 
παραχωρήσειτους αρχικούς κὠδικες του 
συστήµατος ἢγ-ϱΥ-ΜΤδ του Ε-16 οδήγησαν 
την ιαπωνική ΜΗΙ να εξελίξει απὀ µόνητηςτο 
λογισμικό του ουστήµατος ελέγχου πτήσεως 
του ΕΦ-Χ. Η εγγραφήτου νέου λογισμικού βα- 
οἰζεται στο ερευνητικό πρόγραµµα ΟΟΝ της 
ΜΗΙ το οποἰο εξελἰχθηκε στη δεκαετίἰατου 
1980 µε τη βοήβεια ενός τροποποιηµένου εκ- 
παιδευτικού αεροσκάφους Τ-2., 

Ο κινητήρας που θᾳ εγκατασταθεί στο ΕΦ-Χ 
εἰναιο ΕΊ110-198 της (6ΠΡΙ8Ι ΕΙθοίίο που θα 
παράγει ώση 258.000 λιβρων καιθα παράγεται 
κατόπιν αδείας απο την |ΞΠἱκα/α/ἰπιᾶ- ΗαΓΙπιᾶ 
Ηθανγ Ιπαμδίήες στην Ιαπωνία. Τον ἰδιο κινη- 
τήρα φερουν καιτα ξΕ-1860/Ώ Βίοοκ 50της 
υ8ΑΕ. Αρχικά θα αγορασθούν επτά κινητήρες 
απευθείας απὀ την ἄΕ γιατις επίγειες και τις 
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πτητικὲς δοκιμές του αεροσκάφους. 

Η πρώτη πτήση του Ε5-Χ έχει προγραμµατι- 
σθεί για τα τέλη του καλοκαιριού. Συνολικά θα 
κατασκευασθούν τέσσερα πρωτότυπα αερο- 
σκάφη και µεταξύ αυτών ἑνα διθέσιο εκπαι- 
δευτικὀ. Το .ΩΑ καιτο ΤΗΠΙ έχουν σχεδιάσει 
ένα πρὀγραμµα δοκιμών και επιχειρησιακής 
αξιολόγησης 1.000 ωρών πτητικών δοκιμών. 
Επιπρόσβετα θᾳ κατασκειασθούν δύο ακόµα 
αεροσκάφη που θα χρησιµεύσουν για τις στα- 
τικές δοκιμές συνολικής διάρκειας 6.000 
ωρών. Η παραγωγή του ΕΦ-Χ προβλέπεται να 
αρχίσειτο 1996, ενώ η ένταξη του πρὠτου αε- 
ροσκάφους σε υπηρεσία αναμένεταιτο 1999, 
Η Ιαπωνικἡ Αεροπορία είχε 

προγραμματίσει την προ- 

µήθεια 120 αεροσκαφών τσ. 


κ 


ΔΙΑΦΟΡΕΣ ΤΟΥ 
Ε5-Χ ΚΑΙ ΤΟΥ Ε-Ιό 


λύτερης επιφάνειας. 


µε στοιχεία ον. 


| 0ο 
«ιο ρςὰ 


1. Προηγµένης σχεδίασης, µεγα- 


3, Ραντάρ συνθετικής απεικόνισης. 
4. Κινητήρας βελτιωµένης απόδοσης. 


α να αντικαταστήσει τα ΜΙΞΗΠΒΙΒΠΙ Ε-1, αλλά 
ὑμφωνα µε ὀλεστις ενδείξεις ο αριθµός 
υτόὸς ενδέχεται να µειωθεἰ καθὼς το κόστος 
ξέλιξης έχει σχεδὀν διπλασιασθεἰ φθάνο- 
τας τα 3.2/ δις δολάρια απὀ τα 1.685 δις που 
[χε προβλεφθεί αρχικά. Οι αρχικὲς εκτιµή- 
εις για το κόστος παραγωγής ανά αεροσκά- 
ος ήταν της τάξης των 98 εκατ. δολαρίων 
ια τα 190 αεροσκάφη. Εάν ο αριθµός αυτός 
μειωθεί στα 70 τὸτε το κόστος υπολογίζεται 
ὅτιθα φθάσειτα 100 εκατ, δολάρια ανά αερο- 
σκάφος, 


ο ο αι ο ο Ἡ εἰ -- 


τα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁδ 


[ 
ος 
η, Ἡ ο πια. ση | 


ΑΝΑ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ μας κ 


ΣΠΑΝΙΟ ΑΡΧΕΙΑΚΟ ΥΛΙΚΟ ΚΛΙ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΛΗΨΗΣ 
ΟΛΕΣ ΜΕ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥΣΥΠΟΤΙΤΛΟΥΣ 


κ τ ν 


ΠΠ 


Απα Τομ κοτωο 


αΕωωωώ σι κα ΣΤΕΟΑΤΙΕΟΤΙΙΚΑ - 

ΝοΊ. ΔΥΝΑΜΗ ΚΡΟΥΣΗΣ Τὸ ΗΑΡΕΙΕΕ οα., μ ΕΙΔΙΚΕΣΔΑΥΝΑΝΜΕΙΣ 

Νο2, 0 ΘΡΥΛΟΣ ΤΗΣ ΙΟΕΚΗΕΕΟ ͵ ΤΗΥ. ΝΟΊΊ. 5ΕΑΙ5: ΕΙΔΙΚΕΣ ΜΟΝΑΔΕΣ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 

Νο5. [608 ΙΚΟΕΟΚΥ: 0 ΑΝΘΡΩΠΟΣ ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΩΝ 

ΚΑΙ ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΤΟΥ Τς πω ΝΟ12, Η ΛΕΓΕΩΝΑ ΤΩΝ ΞΕΝΩΝ 

Νοά. ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΤΟΥ ΡΑΣ5ΑυΙΤ 1 ΝΟΊ3. 545 

Ν05. ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ζΟΥΗΔΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΝοΊ4. ΟΙ ΕΡΚΗΑ5 
Νο. Μ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΕ ΙΤΑΛΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Νο7. ΗΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΒΟΕΙΝΕ 
ΝΟ8. ΜΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΝΛΟ 


ΑΙΑΣΤΥΤΜΗΜΙΚΑ 
ΝΟ9. Η ΔΥΝΑΜΗ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 
ΝΟΊ0. ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΖΕΙ: ΥΠΕΡΟΧΗ 
ΘΕΑ ΑΠΟ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΤΕΟΗΙΙΝΚ΄ 

Εγγραφη 

Η εγγραφή σας ὄΐνει όλα τα εφόδια για να συνδεθείτε µε 
το ΤΒΟΠΙ ΙΗΚΤ και να το δοκιμάσετε για ἑνα µήνα, 
Περιλαμβάνει αυξημένο χρόνο χρήσης (σύνολο 30 ώρες] 
γιανα σας δώσει την ευκαιρία μεγαλύτερης εξοικείωσης 
µε το σὔστημα και τις πολλές και ποικίλες δυνατὀτητὲς 
του. 


Το πακέτο εγγραφής περιλαµθάνει; 
"Οδηγίες Χρήσης 

»Δισοκέτα Προγράμματος 

«Όνομα και Κωδικό χρήστη 

"Βασική Σωνδροµή 1ου μήνα 

10 ώρες επιπλέον χρήσης για τον 10 µήνα 


Βασική Συνδρομή 

Η Βασική Συνδρομή σας δίνει την ευχέρεια να χρησιµο- 
ποιῄσετε το πιο προοδειμένο µέσο επικοινωνίας και 
πληροφόρησης στην Ελλάδα και προυποθέτει την 
Εγγραφή σας οτο σύστημα. 


Η Βασική Συνδρυµή περιλαμδάνει: 

: Ηλεκτρονικό Ταχυδρομείο µε όλους τους χρήστες του 
ΤΘΟΠΙΠΚΣ 

"Πρόσβαση στις γενικὲς πληροφορίες του ΤΕΕΠΙ Ιπκξ 

πίνακες τιµών αιτοκινήτων, 

πίνακες συνεργείων ἐκδοσης κάρτας καυσαερίων. 

πίνακες αντιπροσώπων ΠΙ-Ί, 


:188 50Η ΔΙ8. 

"Πληροφορίες γενικού ενδιαφέροντος που εμπλουτίζο- 
νται συνεχώς, π.χ. 2800 συνταγές μαγειρικής |οψ. {8ἱ! 

»Τεχνική υποστήριξη τηλεφωνικά (εργάσιμες ὥρες) 

Συμμετοχή στις Ηλεκτρονικές διασκέψεις του 
ΤΒΕΠΙΙΠΚΣ 

; Δυνατότητα συνδρομἠς σε ηλεκτρονικά περιοδικά 

» Χρήση του συστήµατος μεχρι 2Ώ ὠρες/μῆνα. 

» Μικρές αγγελίες αναγνωστών. 


Ομαδική Συνδρομή Φορέων, Εταιριών, Συλλόγων κ.λπ. 
Η ομαδική συνδρομή παρέχει πρὀσβετες δυνατότητες 
για ομάδες χρηστών που καλύπτουν τις ανάγκες επικοι- 
γωνίας και πληροφόρησης µιας «κλειστής» ομάδας. Για 
παράδειγµα, οι πελάτες και προμηθευτὲς µιας μεγάλης 
Επιχείρησης του ιδιωτικού ἡ του δημόσιου τομέα µπο- 
ροὺν να επικοινωνούν µεταξύ τους και να ενημερώνονται 
απὀ το ΤΕΕΠΙ ΙΠΚΕ 


Συνδρομή στα Περιοδικά 
Ἠ συνδρομή στα Περιοδικά πᾳουποβέτειτην Εγγραφἡ 
σας καιτη Βασική Συνδρομή και περιλαμβάνει: 


» Πρόσβαση στο περιοδικἁ της συνδρομής και σ᾿ όλη την 
καταχωρηµένη ὕλη (κείμενα, φωτογραφίες, ἠχος, 
νιάβοσ/ρς, 5ρ/ββάςῃβεῖς κ.λπ. ανάλογα µε το περιοδι- 
κό]. 

Συμμετοχή στις Ηλεκτρονικές Συνδιασκέψεις των 
περιοδικών. 


αἹάτικι" 


«Επικοινωνία µε τους συντάκτες των περιοδικών. 

, Πρόσθετο χρὀνο συστήµατος {180 ώρες/ μήνα περιοδι- 
κό]. 

Δυνατότητα ταχύτατης αναζήτησης σε όλα τα κείµενα, 
λέξεις, τίτλους, όνοµα συγγραφέα κ.λπ. σε όλα τα 
καταχωρημένα τεύχη. 


Επιπλέον Χρόνος Συστήµατος 

Οι παραπάνω υπηρεσίες δίνουν έναν ορισμένο χρόνο για 
τη χρήση του συστήµατος. Υπάρχει η δυνατότητα απὀ- 
κτησης επιπλέον χρόνοι! χρὴσης του σιστήµατος με 
χρέωση πιστωτικής κάρτας ἡ µε ταχυδρομική επιταγή για 
προαγορά πακέτων 10 ωρών. 


Εμπορικές Καταχωρήσεις 

» Μικρές Αγγελίες: κείµενα μεχρι 200 λέξεις που κατα- 
χωρούνται για πωλήσεις ειδών και υπηρεσιών. 

"κείµενα: προορίζονται για ενημερωτικά δελτία, ανακοι- 
γὠσεις προιόντων κ.λπ. Τα κείµενα καταχωρούνται σε 
ειδική ενότητα µε το όνοµα «ΝΕΑ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ», 

«Φωτογραφίες, Ηχοι, ΨΙάβο: αυτόνομα ἡ συνημμένα σε 


κείµενα που καταχωρούνται 
στα «ΝΕΑ ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ», 
χΩΣ 
ΙΙΟΝΙΛΙ ΣΝΕ 
Ὀ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΛΗΛ ΗΝ ηδη ΔΙΕΘΝΗ ΔΙΚΠΑ 


ἨΜΙΟΝΑ ΚΛΙΙΝΤΕΑΝΕΙ! 


Δυνσοτότητσόα 
Επιλογή περιο 


Με το ηλεκτρονικό ταχυδρομείο μπορούμε να επικοινωνούµε εὔὐκολα και αξιόπι 
στό µετους συντάκτες των περιοδικὠν και τους ἀλλους χρήστεςτου ΤΕΟΗΙΜΚ 


ΟΠ πα ΗΕ ο 
ρωσα, 


η) τον τν συν 


λό κριτή 
ητα ή και 


ο ότου τα 


κ μόνη εν" Φηνα Πω (ες γιό τον 


[κ τω ηνη, 92: 
.. 
ΕΕ τεετα 
νι κθγκώ 


Αν ωφονιως ὃ ως Ἕνλος 


ΟΓΑ Αν πω γην οφ μορο ὅπὲ νβοι 


Ανόνὸ κο δε θ49ν ους ὂ, ποια “ΕλιΡόλβὲ ὃς ονεν ο οἹ “9 ιο 
φον! σνο 


Ὃ πμ νο ρο 
αν θοίανε Ὃν πόσα αἱ τα σα νη ο) ἳ «ῶρο από 
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Στο σύστηµα δισῄίθενται επίσης γενικές πληροφορίες απὀ Τὸ χώρο 
του αυτοκινήτου, ΗΙ-ΕΙ κ.λπ 


Φ ῤλώνης 49ο Ἕ μενα 
ολ 


νρ φας στον οὐνιώ Όνα Πώσε 
τν κηλανς ενα ον πα τα φις κών παιμασν αλά ο 


στο Ἰοοσν ή 


αι ΝΤ άω/Δ6 εν άσε 
τον Ἱ-τ-ᾱ-ἷ-» ον 
βιάσε εν ολθν ο μα 


ολο τον αλ 


Κείμενα, εικόνες ήχο ςκοιόμπεσοπου υπάρχουν στο συστηµα µπορουν 
νασπο θηκί υθούν στον προσωπικό υπολογιστή µας 


Σωνδεθείνε 


«Και περάστε στο μέλλον µέσα από το Τοσβ!πί, 
το πιυΙπιεαϊῖα Δίκτυο της «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


0ΡΟΙ ΣΥΝΔΡΟΝΗΤΗ-ΧΡΗΣΤΗ 
0ΡΟΙ ΕΓΓΡΑΦΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ 


1.0 συνδροµητης ὁπλώνει ότι αποδέχεται πλἠρως και ανεπιφιλακτα 
Ολους τους Παρκστω Όρους χρήσης και λειταργίας τοι! Σµστηµατος 
3. Η «Τεχνικές Εκδοσεις ἁ,Ε.» δηλώνει ὅτι η χρηση του Συστηµατος 
ΤΕΕΠΙΙΠΚ ΒΟ γινεῖαι απὀ διάφύρους συνδρομητές και δεν παραχωρεί 
αποκλειστικό δικαιωμα χρήσης σε κανενα φισικὸ η νοµικο προσωπο 
3. Ὁ κῳδικός χρήστη ΙΡ8βΞΛΟΙΑ/ Παιμ δίνεται το συν δραμητή µε την 
Εγγραφή του στα ΤοςΙΝ Ιηκ” απὀ την «Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε.», εἶναι 
προσωπικός, αµεταβίβαστος και ανεκχώρητος µε οποιαδηποτε 
τροπα. Εάν χαΒΕΙ ἡ κλαπεί, ὁ αι ωδρυµητής αναλαμβάνει την µποχρες- 
ση να ειδοποιήσει αμεσα την «Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε.», ΚαΤΠ Τ0 χρο- 
γικὸ διάστηµα που βα μεσολαβήσει µέχρι να ενηµερωθει εγγράφως η 
«Τεχνικες Εμδόσεις Α.Ε.» η οικονομική επιβαρινσή απὀ τη χρήση του 
κωδίκου αφορά αποκλειστικα το συνδρομητή. Σε περίπτωση χρησης 
του κωδικο απὀ τρίτα, µη συνδρομητή, η «Τεχνικές Εκδοσεις Α.Ε." 
Εχει δικαιωμα να διακόψει χωρίς καμία συνεπεια για αυτην την εισαγω: 
γήτου συνδροµητη στα Συστηµα, ανευ προειδοππιησεως 

ᾱ, 0 συνδρομητής και σι χρήστες μποροἡν να καταχωρήσουν στον 
μπαλυγιστή τοιις όποιο μλικό είναι διαβέσιµύ σε αµτους, να το επεξερ- 
γαστούν µε Οποιῶδηποτε τρόπο και να το εκτυπῳσουν για προσωπική 


καιμόνο χρήση, ἀπογορειεται ρητά η μεταβίβαση τΏυ υλικού µε οποι- 5 


οὔήποτε τρόπο προς τρίαυς, 

5. Δεν επιτρέπονται στο συνδροµητη καιστους χρήστες η αναπαραγυ- 
γη. Π διανοµή, ἡ μεταφορά, ἡ ἐκδωπη µε οποιοδήποτε µέσα, ἠλεκτρόνι- 
κο ή έντυπο. οποιασδήποτε πληροιρορίας εχξι ληφθει οπό το Σύστημα, 
χωρες την ειδική εγγραφη αδεια της «Τεχνικες Εκδοσεις ξ.- 

δ.Η «Τεχνικὲς Εκδόσεις Α.Ε.» Εχει δικαιωμα να διαγράφει απο το 
ἕμστημα µηνεµατα κἀθε µορφής που αντικεινται στον Ποινικό Νόμο 
τ. Τα πνευµατικα δικαιώµστα των πληροφοριών και στοιχεἰών που 
Εχῦυν εισαχβεί π Βη εισαχβδήν στὸ Σἠστημµᾶ απο την «Τεχνικες 
Εκδόσεις Α.Ε.» παραμενουν Ιδιοκτησία της εταιριας 

Β. Τα μηνυματα πλεκτρονικοι ταχυἁρομείοι των χρηστων. τα μηνύμο- 
ταπομ ανταλλάσσηνται σε ιδιωτικές σιγδιασκεψεις καβώς και τα 
λοιπὰ στοικσίᾳ που εισσγονται για ιδιωτική χρήση στο Σύστημα απο 
τους άρηστες, αποτελοιν πυευματική ιδιοκτησια τιν χρηστων. Η 
Ἠνευματική ιῶιοκτησια οποιουδήποτε ἀλλου υλικου εισαγεται στο 
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Συστηµα περιεχετα! αυτοµατα στην «Τεχνικες Εκδοσεις Α.Ε.» ποποία 
διατηρεί το δικαιωμα να Το εκδώσει κοι να τα διαθέσε: παγκοσμίως ϱέ 
οποιαδήποτε µορφή ἡ γλωσσα. 

8 Η «Τεχνικες Εκδοσεις Α.Ε -δε φερει ευθινη για καλυψη Βετικών η 
αποθετικων ζημιων προς τον πραγματικο δικαϊιουχο. απο τη χμηση η 
την αδυναμία χρήσης του Συστηµατος 

10, ο συνδρομητής αποδεχεται Οτι δεν θα κυκλοφορήσει στο Συστηµα 
Ὁ μεσω του Συστήματος πληροφοριες, λογισμικό. ανακοινώσεις ἡ Οτ- 
δήποτε ἀλλο θα μπορούσε να προκαλέσει ἀμεση, ἔμμεση ἡ συνεπαγό- 
µενη ζημία σπιν «Τεχνικὲς Εκδόσεις Α.Ε.» 

11. Η «Τεχνικὲς Εκδύσεις Α.Ε.:' και σι δήμιαυργοι Του Σστήµατος δεν 
φερουν καμια ευθύνη για τη λειτουργία του ἡ την αποτελεσµατικοτητα 
των πληροφοριών που εµπερ!εχονται σε αυτό και τούτο λογώ της ἴδιο- 
µυρφίας του. Παρομοιπ. δεν ευθύνονται γιααµεσες, εµµεσες. τυχαιες 
ειδικες ἡ συνεπαγόµενες φβορες που µπορει να προκύψουν απο τη 
χρηση τοι! Συστήµατος 

12. Η «Τεχνικες Εκδύσεις Α.Ε.» ὄχει δικαιώµα να προσβέτει νέᾳ στοι: 
χεια στα Σµστηµα. αλλά και να αφαιρει ἡ να με]αβᾶλει οποιαδήποτε. 
στοιχεια εχουν εισαχθει σε αυτο 

18. Τυχον φιλονικίες η διενέξεις μεταξυ των συνδρομητών ἡ συνδρο- 
μήτων µε ἴριτους απο πῃ λειτουργία Του Συστήματος δεν αφορούν την 
ἈΤεχνικες Εκῦοσεις Α.Ξ - 


Παραβαση οποιουδηποτΣ απο τους πνωτερω όρους επιφεµει την πυτΏ- 
µατῃ διακοπη συνδρομής. χωρις να απατειται προειδοποίηση από την 
αΤΕΧΝΙΚες Εκδοσεις ὁΕ - 


Τ6ςΠΙ.ΙΠΚ 
ΤΙΜΟΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΚΟΣΤΟΣ 
ΑρχΙΚΗ Εγγραφη: 6.500 δρχ 
Βασικη Συνδρομή [δίμηνο] : Β.000 δρχ. 


Ομαδική Συνδρομή : ζητήστε τον επαγγελματικό Τιμοκαταλογο 
Προσθετας Χρονος Συστήµατος 200 δρχ ώρα 


ο ΕΣ ΙΜ  Ὅ  ὑὉὍὋὍ «6 σΟστ- 


Ηλεκτρονικα Περιοδικᾶ --ΕξαμηνηΣυνδρομή 


ἆ ΤΡΟΧΟΙ 3 00) δρχ. 
ΗΧΟΣ ἃ ΗΙ:Γι 3,000 δρχ. 
ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ. 2,00 δρχ. 
2ΤΡΟΧΟΙ 2) ὀρχ. 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 1000 δρχ. 
ΠΡΟΣΦΟΡΑ ἀ 

«Ἐασικη Σινδροµη 


«Συνδροµη Τεση ἰπί σε ΕΝΑ περιοδικὀ απὀ; 4ΤΡΟΧΕΙ. 
ΗΧΩΣ ἃ Η(-ΕΙ, ἡ ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
Λωρο;: ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΓΕΥΣΗ 
Τιμή Προσφορας; 8,000 ὄρχ. εξάμηνο 
ΠΡΟΣΦΟΡΑ Β 
"Βασική Συνδρομή 
»Συνδροµή ΤβεΠΙΙΠΚΣ σε ΔΥΩ περιοδικά απὀ; 4ΤΡΟΧΟΙ. 
ΗΧΟΣ ἆ Ηι ΕΙ, ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
:Λωρο: ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΓΕΥΣΗ 
Τιμή Προσφορας; 114910 δρχ. εξάµηνο 
ΠΡΟΣΦΟΡΑ Γ 
"Βασικη Συνδρομη 
"Συνδρομή ΤΘΕΠΙΙΠΚ" στα περιοδικά: 4ΤΡΩΧΕΙ, 
ΗΧΟΣ ἅ Η(ΕΙ.ΠΤΗΣΗ ἆ ΔΙΑΣΤΗΜΔ, 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἆ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ και 2ΤΡΟΧΟΙ 
"Δώρο: ΓΕΥΣΗ, ὁΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ. ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 
Τιμή Προσφορας: 16.000 δρχ. εξάμηνο 


Οι τιμές περιλαµθανουν Φ.Π.Α. 1805, 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΓΡΑΦΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΡΟΜΑΗΣ ΤΕςΠΗΙΝΚ 


Παρακαλούμε συμπληρώστε την αίτηση µε εμανάγνωστα, ΚΕΦΑΛΑΙΑ γράμματα και υπογράψτε την 
αφού διαθάσετε προσεκτικάτους όρους Εγγραφής και Συνδρομής. 


ΞΤΟΙΧΚΕΙΑ ΕΓΓΙΩΟ ΑΕΡΓΙΣ - 


ΤΗΛΕΦΩΝΑ... 


νο λρησηπομεπιρμεπεπιατοσυσα -----υ-υ-υ-υ υ- - ο μέχρι Β λατινικούς χαρακτήρες) 
κῴδικὸς Χρήστη ποιΓεπΙΡΙΕΙΤΕ.. το ο ο... {μέχρι 8 λατινικοὺς χαρακτήρες ἡ και αριθμούς) 
Σπμ.: Όι συνδρομητές μπορούν να αλλάζοιν µόνοιτους τον δικό τους κωδικό χρήστη ύσο συχνα επιθυμαύν. 
Τύπος υπολογιστή που θᾳ χρησιµοποιείτε για τη σύνδεση... οιινονννωνκον Νο Τύπος πιοάρπι που θα χρησιµοποιείτε για τη σύνδεση... νιιινοο. 
ΣΥΡΟ ΜΗΕΣ: 
Γ] ΑΡΧΙΚΗ ΕΓΓΡΑΦΗ 6.500 τΡΟΠΟΣ ΕΞΟΦΛΗΣΗΣ ΠΛΗΡΟΩΜΗΣ: 
ΓΙ ΒΑΣΙΚΗ ΣΥΝΔΡΩΜΙΗΙ 6.000 
4 τΟχΟ! 3.000 »Χρέωση πιστωτικής κάρτας: 
[1] ΗΧΩΣ δι ΗΙ-ΕΙ 3.000 τ- 
Π ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 8.000 ΓΓ]ΕυβΟΟΑΒΏ, | ΙΜΑΘΤΕΒΟΑΡΟ ! ΝΙΑ ! ΙΡΙΝΕΗΣ 
Π 2ΤΡΟΧΟΙ 2 000 ας η 
Π ΕΠΙΣΤΗΜΗ 8 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 1ασα ἈριθΙΩςΜαρταδ. το κοταττκκνττκσττ τα σνακ σθττσττἍ βλ 
ΣΥΝΟΛΟ ών, Ημννία Λήξεως..... 
. Απέστειλα ταχυδραμική επιταγή. ΝΟ ιο κκνκκνωνλωνες 3 
ΠΟΣΟ ος (Προς τις «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., 
ΑΕΧΙΚΗ ΕΓΓΡΑΦΗ 6.500 Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό -- Αθήνα) 
ΠΡΟΣΦΟΡΑ Α (ΕΝΑ από: Π 4Τ, ΓΙ ΗΧΟΣ, Π ΓΙΤΗΣΗ] 9,000 » Εξόφληση στα γραφεία των «ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ» Α.Ε. 
ΠΠΩΣΦΩΡΑΡΒ (ΔΥγοαπὀ;:[}4τ.Π ΗΧΟΣ.ΓΙ ΠΤΗΣΗ) 11.000 
ΠΡΟΣΦΩΡΑΓ: 15.000 Διάβασα και αποδέχομαι πλήρως τους όρους εγγραφής, 
ΣΥΝΩΛΩ 


Ὑπογραψτε τη συμπληρωμενη αίτηση και παραδωώστε την ἡ αποστειλετε: 
αΤεχνικὲς Εκδόσεις Α.Ε.» Πραξιτελους 31. 180 ῥῆ, Ελληνικό. Αθήνα. 


γιατο ΤεςΠΙ ΠΚ. Τηλ. 01-39618Ε1, Ιακ 0189681864. 


Μπορείτε επίσης νο εγγραφειτε τηλεφωνικά µε χρέωση πιστωτικής καρτας. 


Αίτηση χωρις πληρη στοιχεία ουνδροµητή, Επιλογή συνδρομής, 
μπογραφή συνδρηµητή και ημερομηνία ὅξν µπορεί να γίνει δεκτή. 


πα Παπ ποπ τα Εαν 


Ημ... 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ ΕΠΙΤΑΓΩΝ.: 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 31, τ.κ. 18/ 77 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΚαΠΕΛΛΗ ΚΟΥΚΟΥΤΩΥ 


, 
. 


λα. να η 


--------π τοα- κα. 


|. ΠΠ Ἱ ΠΠ 


ακολουθήσουν σε επὀμενο τεύχος, Η ροή.’ ρα. 


Το (Δµβ0Υ 01, αν και σε διαστασεις δεν διαφερει { : : [ 

ἑ μοντέλα του Ο8/θνείίθ βασίστηκαν στη χρήση του 
ἰ τουρµπαφαν της ΡΙΕΙἱ  ΙΝΠΙΠΕΨ. τον Τ80-ύ και - 
ἱ Αμέσως εδειξαν ενδιαφέρον η {οεκηθθά καιη { 3 ὥσης 6.356 Κα και 6.555 Κᾳ αντίστοιχα. Πρώτο 
ἕ Βουσίᾶς για τη µεταφορά τμημάτων των 1011 { ῆταν το Ο4/8νεΙΙΕ 108 µε επιµηκυμένη. κατὰ ἕνα 
ἓ, Τήδία: και ΏΟ-10 αντίστοιχα. Ένα δεύτερο Θµρργ ἑ μέτρο. άτρακτο (πρώτη πτήση 3 Μαρτίου 1384). 


901 πέταξε τον Αὐνουστοτου 71. Τα αεροπλάνα { [0 Γ8ΙΑν6ΙΙ8 10Η «φορουσε» τους νέους κινητή- 


{ ρες µετην ατρακτοτου ΝΙΝ (π.π.18 Ιανοαριίου 


των εξελίξεων στην παγκόσμια πολιτικὸ- 
: : : : ο ἆ από το θμρρ8Ι ΘβρρΥγ, χρησιμοποιεί κινητήρες 
στρατιωτική σκηνή τα τελευταία χρόνια εἶχε | 


ως αποτέλεσµα µία σειρά πρωτοφανών πε- 


ρικοπών σε κονδύλια προορισµένα για εξο- | 


πλιστικά προγράµµατα απο κρατῆ και σωνά- | 

ἑ φορα τμημάτων των Α9Οβθ και τών Όοπεσίαθ. 
Τελικά τα 201 αγορᾶστηκαν απὀ την Αἰῆοης, ενώ { , ; ν η 
ἑ δύο ακοµη ἄυρργ 201 συναρµολογήθηκαν στη { ατράκτου γιᾶ φορτία και επιβάτες (ζοπιβ {21 
ἓ Γαλλία απὀ την ΤΑ γαι να καλυψουντις αιξηµέ- { Απριλίου 1967]. Τέλος µία επιμηκυμένη κατὰ 3.21 
: ἕ µέτρασε συγκριση µετο 108 ἐκδοση πρωτοπέτα- 


ἕ ταφορά τμημάτων όλων των παραγοµένων απο ἕ ἕξ στις 29 Οκτωβριου του 1870. Τα μέγιστα βάρη 


Γ την εταιρία αεροσκαφων ἄναμεσα στα κέντρα 
: ι : ' ἰ συναρμολόγησης. 
ἐκδηλων, προσπαθειών εξασφάλισης µίας | 


αξιόλογης µερίδας της, Εύκολα αντιληπτό 
αποτέλεσµα, η εμφάνιση γέων, ταχύτερων, | 
ασφαλέστερων, επιχειρησιακά πιο αξιόπι- | 
στων, οικονομικά εκμεταλλεύσιμων και µε 


σπισμούς οἱ οποίες ανάγκασαν τοὺς περισ- 


σότερους κατασκευαστές αεροπορικού υλ- 


κού κάθε εἰδους να στραφούν στην αγορά : 


πολιτικών αεροσκαφὼν µέσῳ, ὀλο και πι 


µεγαλύτερη μεταφορική ικαγότητα και Σµ- 


θέλεια αεροσκαφών, Η -θάσει στατιστικὠν- 


πολλά υποσχόµεγη αυτή αγορά για Τα χρύ- 


για που ἐρχονται έχει προσελκύσει το εὖ- 
διαφέρον και χαρακτηρίζει όλο Και περισσό- | 
τερο Τις σημαντικότερες δραστηριότητες : 
µικρων και μεγάλων κατασκευαστών, εγω ἢ | 
ενασχόληση έχει διευρυνθεί και σε τοµείς | 
που παλαιότερα εἶχαν εγκαταληφθεἰ όπως 
αυτός της εξέλιξης υπερηχητικών πολ!τι- 
κὠν αεροσκαφών, Η ενασχὀλησή μᾶς µε τα 
Γ ΑΕΗΟΘΡΑΤΙΑΙΕ(8υ0 ΕΞΤ 


υπὀ µελέτη, εδώ Και αρκετό καιρό, προ- Γ ΑΝΙΑΤΙΟΝ) 5. Ε «210 οββΑνειιε | 


ἑ Το 0αιβνείίθ ήταν το πρώτο πολιτικὀ |8 : 
Φος µικρο-μεσαίων αποστάσεων ους καιτο ἑ 
γ πρὠτο που είχε τοποθετηµένους τους κινητήρες 


γράμματα του εἰδους θα έχει σαφώς πιο | 


αναλυτική µορφή στο ἄμεσο µέλλον, 


στερα απὀ την παρουσίαση όλων Α 
των στρατιωτικών αεροσκαφών 
στο τεύχος του περασμένου . 
[ανουαρίου, στα πλαίσια της προ- 
σπάθειάς µας για την πληρέστε: 
ρη κάλυψη των εξελίξεων στις 


επίπεδο συνεχίζουμε με µια ΕΚΤε; γάλη διαφορα απὀ τον προκάτοχο τοι βρισκοταν 


γή αναφορά στα σημαντικότερα | 
' ς ᾿ ἔ τρου τώρα 6,02 µέτρων! Η ΝΑΡΑ ἐκρινε το αερο- 
πολιτικά αεροσκάφη των τελευταίων 30 


ο μΙρινε» αυΡΡΥ 
τάξεις αεροπορίας σε παγκόσμιο Στις 19 Σεπτεµβρίου 1982 πεταξε για πρώτη φο- ἵ 


{ ρά µια παραλλαγή τοι! Βοθίπα 9ἱταἰοοιυίδογ. Η µε- | Τα πρωτο αεροσκάφος παραγωγἠς, το (8Γ8νδΙΙΘ 


στην κατά 5.1] µέτρα επιµηκυµενη ἄτρακτο διαµε- 


πλάνο κατάλληλο για τη µεταφορά τμημάτων 


Α6οη Φ01Ώ220 και πιρωτοπέταξε στις 248.70. 


αυτά αργότερα χρησιμοποιήθηκαν για τη µετᾶ- 


ες ανάγκες. Χρησιμοποιούνται ακόµη για τη µε- 


Μοντέλο: ΔΕΗΌ ΞΡΑΓΕΕΙΝΕΣ ΟυΡΡΥ 


Κινητήρες: ἁτουρμποπρόπ ΑΙἰ5σῃ 501-Ώ9 ες ισχύος 
3.915 ἵππων α καθενας. 


49.84. Υμος(ρῃ]; 14.18 


Διαστάσεις εσωτερικα: Δισστασεις καµ!ηνας ἵµη- ἱ ἳ 
ἑ Αφρική. 


κοσχπλάτοσχιμας) (πι]; 33,.83χ/ 8θχζ,Τ17, Όγκος κα- 
μπίνας (πὸ]ς 1104. 


Βάρη; Κενό (καὶ; ἀ5.360, Μέγιστο απογείωσης (ΚΠ]: 


17.110, Φορτίου (καὶ: 24484, Καυσίμων (καὶ: ο 040 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπι); 463 σε ύψος. { 
20 008 ποδων, Οικονομική (πι; 407 σε ύψος { 
20.000, Διαδρομη απογείωσης προσγείωσης ἐππ]; 


2560/9055 [υπερπήδηση εμποδίου ύψους 50 πο- 


δών], Εμβέλεια (κππὴ; Με απόθεμα καυσίµαυ 4δλε- | 
πτών, µε μέγιστο φορτίο; 815. µε µεγιστο φορτίο { 


καυσίμου; 4700 


εἰ αεροσκάἁ- 


. 
ἰ κής αεροβιοµηχανίας. 
ἑ Το αρχικό πρωτοτωπο πέταξε στις 2/ Μαΐου του 
{ 1855 ὀνταςτο τέταρτο πολιτικό |είτου κόσμου, 
ἔ µετά τα ΡΗ 106 Οοππεί, Τηροίθν Τι-]04 και Βοθίηᾳ 
{ 3687-80 (Β707}]. Η πρωτοποριακή σχεδίαση τοι 
{ ζατανεί!ε εἶχε ως αποτέλεσµα τη µέγιστη δυνατή 
 βκμετάλλειμση των αεροδυναµικά «καθαρών» 
ἰ πτερύγων λόγω της απουσίας των κινητἠρων κα: 
{ θως και τα πολύ χαμηλά επἰπεδα θορύβου στην 
ἑ καμπίνα των επιβατών, 


{ 1965], ενώ το -] 


στο πίσω µέρος της ατράκτου. Επίσης υπήρξε το 
πιο πετιηχημένο πολιτικό αεροσκάφος τῆς γΩλλι- 


ἔ Ί μπήκε σε υπηρεσία µετην ΦΑς στις 26 Απριλίου 
1958, Το (αί8νεΙΙε εἰχε μέγιστο βάρος απογείώ- 
ἔ σης 49.500 Κα και τὸ σύστημα προωσης του περι- 
| λάμβανε δύο τουρμποτζέτ Η-Β ΒΑ 22/1ΜΚ.592 


ἑ πυραύλων. έτσι σχεδίασε µια ακόµη µεγαλύτερη ἰ ΑΝΟΗ μέγιστης σης 4.780 Κα. Εποµενο μοντέλο 


ΤουλόχΙσΤΟΝ ετών, ΣΤΟΝ κατάλογο δεν ΠερΙ: ΄ παραλλαγή µε στροβιλοελικοφόρους κίνητηρες | 
η ρ ὲ και εσωτερικὀ δισαβέσιµο ύψος ατράκτου 7,71 | 

λαμθάνονται αεροσκάφη εοιηπιμ!εΙ που θα ΄ μέτρων, 

ἔ Ακολούθησαν δ ο εροπλό ἱ 

Ἐν ο ον ο ο βμα ἔτο ΝΙΗ (6 Φεβρουαριοι 1961] µε αναστροφεἰς 


ἑ ὧσης ({πυνδί τενειςαβ8] και δροιθις. Τα επόμενα 


: µε ισχυρότερους νο ἠταντο «ἸΑ». Με µεγαλί- 


τερα βάρη και καλύτερες επιδόσεις ακολούθη- 


ε την ονομασία 8μρει ἄμβῃφψ. ἶ σαν.το (Διᾶνείε 1! (πρώτη πτήση 50 Δεκεμβριου 
ο. : ο Ῥρής ἳ 1959) το Οατανοίίς ΝΙΝ {10 Σεπεμβρίου 1960) και 


1Η ἦταν ἑνα 1098 µε µια βυρα 
φορτοεκφάόρτωσης στο αριστερό µέροςτης 


{ του Ο04:8νθΙΙ6 άρχισαν από 43,500 κο (-] και αυξή- 
ἑ θηκαν σε 50.000 κα (-ΝΙΝ], 56.000 κα (-108Β] και 
: 58.000 (10) ενω η αρχικἡ μεταφορική ικανότητα 
των θά επιβατών αμξήβηκε σε 148, Συνολικά κα: 
{ τασκευάστηκαν 285 Ο4Γανβίς τα οποια χρησιµο- 
ἕ ποιηθηκαν από τις μεγαλύτερες κρατικὲς αερο- 
᾿ μ .. ἶ πορικες εταιρίες στην Ευρώπη αλλά και την 
Αιαστασεις εξωτερικα: Εκπέτασµα πτερυγας [πη]: ἵ Αμερικη, την Ασία και την Αφρική. Σήµερα πετούν 


ο ο ο ο κ ο ν. λιγότερα απο 15 αεροσκαφη τών εκδόσεων -108, 


-10Β και-Ί25σε Εμρώπη, Λατινικὴ Αμερική και 


Μοντέλο: ΔΕΗΟΡΞΡΑΤΙΑΙΕ (δια Επ 
Ανιατίσπ] 5.Ε. 210 6ΑΔΑΒΑΝΕΙΙΕ 12 
Κινητήρες; 2 τουῤμποφᾶν ΡΔ1Ν ύΤ880-8 µεγιστης 
ωσης 6.577 κιλών ο κάθε ενας. 

Διαστάσεις εξωτερικᾶα: Εκπέτασµα πτερυγας [πὴ, 
36 90. Πτερυγική επιφάνεια (πι. 148., Εκπέτασµα 
ουράς {πιῃ]; 12, Μήκος [πι]; 38,24, Υψος(πὴ: 8.42, 
Μεταξόνιο (η); 14.80, Μετατρόκιο (πι): 5. Ἰ 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας [μῆ- 
κοσχπλάτοςχύψος) (π]:22,20χῶκὸ. Όγκος καμπίνας 
(πι }: 1642, Όγκος χώροι αποσκειών (πι 1}: 15768 
Βάρη:. Κενό (καὶ; 3ρ.40Ώ, Μέγιστο απογείωσης κα]: 
58.000, Φορτίου (κα); 12.600. καυσίμων [καὶ: 9.988 
Επιδόσεις: ΜΕΥΙστη ταχύτητα [ΚΙ]: 0,81 ΜασΠ. 
Μέγιστη ταξιδίου (Μπι: 828 σε ύψας 25.000 ποδώὼν. 
Αιαδροµη απογειµσηςπροσγείωσης [ή]: 
2.600 3/0 (ΒαΙιάπεεα], Εμβέλεια (ΚΠΊ;: µε μέγιστο 
φορτίο: 3.465, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χώρητι- 
κοτητα. τυπική-διαμόρφωσῃη]: 1398, 128, 118 ἡ 194 
Ιδιαµορφωσῃ δύο βἐσεων]. 


ΝΑ ΟΛΟΙ ΤΟΙ ΚΟΙΝΟ] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΡΤΙΩΣ Ὁ5 


των Γ. Τσιάλτα και Ν. Μαυροκέφαλου 


σα 


.ϱ..ϱἓἛ.ϱ"ὝὃὝἂἧ|᾿ἛἩωω 


Α 
ςΟΝΟΟΗΡΕ 
Η 


ο συ | 
ΕΒΠΟΣΡΑΤΙΑΙ Ε/ΒΑΕ6 | 


Επιτυχία του ΟΦΙ8ΝΕΙΙΕ ῴθησε τους δημιουργούς 


του να σχεδιάσουν ἑνα αεροπλάνο που θατο αντι: { 
καθιστούσε αλλά θᾳ ήταν υπερηχητικὀ µε την επω- | 
νυμία 5Ηῤ6 Ὀαιανδ[ϱ. Παράλλπλα στην Αγγλίαη | 
Βηίοί εἶχε σχεδιάσει το υπερηχητικὀ Βήδίοι «Τγρε { 
19Β» που αργότερα ἑδώσε τη βέση του στο μµικρό- | 
τερο ΒΑΟ 223 {η ΒΑΕ εἰχε ήδη απορροφήσειτην | 
Β5ἰο. τα σχέδια των ἀὖᾳο εταιριῶν εἶχαν παρα | 
πολλά καινα σηµεια και στις 28 Νοεμβρίου 1962 { 
υπογράφτηκε η ιστορική συμφωνία μεταξυ Αγγλίας | 
και Γαλλίας για την απὀ κοινού εξέλιξη ενός υπερη- { 
ἕ νητηρες (θεηραΙ Εἰβοϊής 0ΕΘ-50Α και εἶχαν µήκος 


κητικού επιβατικού αβρροσκάφους. 


Το Αειοβρδ/(αΙθ/ΒΑΟ Οοπεοάε 001 (η Αετοεραίίδιε | 
εἶδε απορροφήσει τη 50) πέταξε απὀ την | 
Τουλούζη για πρὠτη φορά στις 2 Μαρτίου του | 
1888, ενώ πραγματοποίησε την πρὠτη του υπερη- { 
χητικἡ πτήση την Ἰ Οκτωβρίου του 1965. Η ταχύτη- | 
τα των ὁ ΜΟΝ επιτεύχθηκε στις ά Νοεμβρίου του | 
1978, ενώ το αγγλικό πρὠτότυπο πέταξε για πρώτη | 
φορα στις 8 Απριλίομτου 1988. Τα αεροσκάφη πα- { 
ραγωγῆς θα εἶχαν μεγαλύτερες διαστάσεις. | 
Κατασκευάστηκαν ὅμως και δύο αεροπλάνα προ- { 
παραγωγἠς που ενσωμάτωναν πολλὲς απὀ τις αλ- { 
λαγὲἒς, το γαλλικό ΤΟ1 (πρωτη πτήση 11.12.87] και ] 
το αγγλικό 102 (9.469). Ακολούθησαν τα πρὠτα | 
αεροσκάφη παραγωγής (901 απὀ την Τουλούζη { 


Β.12.79) και 202 [από το Φίλτον 19.274]. 


Το επιβατικό τέθηκε σε υπηρεσία απὀ την ΒήΙἰςῃ | 
Αἰηναγς {στη γραµµή Λονδίνο-Μπαχρέιν] καιτην ΑΙ 1 
Ειαποξῦ (Παρίσι-Ρίο µέσω Βεκαή στις 21 Ιανουαρίου { 
του 1976. Η ΒΠΙ5Η ΑΙπΜαγ5 και η ΑΙ Ρ/άηςε συνεχί- | 
ζουν να ὀρομοαλογούν τα περοσκἀφη του τύπου | 
στη γραµµή Λονδίνο-Νέα Υόρκη και Παρίσι-Νέα | 
Υόρκη αντίστοιχα. αλλά καισε πτήσεις οπ8{ἱ8/, ὁ 
Πρόσφατα μάλιστα η ΒΠΗΙ5Π ΑΙΠΝΥ5 ανακαίνισε το | 
εσωτερικό της καμπίνας των Ωσπσοσιάβ που διαθέ- ἶ 
ἓ Τα Α3Ρ0-600 που παράγονται σήµερα έχουν εξε- 
{ λιγμένους κινητήρες ΩΕ6-80 ἡ ΒΝΝ4008, πιλοτήριο ἑ 
{µε οθονες απεικόνισης στοιχείων πολλαπλων λει: { 
ἑ τουργιών. βελτιωμένη αεροδυναμική µε μικρά πτε- { 
 ρύγιαστις ἄκρες της πτέρυγας, επανασχεδιασµενο { 
ἑ ουραίο τµήµα ατράκτου (βασισμένο στο Α310) ενώ | 
{ το ΑΞΩΡ-6ΟΟΒ έχει και δεξαμενή καυσίµου στο κά- { 


τει. 


Μοντέλο; ΔΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙ.Ε/ΒΑΕ ΟΟΗΟΟΒΡΕ 
Κινητήρες; ὁ τουρμποτζετ ΒοιΙ5 Βογοβ΄ΌπεεπιΒ 
Ώιγπηρι5 598 ΜΚ 610 μέγιστης ώσης 17274 κιλών µε 
μετάκαυση 

Αιαστασεις εξωτερικἀ: Εκπετασµα πτερυγας (πιὴ 


82.117, Ὑψοσίπι; 1110, Μετατρόχιο (πο]; {ο 
Διαστάσεις εσωτερικᾶ; Διπαϊᾶσεις καμπίνας (μή- 
κοσκπλάτοσχύψος! (πι); 39.32χο θ3χ1.98, Όγκος κα: 
μπίνας [πι]: 238.5, Όγκος χώρου αποσκευών (πι): 
18,74 


185.070, Φορτίου (κα: 12.700. Καυσίμων (Κκα]:96.164 
Επιδόσεις: 


26.9.67 για την εξέλιξη ενός αεροπλάνου 149.700 { 
 πιλὼν εφοδιασµένου µε δυο κινητήρες ΒΟΙ5 ΗΟΥΟΘ 
ΒΒΟ07. Αργότερα η αγγλικἡ κυβέρνηση αποχώρη- { 
σε απὀ το πρόγραμμα αλλά η ΗανΗΚεῖ 9ΙάάθΙΘΥ πα- { 


ρέμεινε επενδύοντας δικά της χρηματα. Αρκετά αρ- 


ΣΑ |! 


γότερα η αγγλική κυβέρνηση θα επαναδιαπραγµα- { 
τευθεί την εἰσοδόὸ της στην κοινοπραξία Αἰίοις µε- { 


τά την εμπορική επιτυχία της, Το Δεκέμβριο του 


1968 το αεροπλάνο μετονομάσθηκε σε ΑΞΟΘΒ και | 


εἶχε μέγιστο βάρος 125.000 κιλών. 


και 5.2.3 στην Τουλούζη. Ηταν εφοδιασμένα µε κι- 


50.97µ. 
Το μοντέλο παραγωγής. το Αίζυς Α3Ο00Β2, είχε 


δυναμικές βελτιώσεις και το πρωτο αεροπλάνα πα- 
ραδόθηκε στη Θοµίῃ ΑῄήζΞπ ΑΙΠΝΔΥ5 στις 53. 11.78. 


ΑΤΟΠ-Ρ8Α. το ΑΞ0ΟΒΟ-220 πέταξε στις 24.478, και 


λύτερη χωρητικότητα καυσίμου µέσω μίας δεξαμε- 


καιτων δυο-Οοπιβή-]. Τέλος τῷ ΑΞ00ΒΔ-200ΕΕ. ΕἶΚΕ : απῶ το πάτωμα, ενώ οι πτέεριγες απέκτησαν 


λ (ΕτβιοΠΙΘ/Ξ]. Μεχρι σήµερα έχουν παραγγελθεὶ 475 


Α90ῦ εκτων οποίων τα 248 εἶναι Α2ΟΟΡΟ/Β4. 


κ ο τα 
Με το Α300 ἠδη σε παραγωγή η ΑΙΌΙΙΣ ἀρχισε να 
ἑ μελετά την ανάπτυξη μεγαλύτερων και μικρότερων 
ἰ αεροσκαφών βασισμένων στο Α30Ω, Από τις µελε- 


τες της αγορᾶς έγινε φανερό ὁτι Ιπήρχε την εποχή 


; ἔ εκείνη ανάγκη για ἑνα μικρότερο αεροπλάνο, Η Τὲ- 
Κατασκευάστηκαν δίιο πρωτότυπα µε την ονοµα- | 
σία Αἴοις ΑΦΟ0Β΄/ τα οποία πεταξαν στις 28.10.72 | 


λική επιλογῆ, το Α300Β 10. μετονομάστηκε σε Α910 
και Εἰχε μικρότερη σε µήκος ἀτρακτο, μετὰ την 


ὶ αφαίρεση Τὸ νοµέων (Π8πιοφ), αλλά µε το ουραίο 
ἑ τµηµα επανασχεδιασµένο. ὥστε ο ὠωφέλιμος χώρος 
ἑ να φθανειπιο πίσω. Το αεροπλάνο ἐχει νέα πτέὲ- 
| ' ἑ ρυψα ενώτο πιλοτήριο «φιλοξενεί» διµελές πλήρω- 
ἄτρακτο επιµηκυμένη κατα 2.85 µ. καιπρωτοπεταξε. { 
στις 28.6./93. Οι κινητήρες του ἦταν ἄβ8ή8/4ἱ Εἰθοήο { 
0Ε8-Ρ06 ἡ 62 καιτο πρώτο δροµολογήθηκε απὀ { 
την ΑίΓ ΕΓ8ΠΟΕ στις 23.95.74. Το Α3ΟΌΒΟΚ είχε αερο- | 
 Α910-200 και Α310-100 (µε μικρότερη εµβέλειαπου 
] ἑ δεν μπήκε σε παραγωγή). 

Το πρώτο Αἰτρις µε κινητήρες Ργαῖΐ ἃ ΝΠΙΙπευ { 


μα και εἶναι εφοδιασμένο µε οθόνες απεικόνισης 
ΞΗΤ. Τελος για τους κινητήρες υπήρχε η επιλογἡ 
μεταξυ ἄβηατα| ΕΙδοίής οΕ6 και Ριαἱ 8 ΝΠΙΠΕΘΥ 
«ΤΟΒ και ῥιατίθετο αρχικά σε ὀύο παραλλαγές, 


Το πρώτο και το δεύτερο Αὖ10-οθΏ πρωτοπέταξαν 


και { φορά {με κινητήρες «Τ90-7Βή]στις 34.85 και 
το πρωτο Β4 {µε µεγαλύτερο βαρος καιπερισσοτε- | 
ρα καυσιµαστις 26.19 74]. Το «Β4-200» εἴχε µεγα- { 


13.5.85 αντίστοιχα ενῶ το τρίτο {με κινητήρες 0Γ6- 
Β0Α3]στις 5.8.82. Το Α9 10-200 εξελίχθηκε και κα- 


- ἱ : ὲ τόοπιν παραγγελίας πιστοπΏήβηκε για μέγιστο βὰ- 
νῆς στο πίσω τµηµα τοι χώρου αποσκευών. Το { 
{ Α3Ξ006ς8 διέθετε στο εμπρὸς αριστερὸ τµήµατης ἡ 
ατράκτου θύρα φορτοεκφόρτωσης εμπορευμάτων { 
{αλλά μετατρέπεται και σε επιβατικο. ἡ συνδυασμό : 


θάλαμο διακυβέρνησης στον οποίο και τα τρια µελη. | 
ὴ ἡ : ἐ γές]. Το πρώτα ΑΑ 10-30Ώ µε κινητήρες «ΙΤΟΒ-ΓΗΔΕ 
Η εξελιγμένη παραλλαγή του Α500 είναιτο Α30ῦ- { 
ας ἑ ΟΕΕ-Β00ρ]στις 69.85. 
98υαἱ8 (πρώτη πτήση 8.7.853) στις 26.3.84 καιτο { 
 ΥΤΟΡ-{ΒΟΙ (1 773 κιλών], ΦΤΘΩ-ΤΒΕΙ (22 680 κι- 
{ λὠν] οΓ6-δ002-ΑΔ5 ἡ δ0Α. (22.880 κιλών) καιτους 


του πληρώματος έβλεπαν μπροστα. 
600, Το πρὠτο αεροσκάφος παραδόθηκε στη 


βελτιωμένα 600 στην Τῃαἰ τον Οκτώβριο του 1985. 


ἕ θετο σταθερὀ. Στις 23.4.96 η ΕβᾷΘΓΔΙ Εχρίεςς παρέ- 


ᾖφ,σθ. Πτερυγικη επιφάνεια (πι: 958.25. Μηκος (π): ἶ λαβε το πρώτο ΑΞ00:600Ε (χωρίς παράθυρα] γιατη - 


ρος απογεἰωσηπς158.600 ἡ 145.008 κιλών. 

Παράλληλα εξελίχθηκε παραλλαγή µε µεγαλύτερη 
χωρητικότητα καυσίµου µέσω δεξαμενών στο κά- 
βετο σταβερὸ και κατόπιν παραγγελίας και κάτω 


Μήησιβίς (αργότερα τα απέκτησαν όλες οι παραλλα: 
πέταξε στις 5.7.Βό καιτο δεύτερο {με κινητήρες 
Οι κινητήρες για το Α310-200 περιλαμβάνουν τους 
βιαή ἃ ΝΠΙίπεγ ΡΥΝ 4150 (29.680 κιλων], 

Το ΑΦ 1060 ἐχει µια μεγάλη πόρτα στο αριστερο τµή- 
µα της ατράκτοι μπρωστὰ απὀ την πτέρυγα για τη 


φορτοεκφόρτωση εμπαρειμάτων ενώ η Ώειίαοπς 
Αἰομς μετατρέπει τῶρα 13 Α310-200 σε Α9 10-200Ε 


ἔ για τη µμεταφορό εμπορευμάτων. Τα σεροσκάφη 
: αυτὰ µεταφερουν μέχρι 38.000 κιλά φορτίου. 


{ µεταφορά εμπορευμάτων {μεταφέρει μὲχρι 55 τό- { 
ἔ νους). Παράλληλα η Ὀρθιίςςπβ Αἰήους (το γερμανικὸ 
ἰ τµήµα της Αἰομδ) ανακοίνωσε ὁτι µπορεί να µετα- { 
{ τρὲψει όλα τα παλαιότερα Α9ΌΌ σε εμπορειµατικά 
Βάρη: Κενό (κρ); 85.900, Μεγιστο απογείωσης (κα): | 


Μογιστη ταξιδίου (Κπῃ; 2.178 σε ύψος 51.300 ποδών, { 
Οικονομική: 2.06 ΜαζΠ. Διαδρομή απογεἰωσης/προ- | 
ογεἰωσης (Π1); 3415422258 {υπερπήδηση εμποδίου. | 
ὑίψους 30 ποδών], Εμβέλεια (κι): µε μέγιστο φορτίο: | 
8.930, µε μέγιστο φορτίο καυσίµαι: 6.580, Αριθμός { 
επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαµόρφω- { 


ση): 184, 128 


Α ΤΗ ὐυ85 


Αα 3ο οἱ 


Το 1988 αρχισε η σχεδίαση ενος αεροπλάνου (ΗΒΝ { 
100] απότις εταιρίες Ηθν/Κεί ΦΙ4ΕΙΕΥ. Ε/θηυαί ἃ | 
ΝοιΩ Ανιδρη για την κάλυψη των αναγκών της Αἱ { 
Ε/απζς καιτης ΒΕΑ. Μία ομάδα γερμανών κατα- { 
σκευαστών και η γαλλική Φιά Ανίαίιση σισχωρησαν { 
στο πρόγραµµατο οποίο απὀ το 198/ ονομάστηκε { 


Α409. Οι κυβερνήσξιστης Αγγλίας. Γαλλίας, 
Γερμανίας υπέγραψαν ἑνα πρωτόκολλο στις 


«τν ---ε-------νο------- ----φ-ς-------ο---ε-νευ----«σωκι----------- 
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Μοντελο: ΑΙΒΒυΣΡ Α 300-6008Β 

Κινητήρες, 2 τουρµήοφαν 6Ε6-8ΒΟ(2 μέγιστης ωσης 
27.991 κιλών ο κάθε ονας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµο πτέρυγας [Π]]: 
44 84. Πτερυγική επιφανεια [πι]: 260. Εκπέτασµα 
ουρὰς πῇ; 18,26. Μήκας (πι); 54.08, Ύψος [πι]; 18,53. 
Μεταξόνιο (πῃ]; 19.60. Μετατρὀχιο (πή; 8,6 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καµπινας (μή- 
κοσχπλἀτοσχύψος) [πι]; 40.21χ5,28χό.54. Όγκος χώ- 
δου αποσκευών (ΠΕ 1474 

Βαρη: Κενό (κ): 79.403 (προπιρετικα 90.499), Μεγιατα 
απογείωσης (ΚΟ); 170.900. Φαρτίου (κα); 98 681, 
Καυσίμων {κμ]: 4 101 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταχµτητα: 0.85 ΜΕΝ, ΜεγΙστη τα- 
Ειδίου (Κι: 88/ σε υψος 30.00ΏΏ ποδων. Οικονοµικη 
πή; Β/5 σε Όμως 31.000 ποδων, Ταχύτητα προσεγΥ|- 
σης (Κπη; 251, Διαδρομή απογείωσης προσγείωσης 
(πή; 2.290/1955 (ΕιεΙα]. Εμβέλεια (κπή; µε φορτίο 286 
Επιβατώὼν: 7.915. Αριβμος επβατων {μέγιστη χιωρητικό- 
τητα, τυπική-διαµόρφωση]: 75, 89. 2686 (διαµόρφωση 
δύο θέσεων]. 


Τα πρώτα Αθ 10-200 παραδόθηκαν στη ἱ μΗηθηξδᾶ 
και τη ΡΜΙ5ς8ἱΙ στις 28.383 και δρομµολογηήθηκαν 


ἑ στις 12.4.83. Το πρώτο ΑΔ 10-300 δροµολογήθηκε 


απὀ τη θιηβεαίγτο Δεκέμβριο του 1985, Μέχρι σἡ- 


! µερα ἑχουν παραγγελβεἰ 260 Α510. 


' 


Μοντέλο: ΑΙΒΒυΞ Α410-400 

Κινητήρες: 2 τουρμποφάν ΡΙΝ4 156 μέγιστης ὤσης 
25.403 κιλών α καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπετασµη πτερυγας (π]: 
45 88, Πτεριγική επιφάνεια [πι΄]; 218, Εκπέτασµα 
ουρᾶς (πτ]; 16.28. Μήκος (πι/: 48.88. Ύψος (πή]: 15.80, 
Μεταξόνιο (π]: 15.21. Μετατρὀχιο (πῃ]; 9,80 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας (μή- 
κοσκπλἀτοσχύψος] ᾖπὺ; 34.28 κςιῤθκό.8. Όγκος κα- 
µπίνας (πτ’]: 210. Όγκος χωρου αποὔκειῶν (πι); 100, 1 
Βάρη: Κενό (καὶ: 71.985 {επιχειρησιακό 80,801. 
Μέγιστο απογείωσης [κα]: 184.000, Φαρτίου (κα]: 
32.158, Καυσίμων [κα]; 49.038 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: ᾖ 34 ΜΒΟΜ. Μέγιστη τα- 
ξιδιου [Κπὴ: 887 σε ύψος 35.008 ποδών, Ὀικονομικη 
(Κπή:βδθ σε υψος 37.000 ποδώὼν 

Ταχύτητα προσέγγισης (κι, 250. Διαδρομή απογείω- 
σης προσγείωσης (πι; 3 400/1.5595. Εμβέλεια (κπ]: µε 
φαρτίο 218 επιβατων: 8.58, Αριθµος επιβπτων (μέγ]: 
στη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση]: 288, 250, 258 
[διαμόρφωση δύο θέσεων], 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΕΤΙΩΣ Ὢδ 


τα ΠΟΛΕΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


ο :] 


Α ΤΗ 8 υ 5 τὸ 

Το τρίτο και μικρότερο µέλος της οικογένειας του { 
Α320. Η απύφαση για την παραγωγή του πάρθηκε { 
τον Ιούνιο του 1993, Το αεροπλάνο διαθέτει τον : 
Ιδιο θάλαμο Διακυβέρνησης και πρωτεύοντα συστή- { 
µατα µετο Α920, Το πρωτότυπο αναμµένεταιναπε- ἱ 
τάξει µέσα στο 1995 και υπολογίζεται Π ἐνταξῆ τοι { 
σε υπηρεσία το 1996. Η συναρµμολόὀγησή του θα { 
ολοκληρώνεται στο Αμβούργο. Οι αγοραστές θα ἡ 
μπορούν να επιλέξουν μεταξύ των κινητήρων ΟΓΜ. ῇ 
56-9Α4 και |ΑΕ 25έ9Α5 για το βασικὀ μοντέλο µε { 
µεγιστο βαρος απογειώσεως 64.008 κιλά. Γιατο 
βαρύτερο μοντέλο µε μέγιστο βαρος απογείωσης |: 
68.000 κιλά η επιλογή θα ειναι μεταξύ των κινητή- { 
ρων ΟΕΜΟΘ-:5Α5 έαι]ΑΕ 2924 µεγιστης ωσης | 
1098/60 κα. Μεταξύ των πρωτων εταἰριωνπου θα 
δρομολογήσουν το ΑΞ319 8α είναι η Ὀνήιβκαίτ, η Αἱ: | 
Ιπίετ και η ΑίΓ ζαπαθα. : 


Μοντέλο: ΑΙΗΒυΘ Α 318 

Κινητήρας, 2 τουρμποφάν ΟΕΜΙ ΟΕΜΟΘ-ΡΑ4 µέγι- 
στης ῴσης 9 .8Η8 κιλών ο κάθε ἕνας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι; 
34 09, Πτερυικῃ επιφάνεια {Π”]: 1904 ,Εκπέτασμα 
ουράς (πι: 19.45, Μήκος (ππ]: 99,84. Ὑμοσίπη, 1118. 
Μεταξόνιο (πι; 11.08, Μετατρόχιο (πη; 7.598 
Διαστάσεις εσωτερικἀ; ὀιαστασεις καμπίνας (μῆ- 
κοσκπλἀτοσχύψος) (πῃ; 22.80κ3.Τρχο.29, Όγκος χῳ- 
μου αποσκευων {πι ], 24 01 

Βάρη: κενο (κο): 40.100, Μέγιστο απογείωσης (κα]: 
β4.008, Φορτίοι: (καὶ: 14.100, Καυσίμων (καὶ. 19.155 
Επιδύσεις: Μέγιστη ταχύτητα (πι; 0.86 ΜΔςΗ, 
Διαδρομή απαγειωσης προσγείωσης (π]; 1829/1958, 
Εμβέλεια (Απῃ: µε μέγιστο φορτίο; ὦ.518 (Καμπίνα 
194 επιβατων/. Αριθμὺς επιβατων (μέγιστη κωρητικό- 
τητα. τυπική-διαμάρφωση): 145, 194-158 (διαμόρφω- 
ση δύο Βέσεων] 


Μετά την επιτυχία Των Α900 και Α910 η ΑΙββυς | 


αποφασισε να δημιουργήσει οικογενσια αεροσκα- ; στο Αμβουργο της Γερμανίας. Μέχρι σήµερα έχουν { 


φων απαραίτητη για την επιβίωση µιας κατασκευά- 
στριας εταιρίας. Για να συναγωνιστεἰ όµως την { 
Βαθιᾷ και τη ΜΙοΏοηπθΙ! Ώουθ]ὰς ηταν απαραίτητο. { 
να σχεδιάσει ϐνα περοπλάανο πολυ πιο σύγχρονο | 
καἰπιο οικονομικό, Ετσι στο αποτέλεσµα ενσωµα- | 
τωθηκαν τεχνολογικές λύσεις οπώς το ψηφιακο | 
σήστηµα ελέγχου πτήσεως (ΕΙΥ-ΟΥ-ΜΙΤΡ). πλήρες { 
«Πλεκτρονικό» πιλοτήριο και οικονομικοί κινητη- { 
ρες. ἐ 
Το ΑΙγους Α520 πέταξε στις ὁ Φεβρουαρίιουτου { 
1984, Το πρώτο αεροπλάνο παραγωγής παραδόθη- 
κε στην ΑΙΓ ΕΓ4ποῬ τα Μάρτιο του 1988 και δροµο- | 
λογήθηκε στις 18 Απριλίου, Τα 1 πρωτα αεροσκά- { 
Φη Της εκδοσης Α5ο0-100 δεν διέθεταν ΙΜΙπαΙείς. | 
Το πρώτο Α920-208 (τα 240 έχουν και μεγαλύτερο. { 
βάρος απογείωσης] παραδόθηκε στην Αηβεῆτον { 
Ιούνιο του 1988, Τα Α3οῦ-200 εφοδιάζονται µε κι- 
γητηρες ΩΕΜ 568 ἡ ΙΑΕ 2508 καιπιστοποιούνται για { 
µεγιστα βάρη απογείωσης 73.500 κιλὼν (βασικό µο- | 
ντἐλο) ἡ κατόπιν παραγγελίας Τ9.500 ἡ 77.008 κι- | 
λών, ΟΙ ὅωο τελευταίες εκδὀσεις εφοδιάζονται µε ἶ 
ισχυρότερους κινητήρες. Μέχρι σήµερα εχουν πα- } 


τα 


ὰ ραγγελθεί περισσότερα απὀ 60 Α320 και έχουν ᾽ ατ. 
ἔ παραδοθεί περίπου 470. 


Μοντέλο: ΑΙΒΒυ5 Α3420 

Κινητήρες: 2τουρμποφᾶν ΟΕΜΡΒΑΊ τῶν 11950 κιλών 
ο κάθε ἑνας 

Διαστᾶσεις εξωτερικα: Εκπετασμα πτέρυγας [πι]: 
44,09, Πτερυγική επιφανεια [πι]: 199.4, Εκπετασµα 
ουρᾶς {πι]: 12,45, Μηκος (πή; 3/97 

Ὕψος (πι); 11/76, Μεταξόνιο [πι]; 12.63, Μετατρύχιο 
(αι: 7,59 

Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας (μή: 
κοσχηλάτοσχύψος) (πι: 217,38χ3.1Οχρ.ο, Όγκος χώ- 
ρου απαοκειιών (πι ]: αρ 06 

Βάρη: Κενο [κα]: 41800, ΜεΥιστο απογείωσης (Κα); 
73.500, Φορτίου (κα): 19.220, Καυσίμων (καὶ; 18.155 
Επιδύσεις; Μέγιστη ταχύτητα: 0.82 Μαυ, Μέγιστη τα- 
Ειδίου [Μπα]; 906 σε ύψος 28.000 ποδῶν, Οικονομική 
[κπι]; Β4Ώ σε ύψος 37.000 ποδών, Διαδρομή απογξιω- 
σης ιπροσγεἰωσῃς (πι); 2396/1470. Εμβέλεια (κπή: 

με μέγιστο φαρτίο; 5000 [καμπίνα 130 επιβατών]. 
Αριθμός επιβατών (µεγιστη χωρητικότητα, τυπική-δια- 
µορφωση!]; 179. 150 ἱδιαμόρφωση ὄψο θεσεων] 


Ἀα 3 3 Ἡ 


ΗΒ Β υὑυ 8 
: Απὸ τοτε που αποφασίστηκε π παραγώγη τοι! ἀθ2Ώ { 
: η Αίομς σκόπευε να κατασκευάσει και µία ἐκδοσή { 
ἑ του µε επιµηκωµενη ἄτρακτο. Το Νοέμβριστου { 


ἑ 1959 η εταιρια προχώρησε στην παραγωγήτου νὲ- 
ἑ -οµ αεροπλάνου που ονοµασθηκε Α9οΊ. Το πρώτα | 
ἰ αεροπλᾶνο πεταξε στις 11 Μαρτίου ταυ 1390 χρη- 
ξ σιμοποιῶντας δύο κινητήρες ΙΑΕ Νν2530-Α5 ενῴη | 
ἕ μμµήῃδηξα παρέλαβε ἑνα αεροπλάνο στις 27 { 
ἑ Ιανουαρίοιτου 1994 καιτο δρομολόγησε το Μαρτιο 
του ίδιοι χρόνου. Η πρώὠτη παράδοση µετους : 
ξ ΓΕΜΟΘ-5Β ἔγινε στις 22 Μαρτίου του 18994 στην 
ἑ ΑΙΙαϊβ. Το βασικό μοντέλο παραγωγἠς είναι πιστο- | 
{ ποιηµενο για µεγιστο βαρος απογειωσης 85.000 κι- 
ἔ λων, ενώ μπάρχει και παραλλαγή µε μέγιστο βάρος 
Ι. απογείωσης 85.000 κιλών και ελαφρά ισχμρότε- 
:. ρους κινητήρες. Μελετάται η κατασκευή εκδοσεων 
ἑ µεγαλυτερης µεταφορικῆς ικανότητας συνοδειυά- 
ἔ µενης µε αύξηση της εµβελειας κατα 5056, Τέλος : 
ἑ µελεταται η κατασκευη παραλλαγῆς µε ακοµη µα- | 
ἓ κρύτερη ατρακτα. : 
{ Το Α321 εἰίναιτο πρώτο αεροπλάνο της Αἴοις του | 
{οποίου η τελική συναρµολογηση πραγματοποιείται { 


ὲ παραγγελβει περισσοτερα απο 140 αεροπλανα. 


Μοντελο; ΔΙΗΒΗυΡ Α321 

ΚΙνητηρες: 2 τοὐρµποφαν ΙΑΕ νΝ28930Α8 µεγιστης 
ὤσης 13.620 κιλών ο καθε ἑνος 

Ἀιαστασεις εξωτερικά; Εκπετασµα πτέρυγας {πι]' 
34.09, Πτερυγικη επιφάνεια (πιο; 122,4, Εκπέτασµα 
Όυρας (πὴ: 19.49, Μήκος (πι): 44,51. Υψος(ππὴ: 11,81, 
Μεταξονιο (πρ): 16.32. Μετατρόχιο (πι; 7,59 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστᾶσεις καµπινας (μή- 
κοσακπλάτοσχηψος) (πη): 36.29 κ3,Τ0χο,22, Όγκος χῷ- 
ρου αποσκευών (πι΄]: 41,85 

Βάρη: Κενό (κο): 4,300. Μέγιστο απογείωσης (κα): 
8α.008, Φορτίου [κα]: 21.700, Καυσίμων (κα): 19.026 
Επιδόσεις: Μεγιστη ταχυτητα; 0.82 ΜαςΠ. ΜΕΥιστη 
ταξιδίου (μπι]: 902 σε ύψος 28.000 ποδων, 
Οικονομική (Κπή; 828 σε ύψος 37 000, Διαδρομή 
απογεἰὠσης/προσγείωσης (πι): 2398/1987. Εμβέλεια 
(Κπὶ; µε μέγιστο φορτίο: 4 350. µε μέγιστο φορτίο 
καυσίιµου: 5.800, Αριθμος επιβατών [μέγιστη χώρητι- 
κοτητα, τυπικη-διαμόρφωση!: 220. 185 {διαμορφωση 
δυο θέσεων] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὁρ 


ΙΑ τὉ 
Έχοντας εδραιωθεἰ ὡς ενας αποτους μεγάλους κα- 
 τασκευαστές επιβατικών αεροπλάνων η Αίἴδυς 
ἑ.αποφασισε να κἀνει το μεγαλο βήμα αναπτύσοο- | 
{ ντας αεροσκαφη μεγαλύτερα απΏ το Α90ῦ. Αν και 
ἑ τα αρχικά σχέδια στα µέσα της δεκαετίας του 70 
ἱ αφορούσαν ποραλλαγες του Α90θ, το τελικὀ προι- 
ξ ον διατηρεί µόνο το βασικὀ σχήμα τῆς ατρακτοι 


ἕ στάσεις και ὅομικα ενισχυµενη κατασκευη. Το 


' για πτήσεις ΕΤΟΡΕΣ και δροµολογήθηκε σε υπερατ- 
: λαντικὲς πτήσεις απὀ την Αι ΗΠοι5. Έχουν παραΥ- 
{ γελθεἰπερισσοτερα ἄπο 110 αεροπλανΏ και οι 


ΞΑ | 
: Το Α340 διαφἑρει απὀ το Α390 µόνο στον αριθμό 
{ των κινητήρων και σε ορισμένα συστήµατα λογω 
ἑ της διαφοράς αυτής αλλά καιτο μεγαλύτερα βά- 
ἑ ρος. Παράγεταισε δυο παραλλαγὲς ὀσον αφορα το 


| 
βΒυς 4 


των προκατόχων του σε σαφως μεγαλύτερες δια- | 


ΑΦθῦ ανήκει στην ἴδια οικογένεια µε το ΑΦάθ, Στην 


: ουσία πρὀκειται για το ἰδιο αεροπλάνο σε δικινητη- | 
ἕ ρια και τετρακινητηήρια εκδοση. Καιτα δυο χρησιμο- 
 ποιούν το σὐστημα ΕΙΥ-ΕΥ-ΜΙθτου Α3ρθµμετο 
οποίο «μοιραζονται» επίσης και το πιλοτηµια. Το 
: Α590Ό χρησιμοποιεί κινητήρες ΟΕΕΘ-δ069 της 
{ Ώφηριδ| Εἰεοίής (πρώτη πτήση 2.11.92. παράδοση | 
' στην ΑΙ ΙηῖεΓ τον Ιανουᾶρια τοι! 1984 και σε υΠηρε- 
{ σία απὀ 11.1.:94], η Ριϊϊ δ. Μπιίπευ ΡΙΛΙ4 188 (πρωτη 


πτήση 14 10.93] ἡ Πο Ηογτε Τιεπἰ {08 (πρωτη 
πτήση 31.194]. Από το Μίαιο του 1384 ππρε αδεια 


πρώτες παραδόσεις έγιναν στις εταιρίες ΑΓ ΙηΐΕΓ 
και ΑΙ {ἵπαυς (κινητήρες ΟΕΟ-ΒΟΟ2], ΜΔΙΒΥΞΙΔη και 
Τπαί (Κινητηρες ΡΜΝ4 1688] και 08ΙΠΒΥ (κινητηρες 
Τπεπὶ 700]. Μελετώνται παραλλαγές µε μικρότερο 


 µήκος ατράκτου και µεγαλύτερη εμβέλεια ἢ µε µε- 


γαλύτερη χωρητικότητα επιβατών (διαµορφωση. | 


μέρους του χώρου αποσκευών µε την προσθήκη | 


παραθύρων) 


Μοντελο;: ΑΙΒΒΗΞ Α 330-305 
Κινητήρες: 2 τουρμπηφάν Ώαπααι Εἰβοίής ΟΕ 6- Ἱ 
δ0Ε 1Α2 μέγιστης ὦσης 30,845 κιλών. 

Διαστασεις εξωτερικό; Εκπέτααµα πτέρυγας [ΠΠ]: 
60.30, Πτερυγική επιφάνεια (πι;]: 383, 1, Μήκος (πή; | 
63.68, Υψος[πι]; 16.70. Μεταξόνιο πι]: 25,88, | 
Μετατροχιο (πι): 10,68 

Διαστάσεις εσωτερικα: Διαστασεις καμπίνας (µη- 
κοςχπλάτοςχυψος] (ππ]; 50 2715.28 χο. 33, Όγκος 
χώρου αποσκευών (0111: 49 κοντέινερς |.Ὀ 3 και 19.68 
Βάρη: Κενό ικα]: 10,308. Μεγιστο απογείωσης [κα]. 
219.000, Φορτιου (Κα); 44.600, Καυσίμων [κο]; 77,950 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητα; 0.86 ΜαςΠ, Μάγιστη 
ταξιδιου (Κπι]: 314 σε ύψος 37.000 ποδώὼν , 
Οικονομική (Κπιη; 8/1 σε ὑψας 40.000 ποδων. 
Εμβελεια (Κπι]: µε φορτιο 348 επιβατων: 8.338, 
Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπικη- 
διαµόρφωση), 448, ὦ9ο [διαµορφωση δύο θέσεων], 
2953 [διαμόρφωση τριων θέσεων) 


βΒ 5Β υ 5 Α 3ὃ 40 


μήκος, ται το ΑΔ4Π-200Ώ ἔχει μήκος 59938 µ. και 


μπορείνα µεταφἑρει 203 επιβατες σε απόσταση 
: 19 800 χιλιομέτρων, 


38 


αμα.  ωσκ--ακπαπακ-ππκ--τττ-ε--------..  υ----ι 


4 


Το πρὠτο Αθάϱ-θ00 πέταξε στις 25 Οκτωβριου του ι πλατος β.Τ7 µέτρα. Το δε μέγιστο βάρος απογεἰῶ- ἁ 


1991] και το πρώτο Α340-200 την 1 Απριλίου του { 


1882. ενω τα πρώτα αεροπλάνα παραγωγῆς παρα; |! 
ῥόθηκαν στην Αἱτ ΕΤ8πος και | μΠπβηςδα αντίστοιχα { 
και δρομολογήθηκαν το Μάρτιο τοι! 1999, Το Α8ά0- { 
ᾷ00 µπορεί να παραδοθεί πιστοποιημένο για µέγι- ἰ 
στο βάρος απογείωσης 271.000 κιλών για µεγαλυ- { 
τερη εμβέλεια (13.300 χιλιόμετρα µε 295 επιβάτες]. ἐ 
Το μοντέλο αυτό έχει κινητήρες μεγαλύτερης | 
ῴσης (15.436 κιλά] και έχει παραγγελθεί απὀ τη { 
5πρβροίς ΑἱΠίηθς, : 
Μέχρι σήµερα υπάρχουν παραγγελἰες για περισό- { 
τερᾶ απὀ 130 αεροπλάνα. Εκτός απὀ τη |. υπ8ης8 | 
κάι την ΑΙ Γ/αΠςΒ. αεροσκάφη του τύπου έχουν πα- { 
ραδοθεί στις. Θµ/ Αίτ, Ψἱήρίη, ΤΗΥ Τωηκί5ῃ ΑἰΠίπες, | 
ΤΑΡ ΑΙ; Ροήιᾳαἱ καθὼς και ἑνα µε διαρρύθμιση ΥΙΒ ! 
γιατο σουλτάνο του Μπρουνέι. { 
Μελετώνται παραλλαγές του Α9ά0:200 µε ακόµη { 
µεγαλύτερη εμβέλεια καθώς και παραλλαγές του { 
ΑΦ40-300 µε μακρύτερη άτρακτο για µεταφορά πε- { 
ρισσοτέρων επιβατών, Β 


Μοντέλο: ΑΙΗΒυ5 Αα 340-306 

Κινητήρες: 4 τουρμπαφάν ΟΕΜΡΒ-Ρ505 µέγιατης 
ῴσης 14. 165 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Ἐκπέτασμα πτέρυγας [πι]; 
Ε003, Πτερυγική επιφάνεια [π’]: 389,1, Μήκος (πι: 
85.85, Ὑψοςίπ]; 16,70, ΙΜἠεταξόνιο πι]: 65,60, 
Μετατρόχιο (η): 10/68 

Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας [μή- 
κοσκπλάτοσκύψος] (πή; 50.3 /κ9,ο8/κὸ 39, Όγκος 
χώρου αποσκευών πι]: Δρ κοντείνερς | Ώ 3 και 19,68 
Βάρη: Κενό [κ]: 196.800, Μέγιστο απογείωσης (καὶ: 
297.000. Φορτίσιυ κο}; 43.100, Καυσίμων (καὶ; 
{1ος 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητα: 0.88, Μέγιστη ταξιδὶ- 
ου (κπὴ; 814 σε ύψος 37.080 ποδών, Οικονομική 
{κπή; 871 σε ύψος 40 000, Εμβέλεια [πι]: µε φορτίο 
245 επιβατών: 10.223, Αριθμὸς επιβατών {μέγιστη 
χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση]: 440, 285 [δια- 
μάρφωση τριών θέσεων} 


Ἑ ο ο αυ α. α ο κ κ | 
Η ΑΙῆιΡ ανακοίνωσε ὁτι μελετά τις απόψεις Ί2ᾳε- ἰ 
ροπορικών εταιριών απὀ την Ασία, την Εμρώπη και 
τη Βόρειο Αμερική Υια το ΑίἴΟιΙ5 ΑΞΧΧ (ἔνα αερο: { 
πλάνα ϱ40-ΒΑ0 θέσεων], Παράλληλα θᾳ έχει σωζη- { 
τήσεις µε εκπροσώπους αεροδρομἰων και αρµό- | 
διων υπηρεσιών. - 
Το Α3Χκ όπως παρουσιάζεται σήµερα θα ἔχει 2 επι- | 
πεδα επιβατών, εκπέτασµα μεγαλύτερο απὀ το 
Β747 αλλα λίγο μικρότερο μήκος, Η ἄτρακτος θα : 
έχει σχήµα οβάλ µε εξωτερικὀ ύψος 8,50 µέτρα και | 


Μοντέλο: ΑΙΗΕυΞΣ Α 3ΧΧ 

Κινητήρες; ὁ τουρμποφὰν Έεπεια Εἰβοίίς ΟΕ 8-Β0 ἡ 
μα! δι πί(πεγ ΕΙΝ 4188 ἡ Βοιὶς Βογοε Ττεπ! {00 
Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτερυγας (πα); 
11,1, Μήκος (πή; 68,7 

Βάρη; Κενό [κα]: 241.000, Μέγιστο απογείωσης (καὶ: 
41 000 

Επιδόσεις: ΜεΥιστη ταξιδίου [ΚΙπ]: ΜᾶςΠ 0.85, 
Εμβέλεια Ικπ; 

πλήρες επιβατών, 13.090, Αριθμός επιβατών (μέγι- 
στη χωρητικότητα, τωπική-διαμόρφωση]: 850, Φ00- 
5τ0 {τρεις θἐσειζ) 
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τοι ἑκδοση 


!. πιλοτηρίου. 
{ 908 και πιστεύεται ὁτι βρίσκονται ακόµα γύρω στα 
200 σε πολ 


σης του αεροπλάνου θα φτάνει τα 41.000 κιλά. 


έκδοση ΑΠ-Ί0Α. Το Απ-{2 πρωτοπαρουσιάστηκετο { 
1959 ως µεταγωγικὸ αεροσκάφος για τη Σοβιετική { 
Πολεμική Αεροπορία καιτην Αεροφλότ. Η πολιτική : 


Επίσης υπήρχε δυνατότητα μεταφοράς 14 επιβα- 


Μοντέλο: ΔΝΤΟΜΟΝΥ Απ-12 

Κινητήρες: Φ τοιιρμπαπρόπ Ινοπεηκο ΑΙ-20κ µεγιστης 
ισχήος ἆ 000 ἱππων οκοβένας 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπετασµα πτεριγας (πι): 
38, Πτερυγική επιφάνεια (πιῖ]; 121,7, Εκπέτασµα 
ουρᾶς ιπή; 12.90, Μήκος (πη; 39.10. Ὑϊμοςίπι): 10,59, 
Μεταξόνια (πή; 10,82, Μετατρόχιο (πι); ο ὅ2 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστασεις καμπίνας {μή- 
κοσχπλάτοςκυψος] (πι); 13,50χ5 ,Όχὸ 8Ώ, Όγκος κα- 
μπίνας (πι): 8/2 

Βάρη: Κενό (κα): 28.008, Μέγιστο απογείωσης {κρ]: 
61.008, φορτίου (κα): 20.000 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (Κπιὶ; 7/Τ, Μέγιστη τα- 
ξιδίου (Κπῃ; 670, Οικονομική μπι; 550, Ταχύτητα 
προσέγγισης (Κπὴ; 220. Διαδρομή απογεἰωσης/προ- 
σγεἰωσης (πι]; 700/508, Εμβέλεια (Κπι]: µε μέγιστο 
φαρτίο : 3.800, µε μέγιστο φορτίο καυσίμου: 5.1 


ΕΑΝΤΟΝΟΝΥ ΑπΠ-22 «Αποθὶ» 
ἓ Το Απίόπον ΑΠ-22 Οταν πέταξε για πρώτη φορᾶστις { 
ἓ 47 Φεβρουαρίου του 1965 ήταν το μεγαλύτερο και { 
{. βαρύτερα αεροπλάνο στον κόσµα. Τον τίτλο αυτό. { 


: τική χρήση. Το αεροσκάφος παράγεται { 
ἓ σήμερα στην Κίνα ως ΠαΠΖΠΟΠΩ Υ-Β µε τους κινητή- 
ἓ ρες ἸΝο[αης ΥΝυ-6. 


µπήκε σε υπηρεσία το 1866 και διέφερε ἐ 
ἑ απὀ τη στρατιωτική στην Ελλειψη του ουµραίου { 
ἑ πυργίσκου του πολυβολητή καθώς καιστη διαφορε- { 
ἓ τικἠ σχεδίαση της ράµμπας φορτοεκφόρτωσης. : 


{ τῶν σε συμπιεζόµενη καμπίνα στο πίσω µέροστου | 


Συνολικά κατασκειάστηκαν γύρω στα { Α 


ο ο μυ 


τα ΠΟΛΕΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟὗΥ τΟὗ κο νι οΥυΥ 


που 90 απὀ τᾳ συνολικά 80 που βγήκαν απὀ τη 
γραµµή παραγωγής. Απὸ το 1967 άρχισαν να παρα- 


{ δίδονταιτα πρὠτα αεροσκάφη στην Αεροφλότ εκ 
ΑΝΤΟΝΟΝΥ ΑπΠπ-12 «Ου» | : - τὰ 
Το Απίοπον Απ:12 προήλθε από το επιβατικὀ Απ.1Ό ; ΤΩΝ οποίων μερικά συνεχίζουν να πετούν όταν 
που εμφανίστηκε το 1957 σαν ἕνα απὀ τα πρὠτα ὁ «ΠΑΡΕΙ ανάγκη γιά την τεραστια μεταφορική Ικα; 
στροβιλοελικοφόρα αεροσκάφη της Αεροφλότ, µε | ομοπομεμαυος 


ἔ μεταφορική ικανότητα 84 και 100 επιβατών στην | 


το 
Το πρωτο αεροπλάνο µε κινητήρες πρύόπφαν θᾳ κα- 


Ν ΤΟΝΟΝ Α π- 


τασκευάζεται και σε πολιτικἡ παραλλαγή για µετα- 
φορά εμπορευμάτων ως Απ.70Τ, Το Απ.ΤΩΤΜ Θα 


{ αποτελεί έκδοση διαμορφωμένη για τη μεταφορά 


: επιβατών. 
{ Το πρὠτο Αη-70 πέταξε στις 16 Δεκεμβρίου τοι 


{ 184. Τὸ αεροπλάνο προορίζεται να αντικαταστή- 
ἑ σειτο Αη-Τρ. Εναντιτου προκατόχου του µπορεὶ, 
ἰ σύμφωνα µε τον κατασκεµαστή, να μεταφέρει 1.5 
ἑ φορέστο φορτίο (30 τόνοιις} µε ταχύτητες 1.4 φο- 
ἐ ρὲς ωµηλότερες, ενώ η εμβέλεια µε φορτίο οϐ τὸ- 
ἑ γων είναι 18 φορές καλύτερη. Διαθέτει ηλεκτρονι- 
ὲ κὀ σύστηµα ελέγχου πτήσης και πιλοτήριο εξοπλι- 
ἑ σμένο µε ΗΩΡ και έγχρωμες οθόνες απεικόνισης 
{ στοιχείώὠν πολλαπλών λειτουργιών. Μετά το πρό- 
{ σφατο ατύχημα που εἶχε ως αποτέλεσµα την ολική 
{ καταστροφή του πρωτοτύπου και το θάνατο του 
ἑ επταμελούὺς πληρώματος το μέλλον του προγράμ- 
ἔµατος καθἰσταται αβέβαιο... 


τον διατήρησε μέχριτην πρωτη πτήση του|.αςκηβες | 
0-5 Ο8ἱ8Χγ τον Ιούνιο του 1968, ενώ σήµερα παρα- { 
μένει το μεγαλύτερο και βαρύτερο στροβιλοαελικο- { 
φόρο σε χρήση. Τα Αη-22 κατασκευάστηκαν κωρίως { 
για τις ανάγκες της Σοβιετικής Πολεμικής | 


Αεροπορίας στην οποία τελικά παραδόθηκαν περἰ- : 


Μοντέλο: ΑΝΤΟΝΟΝ Απ-22 


Κινητήρες; ἆ τουρµποπροπ Κυβηίσον ΝΚ 12ΜΑ µέγι- | 


στης ισχυος 19.000 ἱππων ο καβενας. 

Διαστασεις εξωτερικα: Εκπέτασµα πτερυγΏς (πι): 
6440, Πτερυγική επιφανεια (πι); 945, Εκπέτασµα 
ουρᾶς (πή; Μήκος (πὺ; 57.92, Ὑψος(ππ]: 12153 


Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καµπινας {μή- 


κοσχπλατοσχυψος) (πι 3κά ἀχᾶ,4 


Βάρη: Κενό (κα). 114.000, Μέγιστο απαγείωσης (ΚΙ: ἱ 


250.000. Φηρτίοι; (κα): 80.000. Καυσίμων (καὶ: 43.000 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (ΚΙΠΙ: 740. Μέγιστη τα- 


Σεδίου (πι: 840, Οικονομική (Κπῃ: 580, Ταχύτητα | 


ΙΑΝΤΟΝΟΝ Απ:7ὸ2 και Αη-74 

{ Αεροπλάνα χαρακτηριστικὠν 5ΤΟΙ µέσω τοι ρει]- 
Ἱ-µατος των καυσαερίων από τις εξαγωγές των κινη- 
{ τήρων για µείωση της διαδροµἠς προσγείωσης και 
ὶ απογείωσης. Το πρώτο ΑΠ-{2 πέταξε στις 26 


προσέγγνσης (Κπιὴ: 

Διαδρομή απογείωσης προσγείωσης (πι]; 1300/8500, 
Εμβέλεια (κπι]: 

με µεγιστο φορτίο : 2.000. µε µεγιστο φορτίο καυσὶ- 
μου; 10.350 

Αριθμός επιβατών {μεγίστη χωρητικότητα, τυπική- 


Μοντέλο: ΑΗΤΟΜΟΝ Απ -7Τ0 

Κινητήρες: ἁπρόπφαν ΕΠοΠίβξς Ὀ / μέγιστης ισχύος 
19.800 ἱππων ο καβένας. 

Διαστάσεις εξωτεμικά: Εκπέτασµα πτέρυγας πι]; 
4408, Μήκος (πῃ; 40.25, Ὑψος(ηπ]: 18.10 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας ἱμή- 
κοσχπλήτος στο πάτωμαχύψος) (πηή; 22 ἀρχά Ὀθκά, 10 
Βάρη: Μέγιστο απογείωσης (καὶ; 130.008, Φορτίοιι 
(καὶ; 47.000 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (πι; 800. Οικονομική 
(κα; 750. Διαδρομή απογείωσης προσγείωσης (πῃ]: 
1800/1800, Εμβέλεια (Κπη]: 

µε φομτίσ 30.000 κιλών; 5.330. Αριθμός επιβατών {με- 
γιστη χωρητικότητα, τοπική-διαμύρφωση]: 170 περί- 
ποι στρατιώτες 


| ἥ διαµόρφωση: 23 | Δεκεομβρίουτουιι 1977. Το αεροπλάνο διαβέτει ρά- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὢδ 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΒΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΝ ΟΥ 


µπα φορτοεκφόρτωσης στο πίσω τµήµα της ατρα- 1 ήσπ και σύστημα δοριυφορικἠς επικοινωνίας της λ παραλλαγές µε μικρότερη σε μήκος άτρακτο για 
κτοµ. Το Απ-72 και µία πιο εξελιγμένη ἐκδοσή του. : 
το Απ:/4, χρησιμοποιούνται απὀ αεροπορικὲς εται- { 
ρίες γιὰ μεταφορά εμπορειιµάτων. ὁ κατασκευα- 
στής πρὀσφατα εξελίισσει παραλλαγές για µεταφο- 
ρά επιβατών (52 ἄτομα] ἡ ΝΙΒ. 


Μοντέλο: ΑΝΤΟΝΟΝΥ Απ-Τά-200 

Κινητήρες; 2 τουρμποφάὰν Ώ-06 μέγιστης ὦσης 6.200 
κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέρυγας (η); 
31:88, Πτερυγική επιφάνεια (πι”]: 98,53, Μήκος (πη: 
28,07, Ἠψος[πῃ: 8.19, Μεταξόνιο (πι: 8,12, 
Μετατροχια [πι]: 4,15 

Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστασεις καµπινας (μή: 
κοσχπλάτος στο πότωµακ ύψος) (πι); 10,50χ2.19χ2,20 
Βάρη: Κενό (και; 19.450, Μέγιστο απογείωσης (κα): 
96.500, Φορτίου (καὶ: 10,000, Καυσίμων (κα): 12.950 
Επιδόσεις: Μεγιστη ταξιδίου (Κπι): 700 σε ύψος 
32.810 ποδών. Οικονομική (Επι): 550-βοΌῦσε ύψος 
32.810 ποδών, Ταχύτητα προσέγγισης (πι: 180, 
Διαδρομή απογεἰωσης/προσγείωσης (πι); 9940/8620, 
Εμβέλεια (κπή: µε μέγιστο φραρτίο: 800. µε μέγιστο 
φορτίο καυσίμου: 4.800, Αριθµος επιβστών (μέγιστη 
Χωρητικότητα, τηπική-διαμόρφωση): 52 


ΑΝ ΤΟόώμον Άπ- Ἱ 2 4 
Όταν πέταξε για πρώτη φορά στις 28 Δεκεμβρίου | 
του 1986 ἦταν το µεγαλύτερο αεροπλάνο στον κὀ- { 
σµα, Αν και σχεδιαστηκε κυρίως γιατις αναγκεςτης { 
Σοβιετικής Αεροπορίας και κατά δεύτερο γιατις | 
ανάγκεστης Δεροφλότ τα περισσοτερα αεροπλάνα { 
σήµερα χρησιμοποιούνται απὀ αεροπομικές εται- { 
μις, { 
Το αεροπλάνο διαθέτει ράμπα φορτοεκφορτωσης { 
πίσω ενώ µπροστα ανασηκώνεταιτο εµπροσθιο | 
τµήµα της ατράκτου μπροστα απὀ το πιλοτήριο, Το | 
δάπεδο του χώρου εμπορευμάτων είναι κατασκευ- | 
ασμένο απὀ κράμα τιτανίου, ενώ το αεροπλάνο | 
χρησιμοποιεί αναλογικό σύστηµα ἢγ-ογ-Μ/ς. Παρα | 
τα προβλήματα αξιοπιστίας που παρουσιάζουν οι | 
κινητηρεο το αεροπλάνο πετὰ για την ΑἱΓ Εογίε σε | 
συνεργασια µε την αεροπορικἠ εταιρία του Απίοπον | 
και για την Ηβανγῆ σε σηνεργασία µε τη ρώσικη { 
εταιρία Ψοισα Ώπεργ. Το πετουν και αλλες εταιριες. | 
στη Ρωσία και την Ουκρανία, ἐ 


Γο[ήης. 
Τέλος εξελίσσεται και ἕνα μοντελο στο οποίοθα 


{ τοποθετείται µέσα στην ἄτρακτο εξοπλισμός που. | 
ὁ Βατο μετατρέπει σε πυροσβεστικὀ αεροπλάνο { 
{ οταν χρειάζεται, Θα ἐχειικανότητα μεταφοράς 200. { 
ἓ τόνων νερού ἡ επιβραδυντικού υγρού. ἐ 


Ο0ΑΝΤΟΜΝΜΝΟΝΥ Απ-Ίιθο 
ἑ Το Απ-180 εἶναι η πρόταση του οἰκου Απίοπον για { 
ἐ ένα επιβατικὸ αεροπλάνο 180 θέσεων. Ισχύθαπα- { κιλών εἶτε µέσα στην άτρακτο εἶτε πάνω απὀ αυτήν 
ἑ ρέχουν δύο κινητήρες προπφᾶὰν τοποθετημένοι στο 
ὲ ουραίο τµήµα του αεροπλάνου. Κατα τον κατα- 
{ σκευαστή το αεροπλάνο θα υπερεχει των ανταγω- 
ξ νιστῶν τοι! µε περιορισμένη κατανάλωση σε καύσι- 
{ μο. Η καμπίνα των επιβατών θᾳ διαθέτει δύο δια- 


ο 4 
ονς 3 


: ὄρόμους για μεγαλύτερη ἄνεση αλλα και ταχύτερη { 


| επιβίβαση και αποβίβαση. Το προγραμμα ανα- 
{ πτυξης του αεροσκάφους δεν έχει χρηµατοδοτηθεί | 
ἑ ακόµη. 


για µάγιστο βάρος απογείωσης 3982.00ῇ8 κιλῶν και : 
ωφέλιμο φορτίο 120.000 κιλών, 
Το Απ-194Μ θα εξοπλίξεται µε αΡ5 και ΙΝξ της { 
ἔ πτῃση του αεροπλανου προγραμματίζεται γιατο | 
1996. Μελλοντικά θα πωλείται και µε κινητῆρες | 


Μοντέλο: ΑΝΤΟΝΜΟΝ Αη-124 


Μαντελα: ΑΗΤΟΝΟΥ Απ-150 : 
Κινητήρες: 2 προπφαν ΡτοῃΓεςβε Ὀ-20 µέγιστης | 
σχυος 19.800 ἱππων ο καθένας. : 
Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετααµα πτέρωγας {πῃή; : 
35.83, Μήκος (πή; 40,00 

Ὑψοςίπη]; 11.1 : 
Βαμη: Μέγιστα απογείωσης (ΚΩ): 67.500. Φαρτίου | 
{κο]; 15.000 : 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπῃ; 800, Δισδροµή 
απογειωσηςιπροσγείωσης (πι: ὁ.808/(ΕΙΕΙΦ). 1 
Εμβελεια (Κπῃ: µε µεγιστο φορτιο; 3.400, µε µεγιστο : 
Φορτια καυσίμου: 7.500, Αριθμος επιβατών {μεγιστῃη { 
χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωσηἨ: 208, 185-125, | 
150-156 (διαµόρφωση δύο θεσεων) 


Το πολιτικο Απίοπον ἀπ- 124-100 έχει πιστοποιηθει ΑΝΤΟΝΟΝΥ ΑΠ-2 18 


Το ΑΠ-2 18 είναι η απάντηση των Ουκρανών στο { 


ἑ Βρείπᾳ /// και το ΑΙΠους Α330 παρα το γεγονός ὅτι { 


Κινητήρες: 4 τουρμποφάν Ρ/οᾳίοςς Ώ-18Τ µεγιστης | 


ὡσης 293.491 κιλών οκαβενας 

Αιαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [πι] 
753, Πτερυγικήὴ επιφάνεια πι’); 698.0. Μήκος [π]] 
69,10, Ὑψοςίπι]. 20,78. Μετατροχιο (π]]: 8.84 


Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {µη- { 
κοὐκπλάτάσκυψος] (πη]: 38,0χθ.4χά 4, Ώγκος καμπί- : 


νας (πιζ]: 1000 

Βάρη: Κενό (κο). 115.000, Μέγιστο απογείωσης (κα] 
450,00, Φορτίσυ (καὶ: 150.008, Καμαίµων (καὶ 
278.970 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπὴ; 885, Οικονομική. 1 
(απιῃ; 808, Ταχύτητα προσέγγισης (Μπι); 250-280, : 
Διαδρομή απογξιωσηςιπροσγείώσης (πι); ὁ520/90Ώ, : 
Εμβέλεια [κπι]: µε µεγιστο φορτίο; 4.500, µε μέγιστο : 
φορτίο καυσίμου; 19.500, Αριθμός επιβατών ἱμέγιστῃ { 
χωρητικότητα. τωπική-διαμδρφωση); 58 στο δεύτερο { 


επίπεδο 


/ 


εἰναι πιο µικρο και ελαφρύ απο αυτα. Η παρθενικη. { 


ΡΥΝ4080. 0Ε8-80 και ΒΗΖ211-524 ενω θα υπάρχουν 


Μοντέλο: ΑΜΤΟΝΟΝ Απ-218 
Κινητήρες: 2 τουρποφαν Ρίοᾳτ6ςς5 Ρ-15ΤΑ µεγιστης | 


ώσηις 25 000 κιλών. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]; 50. 
Μήκος (πι): 58,15. Ὑψοςιπι]; 15.60 

Βάρη: Φορτου (καὶ: 4ὁ 000 : 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Κπι; θ7ωσε ύψος : 
35.000 ποδών. Διαδρομη απογειωσης/πρασγειωσης { 
(η); 3200 ΕἰΒΙά). Εμβέλεια (Κιη]: µε φορτιο 350 επιβα- { 
των: Τ.508, µε φορτία 232 επιβατων: Β.300, Αριθμος : 
επιβατών (µεγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφω- 
ση): 95ο, 916 (διαμόρφωση ἄύο βεσεων], 294 ἰδιαμόρ- { 
φωση τριῶν θὲσςων] 


Ἱ 


: 300 ἐχει λιγο ισχυρότερους κινητήρες {31684 κα. 
δυνατοτητα μεταφοράς 128 ατόμων (τυπικά 100- 
ἆ α1β} και μήκος 30,88 μ. Πέταξε την 1 Μαΐου πε] 


{ µεγαλύτερη εμβέλεια. αλλα και µε µακριτερη 
ὀτρακτο για τη µεταφαρά 400 περίπου επιβατών. 


ΙΑΝΤΟΝΟΝΥ Απ:2286 


Το μοναδικὀ Απ-225 εἶναι σήµερα το μεγαλύτερο 
! αεροπλάνο στον κὀσμµο. Προέρχεται από το Απ. 124 
ἑ έχοντας επιµηκυμµένη ἀτρακτο µε ἐπανασχεδια- 
{ σµένο ουραίο τµήµα µε δύο κάθετα σταθερᾶ, 
{ Διαθέτει ράμπα φορτοεκφόρτωσης µόνο µπροστα. 


Μπορεί να μεταφέρει φορτίο βάρους μέχρι 290.008 


ἔ σε ειδικὲς βάσεις. Η πτέρυγα ἐχει νέο κεντρικό τµή- 
ἑ-μα καιτο αεροπλάνο χρησιμοποιεί συνολικἁ 8 κινη- 
{ τήρες. 

ἑ Το ΑΠ-225 πέταξε για πρώτη φορά στις 2] 
{ Δεκεμβρίουτου 1988. Το αεροπλάνο χρησιµοποιεί- 


ται απὀ την αεροπορική εταιρία του οἶκου Απίοπον. 


 κατασκευαζεται και ἑνα δεύτερο αεροπλάνο το 

ἰ οποίο μάλλον θα χρησιµοποιηθεί για τεχνολογική 

{ έρευνα. ενώ μελετάται η χρησιμοποίηση τοι αερο- ' 
{ πλάνου ἡ παραλλαγών του στα διαστημικά προ- ᾖ 
ἕ γράμματα Αγγλίας και Ρωσίας, 


Μοντελο: ΑΜΤΟΝΟΝ Λη-225 

Κινητήρες: 6 τουρμποφάᾶν Ριοφιεςς Ώ 18Τ μέγιστης 
ὥὤσης ὅ3, 4ο] κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτέρωγας (ππ]: 
Β8 40. Ππτεριγική επιφανεια {ππ"]: 805,8, Εκπετασµα 
ουράς (πή; 32,85, Μήκος (πη]; 84.00. Ὑψοςιπή); 18.20. 
Μεταξόνιο {πῃ]; ἆ9.10, Μετατρόχιο {πι]: 8.4 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καµπινας (µη: 
κοσκπλἀτοσχυψος) (πήὴ4θκθ Αχά.4 

Βάρη: Κενό και; 260 000, Μεγιστο απογείωσης {Μᾳ): 
Ε00.008, φορτίου (καὶ. 250.000, Καυσίμων (κα]: 
300000 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Καπ; ΒπΏ, Οικονοµικὴ 
κπι]: 800, Διαδρομή απογεἰωσης/προογείωσης (η): 
3.5ΩΟ/{ΕΙΕΙᾷ Ρ8ἱαποδᾶ], Εμβέλεια {κπιγ; µε φορτιο 
200.000 κιλών; ἆ 500, µε μέγιστο φορτίο καυσίµου; | 
15 400, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα. 
τυπική-διαµορφωση): {0 στο δευτερο επίπεδο 


: ΙιΤιΞ5Η ΛΑΕΒΟΡΘΡΑΟσΕ 
"ΒΑε]ιάς (100, 200, 300] 
ΑΝΒΟ Βν { Βεσίοπαί νε) 70, 80, 100 | 
Το πρωτο ΒΑΡ146-100 πεταξε στις 3 Σεπτεµβριοι { 


ἔ του 1981. Εἰχε µήκος 26.18 µ. και μεταφορική ικα: 

νότητα 82-94 επιβάτων. Δρομολογήθηκε απὀ την 
: Παπ Αιγστις ο/.9.83. Εἰχε τεσσερις κινητηρες Αυτο 
ἔ ἱψουπιὶπῃ ΑΙ ΕΡΟΖ-Η-5 των 3162 κᾷ και μέγιστο βᾶ- 


ρος απογείωσης 9810 κιλα. Το ΒΑε146-200 ειχε 
τοις ίδιους κινητήρες, µήκος 28.8 µ. µμεγιστο βάρος 
απογείωσης 42.184 κιλᾶ και ὀυνατοτητα µεταφο: 
ρᾶς 115 επιβατὠν. Πεταξε Την 1.8.82. Το ΒΑΕ 146- 


1988 και δρομολογήθηκε από την Αγ ΙΑήΦεοησίη στις 
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αρχέστου 1988, Το «14θῶΤ» (ῶμίεῖ Τγβαβή Εχει µε- ἀ πέταξε για πρωτη φορα στις 18 Ιουλίου 1948. Το ἁ 
ἑ αεροσκάφος παραγωγῆς, το «700». ἤταν µεγαλυ- { 


γάλη πόρτα στην αριστερή πλειιρᾶ της ατρακτου : 


για τη φορτοεκφόρτωση εμπορευμάτων. : 
Αγοράστηκε ἄπο την ΤΝΤ και Ηπαρχει στις παραλ. 
λαγές «100», «200» και «900» ενώ Π παραλλαγ 
14805 μεταφέρει εναλλακτικά επιβάτες και Εµπο” 


ρεύματα. Το Βἰαΐθαπιαπ εἶναι παραλλαγή για τη µε; { 
ταφορά ΥΙΒ, Συνολικά κατασκεμάστηκαν 208 | 


ΒΑΕ148, 


Τα Ανιο Βν που υπαρχουν στις παραλλαγές Β.70. | 
Β.80 και ΒΑ 108 εἶναι αντίστοιχα των ΒΑΕ148-100, | 
146-206 και 146-300 µε βελτιωμένους κινητήρες ! 


Τοχίτοη ἱγοσπήπα |. Ε506πιο οικονομικούς και { 
ισχυρότερους, Το πρὠτο Βωδ5 πέταξε στις : 
στο βαρος απογείωσης ήταν το 810, Συνολικά κα- 
ἓ τασκευάστηκαν 444 Ψεοομπί εκ των οποίων λιγότε- : 


27.11.95. Το ΗΒ. 115 8ᾳ εχει περισσότερους εξό- 


δους κινδύνου απο το ΒΠ. 100. Συνολικά έχουν 


πουληθεί 55 Βὀ. 


Μοντέλο: Β.Α.6. [ΑΝΗΟ] ΠΒ 100 
Κινητήρες; ὁ τουῤμποφάν |.Ε 507 της ἱγοοπήπᾳ µεγι- 
στης ῴσης 3.198 κιλών ο καθένας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]: 
26.21, Πτερυγική επιφάνεια (πι”]: 77,3. Εκπέτασµα 
ουρᾶς [πή]; 11:08, Μήκος (πι): 30:98 

Ύψος (πή; 8,60, Μεταξόνιο {πῃ; 12,99, Μετατρόχιο 
(πι: ἡὸ 

Αιαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας [μή- 
κοσκπλατοσχύψος] (πἠ; 20,20Όχᾶ.42χὸ.0ᾳ. Όγκος χώ- 
ρου αποσκευών (πι; 22.938 

Βάρη: Κενό (καὶ: 25.380, ΜΕγιστο απογείωσης (κρ): 
44,225. Φαρτίου (κα); 12.058, Καυσιµων (κα): 9 382 
Επιδόσεις; Μεγιστη ταχύτητα; 0.73 ΜασΠ, ΜΕΥιΙστη 
ταξιδίου (Κπι]: 801 σε ύψος 23.000 ποδώὠν, 


Ὀικοναμική (Μπη]: 687 6ε ύψος 29.000 ποδώὠν. 
Αιαδρομή απογείωσης/πρσσγείωσης [πή; 1882/1274 
(αποφυγή εμποδίου ύψους ὅδ ποδών} 

| Εμβέλεια (κππ]: µε µεγιστο φορτιο; 2.128, µε μέγιστο 
φορτίο καυσίμου; 3,085 

| Αριβμος επιβατών {μέγιστη χωρητικοτητα. τυπική- 
διαμόρφωση): 128, 100 


Β.Α.65. [ΥΙΟΚΕΗΞ]) ΥΙΞΟ6ΟΙΝΤ 


ἑ τερο, Εἰχε ικανότητα μεταφοράς 43 επιβατών και { 
πέταξε στις 20 Αυγούστου 1952, Τα πρὠτα α8ρο- 


σκάφη παραδόθηκαν στην ΒΕΠΙΞΠ Εµήορεαη ΑΙΛΙΑΥ5 
(ΒΕΑ]τον Απρίλη τοι! 1953 και εντάχθηκαν σε πη- 


ρεσια στις 18 Απριλίου 1953. µεταξυ Λονδίνου, 


Ρώμης-Αθηνών-Λευκωσιας, Ἐπομενη έκδοση ἦταν 
Γη «Τ00Ό» που µε αλλαγές στη διαρρύθμιση εἰχε θέ- { 
σεις για 59 απιβατες. Μακραϊνοντας την άτρακτο : 
ἔ ρες Βοὶις Βοψος ΔΡΘΥ και ονομάσθηκε ΒΑΓ Ωπθ 


κατά 1.17 µ. το Νἰ5δοουπί 800 (πρώτη πτήση 27 


Ιουλίου 19568) είχε χωρητικότητα 71 επιβατών και { Είναι, 


χρησιµοποιουσε ισχυρότερες εκδόσεις του Βοῖ5 
Βογοθ ὨδΗ. Επόμενο μοντέλο µε μεγαλύτερο µέγι- 


ταφορὲς φορτιου. 


ΕΝΙΕΟΚΕΗΕΣ ΝΑΝΑαυὑυΑΗΒΗΟΌ 
Το νιοκείς νΝαπουσίά σχεδιάστηκε για να συμµπλη- 
ἔ ρώσει το μικρότερο και αρκετά πετυχημένο Νίοκεις 
 Νιδοεομπίἰστις µικρο-μµεσαίες αποστάσεις. Ἠδη όμως 
ἑ κατά την περίοδο που ηταν ἔτοιμο το αεροσκάφος 


--- 


ἔ Το πρὠτα αεροπλανο πέταξε στις 20 Αυγούστου 
τοι 1963 «φορούσε» κινητήρες 5ῤ6Υ ΜΚ.5ῦ». εἶχε 


μέγιστο βάρος απογείωσης 28,040, και δυνατότητα 


ἱ μεταφοράς μέχρι τὸ επιβοτών. 


ρα απὀ 20 πετούν σήμερα, μερικά απὀ αυτᾶ για µε: ᾖ Το πρὠτο αεροπλάνο παραγωγής (515 200) εἶχε µή- 


ἔ κος 28,4 µέτρων κινητήρες ΒΒ 168 5ρεγ ΜΚ 508 
ἑ των 4.686 Κᾳ και μέγιστο βάρος απογείωσης ἄ5.δ99 
ἑ κιλὼν. Δρομολογήθηκε απὀ την Βήῆ5ῃ μπίϊςα στις 8 
ἑ Απριλίου του 1985 και κατασκευάστηκαν 58. Τα Φις 
ἓ 00 εἰχαν κινητήρες 3ρ8Υ ΜΕ 511 των 5151 κα. µε- 
ἕ γαλύτερη χωρητικότητα σε καύσιμο και μέγιστο βά- 
ἑ ρος απογείωσης 39.482 κιλών. Κατασκειάστηκαν 8 
{ οι5 900 τα οποία μπορούσαν να μεταφέρουν μέχρι 
{ 89 επιβάτες. Ακολούθησαν 70 5ι5 40Ώ τα οποία εἰ- 
{ χαν περιορισμὸ στο μέγιστο βάρος απογείωσης τα 
{ 36,288 κιλά. Το πρώτο 5ε5 400 πέταξε στις 14 
ἑ Ιουλίου του 1965. 

ἑ Τα 55 500 εἶχαν μακρύτερη ἄτρακτο κατὰ 4. Ἰ µ.. 
ἑ μεγαλύτερο εκπέτασµα κατά 1.92μ. καθώς και 
ὲ ισχυρότερους κινητήρες. Το πρώτη Ώτς 500 παρα- 
ἔ γωγἠς πέταξε στις 7.2.68 και δροµολογήθηκε απο 


Γ πζετ. Ετσετο Ναποιθτᾷ αγοράστηκε µόνο απὀ δύο | 
{ ἑταιες. την ΒΠΙΕΠ ΕωΓορεαπ ΑΙΠΝΒΥΞ [ΒΕΑ) καιτην { 
Γ. Τταης 0απαᾶα Απίπες (ΤΟΑΙ. : 
ἰ Το πρωτότυπο πἑταξε στις 20 Ιανουαρίου 1958 και 


το πρώτα αεροσκάφος παραγωγῆς για την ΒΕΑ 
(ΝαπουστΏ 951] στις 2ὸ Απριλίου 1959. Επόμενη 


{ ος ε : ἑτην ΒΕΑ στις 
{ η αγορά ἄρχισε να καλύπτεται απὀ τα αντίστοιχα | 


Μ) Νοεμβρίου του 1968, 
κΚατασκειάστηκαν 58. Τέλος το 8/5 ἁ"ρποι 
συωνδυάζειτην πτέρυγα και τους κινητήρες του 500 
µε την ἀτρακτο των προηγουμένων μοντέλων ὄρο- 


µολογήξβηκε απὀ τη Εαμσε του Περού τον Ιοὐλις 
ἔ του 1979. κατασκευάστηκαν 12. Έπειτα απὀ συνεν- 
ἑ νόηση µε τη ΟΝΙΑΒ { ΝαΙίσπαἱ ο απίςι οἱ ἴπε 


| μέγιστο βάρος απογείὠσης και πρώτη πτήση στις ! 


᾿ 21 Μαΐου 1360. Συνολικά κατασκευάστηκαν 43 { 
Γ. Ναπαιαιᾶ αλλά σύντομα άρχισαν να αντικαθίστα- 
 νται απὀτις εταιρίεςτους, Πρώτη η ΤΟΑ το 1974 


και αργότερα η ΒΕΑ. Η δεύτερη χρησιμοποιούσε { τατρέπεται σε αεροπλάνο μεταφοράς εµπορευµά- 


ἑ {ως ΒΠΗςΗ ΑΙΠΝΔΥΘ) το ναποιβτᾶ µε την επωνυμία 
ὲ Μειοπδηἰπιᾶη, (ἔκδαση οαιῃο) µέχριτο 19860. 
ἰ Σήµερα πετούν µόνο δυο αεροσκάφη µε την βρετα- 
{ νικη Πμπίίπα Οχἴσο ΑΙΠΙΠΕΡ. 


Τα Νιοκοις Ψἰδοουπἰ ἦταν αποτέλεσµα των μελετών | 
Ὅ της επιτροπῆς ΒΓαῦΒΖζ0η µε τα πρὠτα σχέδια νο | 
ετοιμάζονται πριν απὀ το τέλος του Β΄ Παγκοσμµιου { 


Πολέμου: Το νδοουπ! υπήρξε το πρώτο στροβιλοε- | 
λικοφορο πολιτικο αεροσκάφος στον κόσµο καιτο { 
πιο επιτυχήµενο βρετανικό απὀ πλευράς πωλἠήσε- | 


ων. 


Μοντέλο; ΜΙΟΚΕΗΣ ΥΙΞΟΟυΝΤ 800 

Κινητήρες; 4 τουρμποπρόπ Ρα ΜΚκ.510 (ΠΏ8-Ε] της 
Βοὴς Βογοε μέγιστης ισχύος 1.740 ἵππων ο καθενας, 
Αιαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας πι]: 
28,55, Πτερυγικὴ επιφάνεια (πιζ]; Β842, Μήκος (πι]: 
26.11, Ύψος (πὴ; Β.18 

Διαστάσεις εσωτερικἀ; Διαστάσεις καµπινας (µή- 
κασχπλατοσχύψος] (πὴ; 1648χ3,02χ1.98. Όγκος κα- 
ήν πι]. Τ5.89, Όγκος χώρου πποσκευῶν (πι: 
104: 

Βάρη: κενό (κα): 18,600, Μέγιστο απογείωσης [κα]: 
39.260, Φορτίαυ (καὶ: 6.000, Καυσίμων (κα: 7.144 
Επιδόσεις; ΜΡΥΙστη ταξιδίου (πι): 525 6ε ύψος 
20,000 ποδών, Οικονομική (μπὴ: 500 σε ύψος 20.008 
ποδων, Διαδρομή ππαγείωσηςσ/προσγείωσης (π]]; 
1820/1510 {ΕΙΕΙα), Εμβέλεια (κπὴ; µε μέγιστο φορτίο: 
1.950, µε μέγιστο φορτιο καυσίμου; 1.900, Αριθμός 
επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφω- 
ση!, 58 (διαμόρφωση ὃυο θέσεων]. 71 ἐδιαμόρφωώση 
πρὠτης βεσης] 


| Το πρὠτο απὀ τα δύο πρωτοτυπα, ενα Ψιβοουπ! 630, { 


ἵ 


Μοντέλο; Β.Α.6. [ΥΙΟΚΕΗΞ] ΝΑΜΩυΑΒΟΕ 953 
Κινητήρες: ὁ τουρμποπρόπ Τηπε ΒΤΥ-11 ΜΚκ.δ12 της 
Βοὴς Ηογοε μέγιστης ισχυος 5.245 ἵππων ο καθένας 
Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτέρυγας (Ππ): 
36.15, Πτερυγική εΠιφανεια (πι΄]; 142, Μηκος (ΠΠ): 
37.45, Υψος(πι]: 1086 

Διαστάσεις εσωτερικα: ὀιαστασεις καµπινας ἰμή- 
κοσχκπλἀτοσχύψος] πι]: 27,49χὰ.2θκὸ.21. Ώγκος κα- 
μπίνας (πτ’]; 181,3, Όγκος χώρου αποσκευών (πι1}; 
3850 

Βάρη: Κενὸ (καὶ; 9/.455, Μέγιστο απογείωσης (καὶ; 
68.448, Φορτίου (καὶ; 16.785, Καυσίμων (κα): 18.ΕΟΏ 
Επιδόσεις: Μεγιστη ταξιδίου (Κπὺ: 884 σε ύψος 
20.000 ποδων. Οικονομική (Μπὴ: 676 σε ύψος 25,000 
ποθών, Διαδρομή απογςεἰωσηςπροσγειωσης (Π]: 
2.000:1 850 [αποφυγή εμποδίου ύψοιις 35 ποδών], 
Εμβέλεια (Κπὴ;: µε μέγιστο φορτίο: 9.945, µε μέγιστο 
φορτίο καµαιµοι;4.980, Αριθμός επιβατών {µεγιστη 
χωρητικότητα. τυπική-διαμόρφωση!: 1939. 87 (διαμόρ 
Φώση δύο βἐσεων) 


ΒΑΦ-ΗΟΜΒΑΟσ Όπε ΕΙἴενεπ 


ἐ ἑ Βοπιαπίϐη ΑἰισγβΗ Ιπαιςὶγ αμμη παραγωγή 
5 βελτιωμένη ἐκδοση ἠταν η «Βρᾶ» µε μεγαλύτερο { γ}η γραμ Ἡ παραγωγής 


μεταφέρθηκε στη Ρουμανία, και ῃ κατασκευῆ του 
αεροπλανου συνεχίσθηκε µε πολύ αργό ρυθμό {8 
μέχριτο τέλος τῶυ 1988]. Τα μοντέλα ποι! παράγο- 
νται στη Ρομμµανίᾳ εἶναι 495 που αντιστοιχεί στα 


ἰ αγγλικό 475. Το 497 εἶναι ὁμοιο µε το 485 αλλα µε- 


ἑ των και θα είναιτο 100 αεροπλάνο που κατασκευά- 
ἔ ζεται στη χώρα αυτή καιτο 5800 αντίστοιχα του αγ- 
{ γλικοῦ ὅθ0, 

{ Το 1990 η Ώεε Πομ/8Τά στην Αμερική πέταξε ἕνα αε- 
{ ροπλάνο µε την κοντή άτρακτο µε κινητήρες ΠΟΙΙ8 
ἑ Βογςῦ Ταν 650 αλλά το πρὀγραμμµα δε σωνεχἰστηκε. 
{ Σηµερα ομως η ΒοπηΒνίᾶ που κατασκευαζειτο ΒΑ5 
ξ Όπε Ειενεπ στη Ρουμανία διαθετει στην αγορα τῷ 
{ ΒΑΟ Ωπε ΕΙθνοπ Αιδία: 2500, Πρόκειται για ἑνα 
Γ ΒΑς 111-500 µε επανασχεδιασµενο εσωτερικό, 
ἰ σύγχρονους κινητήρες ΤΑΥ. βελτιωμένα υδραυλικά 


ἕ Όταν ιδρύθηκε η ΒΑ0 το 1960 απὀ τη συγχώνευση { 
ἕ της Ηωπίίπῳ, Ψ]οκθις ἵ 
. και ἄλλων ἀγγλων κατασκευαστών. η Ειπῖπα ειχε | 
{στα σχεδια το Ἠμηίίπα Η1Ώ/ ενα αεροπλάνο 48 θὲ- 


σεων. Το αεροπλανο μεγάλωσε απέκτησε κινητή- 


ἵ 


Μοντελο:ΒΑς ΟΝΕ ΕΙ. ΕΝΕΝ 500 

Κινητήρες; 2 τουρμποφᾶν δρεγ ΜΚ 5120) της ΗΟΙΙ8 
Ηογοθ μέγιστης ὥὦσης των 6.692 κιλων 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]: 
28.50. Πτερυγική επιφάνεια {πι”]; 98.78, Εκπέτασµα 
ομρᾶς (π; 8,99, Μήκος (πι; 39.61. Ύψος (πὴ; 7.41. 
Μεταξόνιο (πα; 12,82, Μετατρόὀχιο (πη;  δά 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας (μή- 
κοσκπλάτοσχύψος) (πὴ: 21,443 10χ1.98. Όγκος χώ- 
ροιι αποσκευών (σ"], 0.1 

Βαρη: Κενό (και: 54.784, Ἱήέγιστο απογείωσης ἐκα]: 
41.400, φορτίου (καὶ: 10.613, Καυσίμων (και. 11495 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (ΚΠΙ: 88ὸ σε ύψος 
21000 ποδων. Μέγιστη ταξιδίου [πι]: 8Β2 σε ύψος 
21.000 ποδων, Οικονοµικἡ (Κπὶ; 819 σε ύψος 25 .Π00 
παδων, Διαδρομή απογειωσηςπροσγείωσης ΠΠ]: 
2181/1455 

Εμβέλεια {κπι): (Απόθεμα καυσίμου 4δ λεπτών] µε μὲ- 
γιστο φορτιο: ο.2Τ0. µε μέγιστο φορτία καυσίμου; 
3.480, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, 
τυπική-διαμόρφωση): 118. 106 
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ΤΑ ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΒΡΒΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


και ηλεκτρικά σμστήµατα και δωνατότητα επιλογής λ 
«Πλεκτρονικαύ» πιλοτηρίου απο τη ΗοπβγΙΝΙΙ. Το { 
αεροπλάνο θα ἐχειπλέον µεγαλύτερη εμβέλεια και { 
βᾳ χρειάζεται λιγότερο μήκος διαδρόμου για απο- { 


γείωση. 


8 . Α . σ . 
Στα τέλη της δεκαετίιαστου 50 η ΝΨίοκεις ανέλαβε 


να βεελίδειτο νέο [Εἵτης ΒΟΛΟ γιατις γραμμές της { και πολιτική ἐκδοση 105 επιβατών]. το ΒΕ-200 είναι { 


στην Αφρική Και Ασία. Το νέο αεροσκάφος εἶχε αρ- ΄ πολὐ μικρότερο αεροπλάνο. προηγμένο τεχνολογι- 


κετὰ πρωτοποριακή διάταξη για την εποχή µε τοπο- { κὰ µε «Πλεκτρονικό» πιλοτήριο και «ΜΠΠΟΙΡί5». 
Βρτηµένους τους τέσσερις κινητήρες ανά ζεύγη : 
στο πίσω µέρος της ατράκτου. Το ομραίο πτέρωµα ἐ 
Αυτὸ εδωσε πτέρυγες { 


ἦταν οχήματος «Τὸ, 
«καθαρές» αεροδυναμικά κὀἀτιποι θαᾳ επἐτρεπε 
στο αεροσκάφος να επιχειρεἰ απο τα µικρᾶ καισε 
μεγάλα υψόμετρα αεροδρόμια της Αφρικής.σε 


εξολιγµένες [5ίαΐς και Ίβρς τωπου {ονήει διπλής σχι- 


σμής]. 


Όοπμαν Ο0 49, ῴσης 9.888 κιλών, Το 5υρει νο 10 


µπηκε σε υπηρεσια την Ίη Απριλίου 1888 και πόλι ! 
με την ΒΟΑΔ. Επίσης κατασκευάστηκε και µία ἐκ- { 
ὀοσητου νόὸ 10 με µεγάλη θυρίδα φορτοεκφόρω- 1 
στης γιατην ΒΑΕ. το ΝΟ 10 ΟΜΚ. 1 για µεταφορά { 
προσωπικού και ζ8[ᾳσ. Ἀκομα µία παρόμοια ἐκδοση. { 
του 8υρεί ΝΟ 10 παραδόθηκε στην Εαςί Αίτίσ8η { 
ΑΙΠΝΔΥΣ. Τέλος στις αρχές της δεκαετίαςστου 80 : 
μετατράπηκαν αρκετά ΝΟ 10 και θωρθι νο ΊΌτων | 
ΒΠΗΙΞΠ ΑΙΠΝάΥΕ, (αΗἱέ Αγ και Εμςί Απίζαπ ΑΛ σε αε- { 
ροσκαφη εναεριου ανεφοδιασμού και µεταφορας | 
ζα8τᾳο ως ΝΟ 10µ2 και νο 10 Κ3 αντίστοιχα. | 
Συνολικά κατασκευάστηκαν µόνο 54 αεροσκάφη, { 
αν καιτο νο 10 ἠταν ἑνα πολύ καλο κατασκευαστι- { 
κά αλλά και µε πολύ καλά πτητικἁ χαρακτηριστηκα { 
αεροσκάφος, ΤΟ υψηλό λειτοιιργικό κοστος του το | 


ματεστησε απαγορευτιµο γιατην εµρυτερῃ αγορα 


Σἡμερα πετούν µόνοτα οδ νο Ἰ0ςΜΚκικαινςο 


Ί0κὸ και Κ3 της ΒΑΕ. 


Μοντέλο; Β.Α.Ο. ΞΗΡΕΗ νς.10 

Κινητήρες: ά το ηρμποφάν ζοπή/8γ ΒΟο,43Ώ της 
Βοῖις Βοψος µε μέγιστη ώση 3,888 κιλών ο καθενας 
Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέριγας (ππὴ: 
44.95., Πτερυγικη επιφάνεια [πι']: 270,4. Εκπεέτασµα 
ουράς (πι; 13,38, Μήκος (η: 52/32. Υψος(ππὴ, 12,08, 
Μεταξόνιο {πῃ], 21.38, Μετατρόχιο (πι): 8.53 


Διαστάσεις εσωτερικά:. Διαστάσεις καμπινας {μῆ- 
κοσκπλάτοσκύψος] (πῃ; 22 χὸ,δΌχο,26. Ώγκος καμπί- 
νας (π]]. 21512. Ώγκας χωρου αποσκειιών (πι: 59.1 
Βόρη: Κενό (Κα: {0.180Ώ. Μέγιστο απογείωσης (κα) 
151.950, Φορτιου [κο]: 27.960, Καμσίμων (κα); 70.90 
Επιδόσεις: Μέμιστη ταχύτητα: 0.84 ΜΒΟΠ, ΜΕΥιστη 
ταξιδίου κπή; 9346 σε ύψος 31.000 ποδών, 
Οικονομική (Κπι; 8ββ σε ύψας 38.000 ποδῶν, 
Αιαδρομη απογςξιωσης προσγείωσης [πι]; ὀφοθίο τῶν 
[αποριιγή εμποδίση ὑψους 3δ ποδιών] 

Εμβέλεια [κ]: µε μέγιστο φορτία: 7.600, µε µεγιστο 
φορτίο καυσίμου: 11 47ῇ, Αριθμός επιβατών {μέγιστη 
Χωρητικότητα, τυπικη-διαμόρφωση), 178, 198 ίδια- 
μόρφωση δύο Βέσεων) 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὦδ 


ΒΕΒΠΙΕΝ 


ο ο α ῃ 
{Το Βοθῖπα 707 υπηρξε ουσιαστικα η «αυγή» της 
Εποχή των |αἱστις παγκόσμιες αεροσυγκοινωνΙες. 
ἑ -αν και ἦταν το τρίτο κατᾷ σειρά στροβιλοκινητήριο 
ἔ που µπηκε σε υπηρεσια µετα τα ΩΗ 108 6 οπιεί και 
Σ Τροίβν Τι 104 

: Στις 25 Ιουλίου του 1954 το Βοβ!πᾳ 367-580. πέταξε 


ὁ Το ΒΕ-200 εἶναι προιόν συνεργασίας του οἰκου : τα 
ὶ σχεδίασης Βθήθν, των εργοστασίων παραγωγής  ἀρκετά περιορισμένη, Το ΒΓΟύ- Ἶ 
, στο Ι(κυίςΚ και στο Ταβ8πΤος και του χρηµατοδοτι- ἑ βὲσία στις 28 Οκτωβρίου 1359. Ἡ ἔκδοση «-4δ0» 


ξ κοὺ οργανισµου 1 ΤΑ µε ἑδρατη Γενεύη. 


ἰ Αν καισε γενικες γραμμές το προφἰλτου θυµίζειτο | 
(νΙοκονε] νο1ο᾿ γενικες γραμμές το προφ μις 


Μοντελο:ΒΕΒΙΕΝ ΒΕ-200 
Κινητήρες: 2 τουρµποφαν Π-436Τ µενιστης ὦσης { 


Τι»0Ώ κιλών οκαθενας͵ 

Αιαστασεις εξωτερικᾶ: Εκπετασµαπτεριµγας (πι): 
96,7. Πτερυγικη επιφανεια ἐπ]: 117.48, Εκπέτασµα 
8υρας (πὴ; 10,314, Μήκος (πὺ; 35,048. ος ιν 
Μεταξόνιο [πι]; 11.143. Μετατρόχιο (πι; 4.3 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας ἰμῆ- 
μα (ππ]; 1{κ2 ΒΏκ1 80, ὤγκας καμπί- 
νας (πι); 7. Όγκος Χώρου αποσκευών (πι); 193 


Βάρη: Μονο η ἆ2,000, Φορτίου : 


(και; 8.000, Καισιμων (και: 12.288 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα; 0,568 ΜΕςΠ. Μεγιστῃ 
ταξιδίου (κππ]: Τ5Ώ. Διαδρομή απογειωσης/προσγείω: 
σης (πὴ; 600/10950 (αποφυγή εμποδίου υψοιις 50 πο 
δν. Εμβέλεια (Κπιὶ: µε φορτιῦ θ4 επιβατων; 5.100, 


µε φορτίο 7.000 κιλὠν; 1.100, µε μέγιστο φορτίο ) 


καυσίμου; 4.000, Αριθμός επιβατών {μεγιστη χωρητι- 
κύτητα, τυπική-διαμόρφωση!; β8, 3ὲ (διαρρύθμιση 
πρώτης θεσης] 


νΝ ϐα (4 δι 


για πρώτη φορά µία χαμηλοπτέρυγη διάταξη µε 


{ τέσσερις στροβιλοκινητήρες σε οπισθοκλινεὶς πτὲ- 
ἑ ρυγες, Το 4367-80 χρησιμοποιήθηκε αρχικά για την 
ἑ εξελιξη ενος νεου ἄεροσκαφους εναερίου ανεφο- 
ἑ ὄιασμου γιατην ὠ5ΑΓ. του ΚΟ-135 το οποίο κατα- 
 σκεωάστηκε σε 800 µονάδες. Παράλληλα το αερο- 
σκαφος αποτέλεσε τη βαση για την ανάπτυξη τοι 
ἕ πρώτου πολιτικοι! Ι6ἱ της εταιρίας, του Βοθίπῃ /Ωύ, 


' το Β7Ο7 ο ρᾶ-αι για γραμμὲς μεγάλων απο: ' οπου τοποθετήθηκαν καθόλο το µήκος της ΕΙ8ρ5 | 


Τ4Α ενώ η «-θοῦ» Εἰχε μεγαλύτερη ἀτρακτα,. εἐκ- 


πετασµα και χωρητικότητα σε καυσιµο, µετους 
ἓ ΡΒΝΝ Τ4Α ἦταν η έκδοση για µεγάλες αποστάσεις 
µια και η εμβέλεια των προηγούμενων την τελικά 


20 µπήκε σε υπη: 


ἰ ἦταν ακριβως ιδια µε την «-3Ζ0» αλλα χρησιµοποι- 
1 οὐσετέσσερις κινητήρες Ποιϊς ΒΟΨψΟΘ ΟΟΠΝΒΥ, 
Βεγίεν Α-άθ (αεροπλάνο ναυτικής σιινεργασίας για { ΓΠαραλληλα µε τη χρήση των νέων στροβιλοκινητή- 


ἔπο οποίο όμως γίνονται προσπάθειες να προωθηθεἰ { ϱῶν διπλής ροής (μιροίαη] της ΡΔΙΝ τους /Τ30-3 
{ ὧσης 8.165 κιλών και µε τις αεροδυναμικές βελτιώ- 
ἰ σεις που εισήχθηκαν στο ΒΤ2Θ εξελιχβηκε το ΒΤῃΤ- 
ἐ 1908. Μεγαλωνοντηας περισσότερο την πτέρυγα 
ἑ δηµιουργηήβηκε το Β/0/-3208 που πέταξε για πρώ- 


Όπως και το Α-4Ό, εἶναι και αυτό αμφίβιο, Θαπαρα- | ὦ 
Χθεί σε πολλες παραλλαγές (πυροσβεστικό, µετα- { Τη φορᾶστις 31 Ιανουαρίου του 1966. Η :«360Β» µε 
ἑ φορα ασθενών, µεταφορά εμπορευμάτων, επιτηρη- : μιά μεγάλη θύρα φαρτοεκφόρτωσης στο αριστερᾶ 
ἑ ση θαλασσών, επιβατικό). Θα µπορεί να μεταφέρει { ἕμπρος τµηµα της ἀτρακτου για µεταφορες φορτι- 
ἔ μέχρι 8.000 κιλά εμπορευμάτων ἡ 68 επιβάτες, Το ) : 
Ε { πρὠτο αεροπλάνο αναμένεται να πεταξει µεσα στο { Φος της 1κδοσης αυτής πρωτοπέταξε στις 18 
συνδυασμό µε υπεραντωτικὲς διατάξεις αρκετὰ Ε 1995 Ηπαραγωγή του θα αρχίσειτο 1996 καιη τιµή. { ς ' 
Γ του αναµένεταινα φτάνει τα 20 εκατομμύρια δολά- { 1 Σλικά κατασκευάστηκαν περισσατερᾶ απο 900 
το πρωτότυπα ΝΟ 10 πέταξε 28 Ιουνίου 1962 και ! -. 
µπηκε σε υπηρεσία στις 20 Απριλιοι! 1984, Εποµενο | 
μοντέλα ἠταν το 5ρ6/ ΝΟ 10 τα οποἱο είχε µακρι]- { 
τερη ἀτρακτο κατά ἆ πι απὀ το ΝΟ 10 και χρησιµο- { 


ποιουσε τοις ισχμρότεροις ἰμγροίδη Βοιίς ΠΟΥΕΕΒ 


ου ἦ επιβατών και φορτιου μαζί,το πρώὠτο αεροσκᾷ- 


Φεβρουαρίου του 1865 ως ΒΤΩΓ-220 6. 


ἑ Β/Ωύ εκτῶν οποίων σήµερα πετούν λιγότερα απὀ 
 20ῇῃ. 

Γ.Το ΒΤΩΤ μπήρξε ἑνα απὀ τα αεροσκάφη σταθμός 
ἑ για την αεροναυπηγικἠ καιτις παγκόσμιες Περομέ- 
ἑ ταφορες, µια και χρησιµοποιήβηκε από τις περισσῆ- 
ἕ τερες µεγάλες αεροπορικες εταιριες σε ὃλα τα μῆ- 
ἕ κη καιτα πλάτη της Γης, 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝα Τ07-34205 

Κινητήρες: 4 τοηρμποφᾶὰν ΡΔΝ ΙΤΑΡ-3 μέγιστης 
ὡσης Β,185 κιλών ο µαβενας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: -Εκπότασμα πτέριγας (η: 
44.42 , Πτερυγικῆ επιφάνεια [πι]; 283.43. Εκπέτασµα 
ουράς (πῃ]; 19.95, Μήκος [π; 46.601, Ύψος [πή; 191993, 
Μεταξόνιο (πῃ: 11.98, Μετατρόχιο (πι; 8,79 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας (μή- 
κοσκπλάτοσχύψος) πῃ}; 50 9 3κὰ ωχ ο 44. Όνκος κα- 
µπίνας (πι]]; 181,21, Όγκος χώρου αποσκευών (πι ]: 
48,19 

Βάρη: Κενό (κα): 68.408. Μέγιστο απογείωσης [κα]: 
151 315, Φαρτίοιι ἱκα]: 23.851. Κπιυσίμων (καὶ: το 4892 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητη: 0,90 ΜΑΗ. Μέγιστη 
ταξιδίου (Κπ]: 9τΤὸ σε ύψος ομ.Ρ00 ποδων, 
Οικονομική (Κπι); 880 σε ύψος 5.000 ποδων, 
Διαδρομη απογείωσης προσγείωσης (π]; 


3.035:1850. Ἐμβέλεια (ΚΠΠ: µε φορτιο 28.28 κιλων: 
5.840, µε μέγιστο φορτίο καυσίμου; 9.270, Αριθμός 
επιβατών (μέψιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφω- 
ση], ο0ο, 141 ἰδιαμόρφωση δύο Βέσεων] 


να τα ο. ον το 

Η μεγάλη επιτυχία που γνώρισε το Βοείπᾳ 0 σε 
µικρο χρονικό διάστηµα οδήγησε στην ανΗπτυξη 
µιας έκδοσης ια μέσες αποστάσεις µε αρχικη ονο- 
µασια Β70/-020, Παρύ την εξωτερική ομοιότητα µε 
τοβ/ϱὔ-120το νεα αυτο αξροσκάφος εισήγαγε αξ- 
ροδυναμικες βελτιώσεις και ἄλλαγες στους κινητη- 
ρες και τη δομῆ. Ώι κύριες αεροδιναµικὲς βελτιώ- 

σεις έγιναν στο χειλος προσβολής της πτέρυγας 


43 


| 


ἐ στάσεων. Το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής. το 8. | 
: {0/-12Ώπεταξε στις 20 Δεκεμβρίου 195 / και μπήκε 
{ πε υπηρεσία στις 28 Ὠκτωβρίου 1958 µε την Ραη 
ἰ Απιβήσαπ. Το αβροσκάφος χρησιμοποιούσε τέσσε- 
ἐ ριςν Τάς-/ ὦσης 5.596 κιλών της Ρια!ί ἃ ΠΙΠΕΥ. 
ἑ Συντοµα ακολούθησαν και οι επόμενες εκδόσεις 
ἔ του Β707. Ετσι η «220» ἠταν οµοια µε την «-1οῦ» 
Ε αλλά χρησιμοποιούσε τους ισχυρότερους ΡΦΥΝ 


| 
| 


[- 


Α ΠΟΛΙΕΤΟΕΚΑ ΑΛΕΒΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟὗ κο μΟοΥὗ 


τύπου Κγισει ενώ αμξήβημε το µηκος της χορδής ἃ ὦν του ΡΔΝΝ «Τ-8ΓΏ δημιουργήθηκε το Β 727- ἃ ισχυρότερες εκδοσεις του ΡΔΛΝ 9ΤΒΗΏ. Ακόμα εξε- 


στο τµηῆµα µεταξω των εσωτερικών κινητήρων και { 
της ατράκτου. Το µήκος της ατράκτου µειώθπκε κα- { 
τά 2.36 µετρα σε σχέση µε το Βοείπα Τ07-190/220 | 
καισε συνδυασμό µε το μειωμένο φορτίο καυσίµου ἆ 
έγινε δυνατή Π ελάττωση τοι! βάρους της όλης κα- { 
τασκειυής καιη δραματικἡ βελτίωση των επιδόσεων { 
του αεροσκάφους το οποίο, σύµφωνα µε πολλοὺς | 
χειριστὲς της Ολυµπιακης, θύμιζε Ε-δδί Λόγω των { 
παραπάνω διαφοροποιήσεων το καινούριο αερο- ! 
σκάφος μετονομάστηκε σε Βοθίηῃ 720. Με µιατυπι- { 
κἠ διαµόρφωση καμπίνας δίο θέσεων η χωρητικό- | 
τητα ἐφτανετους 112 επιβάτες ενώ η μέγιστη { 
ἱτουριστική µόνο] τους 166. : 
Το πρὠτο Β790 πέταξε στις 23 Νοεμβρίου 1959 | 
χρησιμοποιούσε τέσσερις Ρ/8ΐ ὃ ΙΝΗΠΕΥ ῥΤ-90-ύ { 
Μμγοο|ε) ᾧσης 5.670 κιλών και μπήκε σε υπηρεσία | 
µε την ὑπίίθα στις 5 Ιουλίου του 1360. Η επόμενη { 
ἑκδοση του Β/20 ήταν η Β 7Γέ0Β µε τους ισχυρόὀτε- { 
ρους ({υ/ροίαη] ΡΔΝ ῥΤ30-3 ώσης 8. 165 κιλών. Η { 
πρώτη πτήση πραγματοποιήθηκε στις 6 Οκτωβρίου | 
του 1960 καιτο αεροσκάφος μπήκε σε υπηρεσία { 
στις 12 Μαρτιου 1961, Τελικά η ζήτηση γιατο Β720 { 
δεν ἦταν η αναμενώμενη και ἐτσι κατασκευάστη- 
καν συνολικά 154 αεροσκάφη. Τα αερασκάφητης | 
ΜΕΑ ἦταν τᾳ τελευταία που πραγματοποιούσαν 
δρομολάγια μεταφορᾶς επιβατων, µέχριτο 1994. | 
Σήµεραπετα ἑνα Β {208 σε ΥΙΡ διαµόρφωση στη : 
Σαουδικἡ Αραβια και ἑνα στον Καναδά σαν πλατ- | 
φόρμα δοκιμής και αξιολόγησης των κινητήρωντης { 
Ρια!ϊ ἃ πήπευ ΓἈπαςα. : 


Μοντέλο:ΒΟΕΙΝα 7208 : 
Κινητήρες: ἡ τουρμποφᾶν ΡΔΝ «ΤΕΡΓ-3 µεγιστης { 
ὢστς 8.188 κιλων ἐ 


Διαστάσεις εξωτερικἀ: Εκπέτασµα πτέρυγας {ππ]; { 
38.87, Πτερυγικἡ επιφάνεια (πι); 254.56. Μηκος [πὴ: | 


41.8, Ύψος (πη: 12/87 : 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστασεις καμπίνας (μή- 1 
κοσκπλάτοσχύψας) (πή; χα θοκο 1], ε 
Βάρη: Κενό (κα); 55.183. Μέγιστο απογείωσης (κὶ: 1 
106.140, Φορτίου (και; 18.608, Καυσίμων (0): 45.194 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (Κπι: 1001, Μέγιστη | 
ταξιδιου (Μπι): 978 σε ύψος 25.000 ποδών. | 
Οικονομική (άπη; 858. Εμβέλεια (κπι); (Χωρίς αποθε- { 
μα καυσίμου] πλήρες επιβατών; 6.81,µε μέγιστο 
φορτίο καυσίµου; 10.380, Αριθμός επιβατών {μέγι- 
στη χωρητικότητα, τυπικὴ-διαμόρφωση) 165 


200βάναηςβς. Επίσης µε µια μεγάλη θύρα φορτοεκ- 
ἔ φόρτωσης για µεταφορά φορτιου ἡ φορτίου-επιβα: | 
{τών (Όοπιθὴ το Β 107 εξελίχθηκε σε Β 7ο] «1000 : 
και Β 727-200Ε. Σήµερα πετούν τα περισσότερα { 
απὀ τα Β{Φ7 που κατασκευάστηκαν. αν και αποσύ- { 
ἔ µαιτέρω εξέλιξη του στις εκδόσεις κ«-.00», «-400» 
ἰ και «00» αποτελεί σήµερα το πιο πετυχημένο 
ὲ Εµπορικα πολιτικὀ |[θἰ. 


ρονται σταδιακά απὀ τους πρώτους χρήστεστους, 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝΟ 727-200 ΑΡΝΑΝΟΕΟ 
Κινητήρες: ὀ τουρμποφάν ΡΒΝ «Τ5Ό-17ΗΒ μέγιστης 
ώσης / 3433 κιλὠν ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι): 
32,95, Πτερυγική επιφάνεια (ππῖ]: 157,8, Εκπέτασμµα 
ουράς (πή; 10:80. Μηκος (πι: 46.609. Ύψος (πι; 1936, 
Μεταξόνιο (]: 19,28. Μετατρόχιο (πῃ]: 5,72 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστασεις καμπίνας [μή- 
κοςχπλάτοσχυψος (Πῃ); 28,24χ9,59χὲ, 11, Όγκος κα- 
ος (πι]]: 169,4. Όγκος χώρου αποσκευώὼν (η }; 
49.2 

Βόρη: Κενό (κα]: 46.164, Μεγιστα απογείωσης (Κκα]: 
95.027. Φορτίου (κα): 18.598. Καυσίμων (Κα): 27.102 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχυτητα (Κπι): 649 
[Ενδεικνυόμενη ταχύτητα). Μέγιστη ταξιδίου (Κπῃ; 
550 {Αληθής ταχύτητα), Οικονομική (πι): 487, 
Διαδρομή απογείωσης/προοσγείωσης πι]; 
2804/1430 [αποφυγή εµποδιου υψους 35 ποδών], 
Εμβελεια (πι): µε µἐγιστο φορτίο: 5.966. µε μέγιστο 
φορτίο καυσίμου; 9.447, Αριθμὸς επιβατών (μέγιστη 
χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση): 188, 145 [δια- 
μόρφωση δύο θέσεων] 


ΒΟΕΙΝα 7Τα7-1Ἱ10υί/-20ου 
: Το 1865 η Βοείπᾳ ανακοίνωσε την προθεσή της για 
. Β79/-400που πέταξε για πρώτη φορά στις 19 


ἑ τη δημιουργία ενός νέου πολιτικού [εί αεροσκά- | 
φους μικρών αποστασσων που προοριζόταν γιατην { 
ἴδια αγορᾶ µετα ΒΑΟΊ-11 και ουσίας 00-89. Το 
ἓ ΒΤ97, όπως ονομάστηκε εἰχε πιο συντηρητική διά: 
ξ ταξη απο τους ανταγωνιστεςτοι!. Επίσης διατηρού- 
ἕ σε την ἴδια διατοµή στην ἄτρακτο µε αυτῆτου Β { 
{500 που είναι αντίστοιχο µε το {9/-ο0ο ἔχοντας µή- 


ππρῃι 


Β ο ΕΙΝΑ τα στ 
Το Βοβίμῃ {27 ήταν μεχριπροσφατα το πιο πετυχη- { 
µένο απὀ πλευράς πωλήσεων πολιτικὀ Ιείτης { 
Δύσης ἔχοντας κατασκειαστεἰ σε 1.896 µονάδες 
(το ξεπέρασε το Β/3/]. : 
Απότις αρχες της ὀεκαετίας του 60 π Βοβιπῃ | 
ερευνούσε την αγαρά για ἑνα |εἰ αεροσκάφος µι- { 
κρὠν και µεσαίιων αποστάσεων Τελικά κατέληξε { 
σε ἑνα αεροπλάνο µε όμοια διάταξη µε αυτήτου | 
Ττιαεῃί αλλά ειχε πολι μµαλύτερες επιδοσεις απο | 
αυτές του δεύτερου) : 
Το πρωτο Β Τ27 πεταξε στις 3 Φεβρουαρίου 1963 : 
και ο σηγκεκρίµενος τυπος µπηκε σε υπηρεσια την { 
Ἰη Φεβρουαρίου του 1964 απὀ τις Εαξίειπ και ἑ 
ὑπίβα ΑιΠίπος ως Β727-100. Επόμενο μοντελο | 
ηταν το ΒΤ2Τ-200 που ηταν μεγαλύτερο κατα 3,06 { 
πι από το ««100». Το «-200» µπήκε σε υπηρεσια µε : 
την Νοπηεαδίστις 14 Δεκεμβρίου 196. ΜΕ ορισμέ- | 
γες βελτιώσεις και µεγαλύτερη χωρητικότητα { 


καωσίµου καθως και τη χρήση ισχυρότερων εκδοσε- γ 


υ ----αααααακακααπαασπακπακαεκακακκρεακκατα-. ες. 
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ἑ Το πρωτο πρωτότυπο. ἑνα 8 737-100 πέταξε για 
ἑ πρῴτη φορᾶ στις 9 Απριλίου 19687 και µπήκε σε υπη- | 
ἑ ρεσία στις ἃ Φεβρουαρίου 18868 µε την | μΠήδηςα. | 
ἰ Εποµενο μοντέλο ηταν το Β737-200 µε επιµηκυµε- 
{ νη ἀτρακτο που πρωτοπεταξε και µπήκε σε υπηρε- { 
 σία µε την υπίίσα Αἰπίπες στις 29 Απριλίου 1968.Το { 
19/1 παρουσιάστηκετο Β737-200 Αάναποθά το 
οποίο εἰχε μεγαλύτερα βάρη και µεγαλύτερη χωρη- ἵ 


τικότητα καυσίμου καθώς χρησιμοποιούσε νέες { 276 µοναδων του τύπου 737-500. 


Μοντέλο; ΒΟΕΙΝΕ Τ97-209 ΑΡΝΑΝΕΟΕΟ 
Κινητήρες: 2τουρμποφᾶν ΡΔΝ ῥΤΕΕ-ΊΤΗ μέγιστης 
ὦσης {499 κιλών ο κοβενας 

Διαστάσεις εξωτερικα: Εκπετασµα πτερυγας (πι) 
28.35. Πτερυγική επιφάνεια (πι΄): 109, Εκπέτασµα 
ουράς (πῃ]; 1097. Μήκος πι]; 30.53. Ὑψος(πὴ: 11128, 
Μετοξόνιο {πῃ]; 1198, Μετατρόχιο (πὴ: 5.23 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας ἱμή- 
κοσχπλἀτοσχύψος) [πι]; 20,88χ3,59χὸ.]., Όγκος κα: 
μπίνας (πτ:]; 13128. Ώγκος χώρου αποσκειιῶν (πι): 
247 

Βόρη: Κενο (κα): 97.310, Μεγιστο απογείωσης (κ]: 
58.108. Φσρτιου (κα): 15.781. Καυαίµων (ΚΕΙ: 15.680 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.84 Μαζη, Μέγιστη 
ταξιδίου [Κπη;: 805 σε ύψος 29.000 ποδών, 
Οικσνομική (Κπι]. 778 σε ύψος 90.000 ποδών. 
Διαδρομὴ απογειωσης/προσγειώσης [πὴ; 1890/1950 
ΕΙε/ά, Εμβέλεια (κπὴ: µε φορτία 115 επιβατών: 4.680, 
Αριθµος επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική- 
διαμόρφωση): 130.115 


λίχθηκαν και εκδόσεις «800 και Ὀοπιρί ως ΒΤΑ{- 
2006, 

ΣΝΌλικα καταοκευαστηκαν περισούτερα απθ 
1.200 Ε 737-100 και -200 εκτων οποίων τα περισ- 
σότερα πετούν ακομα. Τελικά το Β Τ3/ μετὰ την πε- 


ΞΒΟΕΙΝά 737 [300, 400, 500) 
{ Όταν το 1978 η ἔρευνα αγοράς έδειξε ὅτι ἑνα µε: 
{ γαλύτερο και οικονοµικότερο Β{9/ Βᾳ εἶχε εµπορι- 
ἑ κή επιτυχία η Β08ΙΠΩ άρχισε αµέσως την Περαιτέρω 
ἑ ΕΕΕΛΙΕΠ του αεροπλάνου. Στις αρχές του 1981 επε- 
ἑ λέγη ο κινητήρας ΟΕΜ-Φ6 του οποίου τα πεπλα- 
ἑ τωσμµένο σχἠµα του θὐλακά του στο καἸω µέρος. 
 προκειµενοι να αυξηθεί η απόσταση απο το ἐδα- 
ἑ φος, υπἠρξε καιη πιο εμφανής εµφανισιακη διαφο- 
Γ ρᾷ του νέοι αεροσκάφους απὀ τον προκάτοχό του. 
ἰ Εκτός απο την αὐξηση του μήκους της ατράκτου 
ἰ [93.4μ.] αλλαγές πραγµατοποιήθηκαν στο θάλαμο 
ὲ διακυβέρνησης. στο σύστημα προσγείωσης (µεγα- 
ἔ λύτερο ριναίρ σκελας], στα πτερυγιᾳ καμπιλότη- 
ἕτας (18ρ8), στο κάθετο σταθερό (μεγαλύτερη επι- 
ἑ φάνεια] και στο εκπέτασµα της πτέρωγας. 

ἓ Το πρώτο 917-200 πεταξε στις 4 Φεβρουαρίου του 
{ 1984 και δροµολογήβηκε στις 7 Δεκεμβρίου του 
: 19684. Αφού μελέτησε την καταακειιή ενός εντελώς 
{ νέου αεροπλάνου, προκειµένου να καλύψεετις 
ἑ ανάγκες της αγοράς για την κατηγορία των 190 Βέ- 


σεων. η εταιρια προχώρησε στην ανάπτυξη του 


Φεβρουαρίουτου 1988 και πρωτοδρομµολογήθηκε 
τον Οκτώβριο του ίδιου χρόνου. Μπορεί να μεταφέ- 
βρει μέχρι 1868 επιβάτες (873/-300 μέχρι 148] αλλά 
τυπικά μεταφέρει 146 (Β/3/-300-198]. 

Τα μικρότερο Β/3/ της γενιάς αωτης είναιτο ΕΤ - 


κος ὃ10μ. Πέταξε στις 30 Ιουνίουτου 1988 και µπο” 
ρείνα μεταφέρει μέχρι 136 επιβάτες [πωπικά 1081. 


ἑ Τα παραπανω μοντέλα που διατίθενται µε διαφορε- 


τικα μέγιστα βαρη απογειωσης και ισχή κινητήρων 
ἑκαναν το 727 το καλυτερο σε πωλήσεις αξριωθου- 
µενο αεροπλάνο, Τα επίσημα στοιχεία μέχρι το 
Μάιοτου 1994 αναφέρουν πωλήσεις 10268 µονά- 
δων του τύπου {3-200. 421 του τύποι Τ21 -400. και 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝΕά 737-400 

Κινητήρες: ϱ τουρμποφάν ΩΕΜΕΒΘ-301 μέγιστης 
ώσης 10.8Ρ8 κιλών 0 καθενας 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτπσµα πτέρυγας (πῃ]; 
98.88. Πτερυγική επιφάνεια (πι’]: 108,4. Εκπέτασµα 
ομράς (πή; 12,70. Μήκος (πη: 38.45, Ύιψος (πὴ; 11.13. 
Μεταξόνιο ΙΙ; 14.298, Μετατρόχιο {π]]: 5,29 
Διαστάσεις εσωτερικά: διαστασεις καμπίνας (μῃ- 
κοσχπλατοσχψας) (πῃ]; 2/.18χ349χο. 13, Όγκος χὠ- 
µου αποσκευών επι]; 98.9 

Βάρη: Κενό (Κκ]. 34.271, Μέγιστο απογείωσης [κο]: 
08.038, Φορτίου (κ); 18.280, καυσίμων [καὶ 19.130 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (ἁπὴ; 912 σε ύψος 
26.000 ποδών, Οικονομική (Κπῃ: 813 σε ύψας 30.000 
παδώὠν, Διαδρομή απογειωσης/προσγείωσης (πι. 
2.500/1.850 [ΕΙΒΙά], Εµβελεια (Κα: µε φορτίο 1468 
επιβατών: 5.968, Αριθμος επιβατών (μέγιστη χωρητι- 
κύτητα, τηπική-διαμὀρφωσεη): 188. 1558,14β (διαμόρ- 
Φφωώση δυο θέσεων) 


- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 84 


κα σαιώ 


αλλκ κ κκ κκλκα αλλ κκ ὦλλἩ 


ΒΟΕΙΝΟ 737-700 (και 800] 


Για να αντιµετωπίσειτο ΑΙ Α320 η Βοβίηῃ προέὲ- | 


ι 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΒΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


µοποιήθηκε σε αεροσκἀφη µε μεγαλύτερα βάρη. 


ἓ Το μοντέλο Β747-208 που πρωτοπέταξεστις {1 { 


{ Οκτωβρίου του 1970 πιστοπο(ἠήθηκε για μεγαλύτε- 


βει σε νέα ριζική εξέλιξη του 737. Η νέα οικογένεια | 
του Βοθίηᾳ Τ37 θᾳ αποτελείται και αυτή απὀ τρία. { 


μοντέλα, 
Πρώτα εγκρίθηκε η παραγωγή του 737-700 που εἰ- 


ἑ ρα μέγιστο βάρος απογείωσης, εἰχε μεγαλύτερη. { 
ἔ χωρητικότητα σε καὐσιμο σλλά και µεγαλύτερη εµ- ! 
 βέλεια καιισχυρότερους κινητήρες. Το μοντέλο { 
ἰ αυτό πιστοποιήβηκε και µε κινητήρες ἄ8ΠΡ/4 { 
ἰ Εἰβοϊής ΟΕ 6 (πρώτη πτήση 268.8.73) και Βοῖίς Βογοθ { 
{ ΒΒ 511 (πρώτη πτήση 3.9.75). Ξ 
Η έκδοση του 747 που αναπτύχθηκε για τη µεταφο- Ξ 


: παραγωγήτου Τ41-400Ε, Το μοντέλο αυτο, αν και 


ρᾶ Εµπορευµατων διαθέτει ανασυρόμενο προς τα ενσωμάτωνε ὀλεστις βελτιώσεις του τ47-40ῇ0, δεν 


σπόνῳ ρύγχος και πέταξε για πρώτη φορά στις 30 { 
{ Νοεμβρίοι του 1871. Το μοντέλο Β747/0 διαθέτει ἵ ν ” : . 
ἕ και αυτό ανασυρόµενο ρύγχος αλλά η κανονική 741-400 αλλά αυτόν τοι 747-200. Διαθέτει ανα 


εσωτερική του διαρρύβµιση εξασφαλίζει και τη µε- 


ναι αντίστοιχο του /9/-900, Μέχρι στιγμής ἐχουν { 
παραγγελθεί 68 αεροπλάνα. Το 737-800 εἶναι µε- | 
γαλύτερο µε ἄτρακτο κατά 2,78 µέτρα επιμηκυμένη : 
σε σύγκριση µε το 737-400 και 8α μεταφέρει μέχρι | 
189 επιβάτες. Η απόφαση για την παραγωγήτου. | 
πάρθηκε στις 5 Σεπτεµβρίἰου του 1994 και μὲχρι ἱ 
στιγμής έχουν παραγγελθεί περισσότερα απὀ 40 ] 


αεροπλάνα, Το μικρότερο αεροσκάφος της οικογὲ- 


γείας που θᾳ εἶναι αντίστοιχο µε το 737-500 δεν. | 
ἑ τηση των εσωτερικὠν γραμμών της {απωνίας. 


ἔχει ακόμη παραγγελίες. 
Τα αεροσκάφη της νέας ψενιᾶ του 73/ 8α έχουν µε- 


γαλύτερη εμβέλεια και μεγαλύτερη ταχύτητα | 
πλείσης απὀ τους προκατόχους τους, ὁπως ζήτη- | 


σαν οι αεροπορικες εταιρίες. Η πτέρυγα θα εχει µε- 


γαλύτερο εκπἑτασμᾶ και επιφάνεια κατὰ 2506, Το { 


εσωτερικά της καμπίνας θᾳ εἶναι επανασχεδιασμέ- 


νο µε βελτιωμένη αισθητική ενώ το πιλοτήριο θα { 


εξοπλιστεί µε οθόνες απεικόνισης στοιχείων ιο. | : 
 Η υ.5.Α.Ε. χρησιμοποιεί Β /47 της έκδοσης Ε4 | 
ἑ µπταµενος σταθμὸς διοίκησης και ελέγχου επιχει- : 
ὲ µησεων)} και δύο τουλάχιστον αεροσκάφη της ἐκ- { 
ἑ δοσης ΝΟ.-25 που χρησιμοπούνται για τη µεταφορά | 


[μςιιι Ο1γ5ἱ8Ι ΠΙβρΙΔΥ). 


Μοντέλο; ΒΟΕΙΜᾶ 747-600 

Κινητήρες: ὁ τομβμπαφάν ΟΕΜ 56-7 μέγιστης ώσης 
11.880 κιλών ο καθενας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρι!γας πι]: 
94.31, Μήκος (πῃ: 49,23 

Βάρη: Μέγιστο απογείώσης (κα]; 18.430 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου: 0.80 ΜασΠ, Εμβέλεια 
(κπῃ: µε μέγιστο φορτίο; αὖ»β,Αριθμός επιβατών 
(µεγιστη χωρητικότητα, τυπικὴ-διαμόρφωση!:187, 
180 (διαµόρφωση δύᾳ βέσεων] 


ΒΟΕΙΝΑ 747-100/-2008/-300 


ταφορά επιβατών, Η έκδοση µε τη μεγάλη θύρα 
φορτοεκφόρτωσης εμπορευμάτων ὅοτην άτρακτο 
πίσω απὀ την πτέρυγα εἶναι το Β Τ47/Μ Οοπιρίπου 
δύναται και αὐτὸ να μεταφέρει συνδυασμό επιβα- 
τῶν και εμπορευμάτων. 


ρος αριθµός κύκλων λειτουργίας) για την εξωπηρέ- 


μετατράπηκαν σε -300. 


; του προξδροι της χώρας. 


Οταν ῃ Ι.οοΚπθθά κέρδισε το διαγωνισμό για ένα | 
βαρύ μεταγωγικό για λογαριασμό της 0.5.Α.Ε. µε { 
το ουκῃθθᾶ 0-54 Οδίαχὴ, Π Βοείπῃ άρχισε να µελε- | 
τά πολιτικές παραλλαγὲς ενός παραπλήσιου σε | 
διαστάσεις αεροσκαφους. Τελικά το σχεδιοπου : 
επελέγη εἰχε τη µορφή του Β/Ω7 αλλά ἦταν πολύ | 
μεγαλύτερα σε διαστάσεις και 0ο θάλαμος δια- | 
κυβέρνησης εγκαταστάθηκε σε υψηλότερο επίπε- { 


ὅο απὀ την καμπίνα των επιβατών αυξάνοντας ση- 


μαντικά τη χωρητικότητα σε επιβάτες αλλα και σε 
ωφέλιμο ορτίο αργότερα. Για το νεο αβροπλανο { 
των 500 θέσεων επελέγησαν 4 στροβιλοκινητήρες | 
: κατασκευἠ του αεροσκαφοις. Το πρώτο ΒΤ47-400 


Ριβϊί ἄγΠΙΙΠΕΥ «Τ 8Ώ και η πρώτη παραγγελία ἠρθε 


απο την Γ8π Απιθήσᾶπ τον Απρίλιο του 1968. Το { 
πρώτο αεροπλάνο πέταξε για πρώτη φορᾶ στις 9 Ἰ 
Φεβρουαρίου του 1968 και δροµολογηβηκε για : 
πρὠτη φορᾷ στη γραμμἠ Νέα Υόρκη-Λονδίνο στις { 
21 Ιανομαρίου του 1370. Το αρχικό μοντέλο του Β. { 
Τ4/, τὸ Β{47-1060, χρησιμοποιούσε κινητήρες 1 
Τ9Γ-1 ἡ -ᾱ των 19.732 κιλών και το μέγιστο βάρος | 
ἑ στις 3 Φεβρουαρίου του 13888. 


απογείωσης του ἐφτανε τα ὅσα 050 κιλά. Ὁ ίδιος κι- 
νητήρας στις εκδόσεις -3Α, «3, -ὐ και -/ΝΝ χρησι- κα 
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ἵ 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝΩ Τ47-2008Β 

Κινητήρες; 4 τουρμπαφάν ϱΕ6-Ρ0ΌΕδ της 6επβιαι 
ΕΙβείής µεγιστης ὦσης 23.814 κιλών ο καθενας, 
Διαστάσεις εξωτερικα: Εκπέτασµα πτέρυγας (Πη]: 
99.64, Πτεριγική επιφάνεια (πι"]: 510.85, Εκπέτασµα 
ουρὰς (ππ]; 22.13, Μήκος (πὴ;: 70.568, Ύίμος (πῃ; 18,33, 
Μεταξόονιο (πῃ:25,8, Μετατρόχιο (πι): 1 
Διαστᾶσεις εσωτερικα: Διαστασεις καμπίνας {μῆ- 
κοσχπλάτοσκυψος] (πι; 57 χβ.13χ 2.595. Όγκος κα- 
µπίνας (πι): 788. Όγκος χώρου αποσκευών (πη"]: 
119.9 

Βάρη: Κενο (κα!. 170.180, Μέγιστο απογείωσης (κα]: 
3877 840, Φορτίου (καὶ; 68.712, Καυσιμων (Και: 
183 480 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχωτητα: 0.32 ΜασΠ, ΜΕΥΙστη 
ταξιδίου (Κπι: 3640 σε ύψως 25.000 παδών, 
Οικονομική (πι; 887 σε ύψος 35.000 ποδώὠν, 
Διαδρομῆ απογείωσης:προσγείώσης (πι]: 
3,102 120 (Ειβία], Εμβέλεια (κππ]: µε µεγιστο φορ- 
τἰο: 11.402. µε μέγιστο φορτίο καυσίμου: 19.163, 
Αριθμός επιβατων [μέγιστη χωρητικοτητα, τυπική- 
διαμὀρφιωσπ]: 550, 452 ἰδιαμόρφωση δύο βέσεων) 


ΒΟΕΙΜΝΑα Τ4ά47-40ϱ0ο0 


πλήρωμα και ευρεία χρήση συνθετων μλικῶν στην 
εφοδιασμένο µε κινητήρες Βι81ἱ ἃ ΑΛπΙΠεΥ ΕΝ 
πρωτο ἀεροσκάφος του τύπου εφοδιασμενο µε κι- 
νητήρες (αθηβία| Εἰβοίής ΕΘ-ΒΩΟΟΒ πρωτοπεταξε 
στις 27 Ιουνίουτοι 1988. Σειρά πἠρεοΒΒ ο]1- 
Το πρώτο Τ4/ δρομολογήθηκε απο τη Νογίμεςἰ 


Το Φεβρουάριο τοι 1390 η Βοβίπᾳ αποφασισε την 


ο ο ο... --ὲυ-ᾱ 


ΙΒΟΕΙΝ ΑΘ 
. Για να αντιμετωπίσει τον ανταγωνισμὸ απὀτο Πς- 


{10 και το Τηδία: στις αρχές της δεκαετίας του {0 η 


ασ 1 - - ας « Ἡ . 
Το 1384 η ΒοβΙΠῃ αποφᾶσισε οτι ο καλυτερος αντί. { Βοβιηᾳ χρειαζόταν ένα μικρότερο αεροπλάνο απὀ 


καταστάτης για ἑνα {4/7 8α ἦταν ἑνα βελτιωµενο { το 747. Δεν υπήρχε όμως η οικονομική δυνατότητα 


ἕ τΤ4Τ. Έτσι γεννήθηκε το 747-400 µε μεγαλύτερο { : ο : 
: ὸ ἑ για την εξέλιξη µιας εντελώς νέας σχεδίασης. Το 
Ὃ ο μες Ὃ ον μα ην ἔ μικρότερο αεροπλάνο θα βασιζόταν έτσι στο µεγᾶ- 
Ἱλεκτρονικο» Βόλαµο διακυβέρνησης για ὄιμελες { λο747, Τα πρωτα σχέδια για παραλλαγές µε τρεις 
{ κινητήρες δεν εἶχαν απήχηση στις αεροπορικὲς 
{ εταιριες. Το αεροπλάνο που τελικά κατασκευάστη- 
δν ο { κετο Β ΤάΤ/9Ρ διατήρησε τους τέσσερις κινητήρες, 
40096 πἑταξε στις 29 Απριλίου του 1988. ενώ το ἕ Εχει όµως μικρότερο µήκος κατά 14.35 μμ. Το ουραίο 
ἑ τµήµα ξανασχεδιάστηκε µε μεγαλύτερες κάβετες 
ἰ και οριζόντιες επιφάνειες, Τα πτερύγια καμπυλότη- 
τας απλοποιήθηκαν και επανασχεδιαστηκε το µε- 
9 : : . 
5248 της Βοἰἰ5 Ἠογοε στις 98 Αυγούστου του 1988. { σαιο τμήμα της ατράκτου. 
Το ΔΕ πέταξε για πρωτη φορα στις 4 Ιουλίου του 


δ- ως, 


έχει τα μακρύτερο δεύτερο ὀροφΏο των 74/-900 και 


συρόμενο ρύγχας για τη φορτοεκφόρτώση Εµπο- 


{ ρευμάτων. Μπορεί να μεταφέρει 110.676 κιλὰ 
ἰ Εμπορευμάτων σε απὀσταση {9/0 χιλιομέτρων, Τα 
ἰ Β/47-Φ00 Οοπηδθί μεταφέρει συνδυασμό επιβατών- 


Εμπορευμάτων. 


ἓ Το {4/-400 Ώ εἶναι παραλλαγή του 74/-400 για τις 
: : : { εσωτερικὲς γραµµές της Ιαπωνίας. Δεν διαθέτει 
Πρέπει επισης να αναφερθεί το δομικά ενισχυμένο { : : ς 
Β747/6Η προορισμὲνο για πτῆσεις μικρών αποστᾶ- ἶ ΨΙΠΩΙΕἰ5 και ἐχει 2 επιπλέον παράθυρα στο ὄεωτερο 


{ σεων (περισσότερες προσ/απογειώσεις-μεγαλύτε- 


ὀροφο, Μεταφέρει 566 επιβάτες, Βελτιωμένα 4 - 
400 θα ἔχουν μεγαλύτερη εμβέλεια ενώ μελετάται 


ἑ ῃ κατασκευή επιµηκιυμένου σεοσκάφους µενέα 


ἕ Τέλος το Βοθίπα 747-300 διαφέρει απὀ το -200 στο πτέρυγα. αν δεν υλοποιηθούν τα σχέδια για την κα- 


μεγαλύτερο δεύτερο ὀροφο (πρώτη πτήση { 
ἐ 910.82). Και γιατο μοντέλο αυτό υπήρχε η επιλογή | 
ἐ κινητήρων και απὀ τουςτρεις κατασκευαστέςπου } 
προαναφερθηκαν καθως και η επιλογή για μοντέλο. | 
{ Β Τ47-300Μ Οοπισί µε μεγάλη πόρτα φορτοεκφόρ- | 
τωσης πίσω αριστερά στην άτρακτο. Ορισμένα -ο00 | 


τασκσυἠ ενὼς μεγάλου αεροπλανου. 


Μοντελο: ΒΟΕΙΝα Τ4Τ-40ὐ 

Κινητήρες: ὁ τουρμποφάν Ριαῇ ἃ ἠπήπου ΡΙΝ405Ε 
μέγιστης ώσης 25.785 κιλών οκαβένας. 

Διαστάσεις εξωτερικα: Εκπέτασµα πτερυγας (πι): 
64 44, Πτεριγική επιφάνεια [π1’]: 965, Εκπέτπσµα 
αμράς (πι: 25,17. Μήκας (πῃ; 70,68. ος (η: 18.41, 
Μεταξόνιο (πῃ: 25,80, Μετατρόχιο (πη: 11 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διωστάσεις καμπίνας ἰμή- 
κασκπλάτοσχύψος] [πι]; 42. 1χθ, 19 κο μὴ 

Βάρη: Κενό (και: 181484. Μέγιστο απογείωσης (καὶ. 
394.825, Φορτίου (κα]: 85.000, Καυσίμων (κα): 
114.084 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (πι: 985 σε υψος 
30.000 ποδών. Μέγιστη ταξιδίου (Κπή;: 838 σε ἵμμος 
35.000 ποδων. Οικονομική (Μπη, 807 σε ύψος 35.000 
ποδών, Ταχύτητα προσέν σης (κπή; 284, Διαδρομή 
απογειωσηςπροσγείωσης (πη; 3326 οῇ7ὁ [ΕΙΒΙΟ)}, 
Εμβελεια (Κπή: μὲ φορτίο 420 επιβατών; 13.288, µε 
μέγιστο Φορτιο καυσίµου;, Αριθμός επιβατών (μέγι- 
στη χωρητικότητα, τωπική-διαμόρφώση): 80, 412 
[διαμόρφωση τριών θέσεων) 


τάαῦΤ/{5ρ 


1975. Το πρὠτο αεροπλάνο παραδόθηκε στην ΒΑΝ 


ἥ ΑΜ ΤΟ Μάρτιο του 1376 και δρομολογήβηκε στη 
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τος 


αν 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟυς τΟἳὗ ΚΟΣΜΟΥ 


γραμμή Τόκιο στις 25 Απριλίου. Τότε ηταν το αερο- [ στις 14 Μαρτιου τοι 1984 καιτο μοντέλο αυτό δρο- . σμούτουι αεροπλάνου και µε κιητήρεστης σειράς 
µολογήθηκε στις 28 Νοεμβρίου του 19684. Η ἡπαρξη. | 


πλάνο με τη μεγαλυτερη 
κατασκευάστηκαν 45 (38 µε κινητήρες ΡΙ8Η ἃ | 


ΥΜΡίίηδυ ΤΟΠ και ϐ µε Βοἰς-Βογος ΒΒ ϱ1 13. 


Σήµερα εκτός απὀ τις αεροπορικές εταιρίες, { 4ε- ἆ 
ροσκάφη χρησιμοποιούνται απὀ τις κυβερνήσεις | 
του Οµάν (2), της Σαουδικής Αραβίας (2). των | 
Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων {2}, και του { 
{ πτέρυγα για φορτοεκφόρτωση και δεν ἔχει παρᾶ- { 
:. θυρα (ΡΕ: ΡᾶεΚαῃε Γ/εἰᾳΠίθΓ- µεταφορά δεµάτων 
{ αλλα σε παλέτες]. Εχουν παραγγελθειτουλαχι- { 
στον 65 του τύπου αυτού 


Καζακστάν [1]. 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝΕ 747/5Ρ 

Κινητήρας: 4 τουρμποφάν »ΤΞΡ ἠ ΗΒ-2111των 
21 315 κιλὼν 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτερυγας {πι]; 
5,64. Πτερυγικὴ επιφάνεια (πι), 911, Εκπετασµα 
ουράς (πν); 95.22, Μήκος (ππὴ: 98,91. Υψασίπι): 19.84, 
Μεταξόνιο πῃ; 20,59. Μετατροχιο (η: 11 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καµπινας (µη: 
κοσκπλάτοςκυψοο) (πή; 42,2/ΧΒ.12χ2,54, Όγκος κα- 
μπίνας (πιΏ: 819.94, Όγκος χώρου σποσκεηών [πι]: 
109.31 

Βάρη: Κενό (01: 141.415, Μέγιστο απογείωσης [κα]: 
288.785. Φορτίου (κα): ϱ3.520, Καυσίμων (κα): 
180 300 

Επιδόσεις: Μεγιστη ταχυτητα: ΜαΕῃ 0.92, ΜΕΥιστη 
ταξιδίου (Κπι; 338 σε ύψος 37.00 ποδων, 
Οικονομική (ΚΠ]; 804 σε ύψος 37,000 ποδών. 
Διαδρομή απογείώωσης προσγειώσης [πι]; 2393/1594 
(αποφυγἡ εμποδίου ύψους 35 ποδών], Εµβελεια 
(κπη]; µε ερορτίο 391 επιβατών: 9 φ44. Αριθμός επιβα- 
των (μέγιστη χωρητικότητα, τωπικη-διαμόρφωση]: 
440, 341 {διαµορφωση ὅυσ βεσεων) 


ϐ8α ο Εε ΙΙ Ν ϐᾱ α 53 7 


πρωτα σχέδια αφορούσαν ἑνα επιμηκιμένο 727 µε | 
νεα πτέρυγα και νέους κινητήρες. Το /Νύ όπως : 
ονομάστηκε αρχικά το νέο αεροσκάφος Βύμιζε 7ο0/ : 
το 1478 οπ0τε ἠλθαν και οιπρώτες παραγγελίες 
απὀ την ΒηίεΙ Αἰσᾶγς καιτην Εᾶδίείη Αἰήίπες, | 
Αργότερα την ἴδια χρονιά το αεροπλάνα ποι! ονο- { 
µάσθηκε Β {57 επανασχεδιασθηκε καιθυμιζειπολὺ { 
περισσότερο Β 787 αν και η ἀτρακτος διατηρεί τη { 


διάμετρο του Β {27. 
Το πρωτο Β 787 µε κινητήρες ΗοιΙβ-ΒογοῬ ΗΒΟΤΊ- 


500 πέταξε στις 19 Φεβρουαρίου του 19852 και δρο- : 
μολογήθηκε απὀ την Εβδίρτη την Ίη Ιανουαρίου του : 
1983. Η πρώτη πτήση µε κινητήρες ΡΙΝ 2037 έγινε 


Μοντελο:ΒΟΕΙΝΕΩ 757.260 


Κινητήρες; 2 τουρμποφάν ΒΒΡΑ5 Εά μέγιστης ὦσης 


19.205 κιλων ο καθένας, 


Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπετασµα πτερυγας (πη]: { 
3Β,ω5, Πτερυγική επιφζινεια (πα’]; 185.25, Εκπέτασµα 


ουράς [πὴ; Τμ,21. Μήκος (πι); 47 ὸ. Ύψος (πι); 19,08, 
Μεταξόνιο πή; 18.28. Μετατρὀχιο [πῃ: 7.32 


Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστᾶσεις καμπίνας {μή- ἱ 
κοςκπλατοσχυψος) (πή; 38.08χ9.59χο, 13. Όγκος κα- { 
µπινας (πι”]; 230,5. Όγκος χώρου αποσκευων (π΄]: 


50,689 


Βαρη; Κενό (κα), 5ὖ, 180, Μέγιστο απογείωσης {κα]; ἱ 
113.998. Φορτίου [Κβ]: ο8.090. Καυσιµων (κο): 34.187 1 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: Π.86 ΜΑΕΗ, Μεγιστη | 


ταξιδίου (πι: 814 σε ύψος ἃ.000 ποδώὠν, 
Οικονομική (Κπι]; 850 σε ύψος 40.008 ποδών, 


Ταχύτητα προσέγγισης (πι: 245, Διαδρομή απογεί- { 


ωσης/προσγείωσης (πι; ο, 18411.411 (ΕΙεΙα], 


Εμβέλεια [ΠΡ]; µε φορτίο 186 επιβατών: 7.04. | 
Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τµπικη- { 
ὕιαμορφωση); 238, 224, 214, 202 και 178 (διαµόρφω- 


ση δια θεσεων] 
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εμβέλεια. | 


ἓ. στην εἔβλιξη του ΒΒ2 11-935Ε4 καιτο πρώτα αερο- 
πλάνο µε τους κινητήρες αυτοὺς παραδόθηκε στην { 


Εαξίριη στις 10 Οκτωβρίου του 1984. 


Βιαίί ἃ ἠπήπεγ 4000 (ΡΜ 4050 µε ὦση 22.700 και 


εναλλακτικου κινητήρα οδήγησε τη Βο[ίς Πογεο { ΕΙΝ 40552 µε ὥση 23.808 κιλών. Τα μοντέλα /ΕΤ- 


ἱ 200ΕΒ μπορούν να εφοδιασθούν µε κινητήρες ΡΜ 


ἑ 4058 (ώση 25.745 κιλὠν) και 0Ε6-800Ο2Β4 {ώση 


ἕ ο7.240 κιλών). Μέχρι σήµερα έχουν πωληβεί 224 


Το Βοθίπῃᾳ /54/ΡΕ διαθέτει µια µεγάλη πόρτα στην { 
αριστερἡ πλευρά της ατράκτου εμπρὸς απὀ την { 


Το Βοβίπα 79/-200/ΜΙ Οοπιδί διαθέτει την ἴδια πόρτα 
µε το προηγούμενο αλλὰᾶ µεταφερει και επιβάτες | 


ενω εχει κατασκευαστεί μέχρι σήµερα ἑνα για τη { 


ΗΟγᾶΙ Νεραι ΑἰΠϊπας. Τέλος το Β757-200 Ετεἰᾳίρι { 


Τ6ἳτ-2ου 


ΒΟΕΙΜΝΑΩ 
Η Βοείπᾳ εκανε πολλὲς μελέτες στα µέσατης ὄσκα- 


ετίας του 0 για ενα αεροπλάνο µεσης εμβέλειας { 
ξ µε το οποιο θα ανταγωνίζονταν την ΑΣ. Το αξ- 


ροπλάνο γνωστό τότε ως {Χ/ πήρε την τελική τοι! 


ἑ εχει εξελιχθεί απὀ την Ρεπ]σς Αθγορίαχ σαν µετα- { 
ἓ τροπή των επιβατικών Β{5/-200, Αν και στα πρωτο { 
ἑ χρονια της σταδιοδρομιαςτουτοΒ/ΡΓδεΝνΕχΕ:ΙΒΟΕΙΝΑα 
 εντυπωοιακές πωλήσεις προσφατα οι παραγγελίες : 


ἑ εφβασαν τα δ31 αεροπλἆνα, 


{σης καιπιο ενισχυμένη 


Βοθίήῃ /67-200. 


300 
Το Βοείηῃ /β/-208 είναι αντίστοιχο µε το Αἰίριξ 
ἐ Α310. Η Βοείπᾳ όμως δεν εἶχε αεροπλάνο ανταγω- 
{ νιστικὸ του Α300. Το ρολο αυτο ανελαβε µία πα- 
{ ραλλαγήτου 787 µε μακρύτερη άτρακτο το Β/6/- 
ἓ 300. Το αεροπλάνο αμτό, το οποίο εἶναι μακρύτερο 
ἑ κατα 6,42 µ. έχει ενισχυμένα οὐστημα προαγεἰίω- 


ἹΣ67.- 


πτέριιγα. Πέταξε για πρώτη 


{ φορά µε κινητήρες )ΤΘΠ-ΤΗΦΠ των 2170 κιλὼν 
{ στις 30 ἱανουαρίου του 19688 και µε δύο κινητήρες 
ἰ εηεταί Εἰδος ΩΕΘ-80Α2 το Μάρτιο τοι! ἰδιου χρό- 
νου, Υπάρχει δυνατότητα παραγγελίας του αερο- 
ἐ πλάνου και µε κινητήρες Ποιίς ΠΟΥΕε ΗΒ 1]-δοΦα 
ἕπων 27.240 κιλὼν και μέγιστο βάρος απογείωσης 


; 181.437 κιλών. 
ὲ Παράλληλα η Βθβίπῃ 


μελετά παραλλαγέστοι 
Β/87-500 µε ακόµη µεγαλύτερη εμβέλεια και µετα- 


{ φορική ικανότητα, 
{ Τέλος σύντομα αναμένεται η πρώτη πτηση τοι 


µορφή. αφού ελήφθησαν οι πρωτες παραγγελίες. | 


ευρείας ατρακτου εἶχε ἄτρακτο µικρατερης διατο- 


µῆς απὀ τα ΑιΓοης. Α300 µε αποτελεσμα να µην : 
Στα µέσα της δεκαετίας του 19/0 η Βοείπσ προβλη- : μπορσίνα μεταφέρει δύο σειρες κοντέινερ | Π3. 


ματιζόταν για τον αντικαταστάτη του Β ο). Τα: 


Το πρωτο /87-200 µε κινητήρες Ρ/4/ἱ ἃ Νπίπεν 


: Το78ύὔ ὁπως ονομάστηκε εἶχε µεγαλη πτερυγική | 
{ επιφανσια. ὧστε να µπορεί εὐκολα να αυξηθεί το : 
μέγεθος του αεροπλανου. Αν και αεροσοκαφος { 

ἑ δεν εχει παράθυρα. Μπορεί να παραγγελθεί µε µη- 


Βοεΐπα 76/-900Ε {Ετειηπίει] το οποίο ἐνει µια πορ- 
τα διαστάσεων 2,87 κ. ἆ µ. φορτοεκφόρτωσης 
Εμπορευμάτων στην ἄτραγτο εμπρός αριστερά, ενι- 
σχυμένο πάτωμα και συστημα προσγείωσης. ενώ 


κανικὸ σύστημα για ταχύτερη φόρτωση Εµπο- 


: ρευμάτων. Μεταφέρει 40.823 κιλα φορτίο σε απο- 


{ σταση Τ408 χιλ. ἡ 50.800 κιλά σε απὀσταῦη 5.558 


9Τ98 πεταξε στις 26.3.81 και το πρωτο µε Οεπεα| { 
Ειροίής 0Ε0-δῦΑ τις 192.82. Τα βασικὀ μοντέλο εἰ- { 
χΕ μέγιστο βάρος απογείωσης 126.087 κιλά ενώ µε { 
επιπλἑον καµσιµα το βάρος εφθανε τα 142.800 κι- ἱ 
λά. Μια παραλλαγή γνωστὴ ως Β 787/ΕΒ εἰχε ακὀ- { 
µη μεγαλύτερη χωρητικότητα καυσίμου 62.Ί461ὴ. | 
73.635 κιλὼν και μέγιστο βάρος απογειωσης | 


196.488 κιλών ἡ κατόπιν παραγγελίας 159.911, 
119.385, ἡ 178.540 κιλων. 


{Τα βασικἁ μοντὲλα εἶχαν κινητήρες ὥσης 21.770 κι- 


λων ενῶ κατοπιν παραγγελίας µπορει να αυξηθεὶ | 
σε 22.700. ἡ 93608. ἡ 28835 κιλὠν σε βελτιωµενες  { 


εκδοσεις. Υπάρχει επίσης η δυνατότητα εξοπλι- 


Μοντελο: ΒΟΕΙΝΑ 787-200ΕΒ8 
Κινπτηµες: 6 τουρµποφαν ΓΕΒ.ΒΟΟ2.Β4 της ΘεπεΙ8| 
Ειθοζής µέγισιπς ὦσης 28.286 κιλων Ὁ καθένας. 
Διαστάσεις εξωτερικἀἁ; Έκπετασμα πτέρυγας ΠΠ]: 
ΑΤ151, Πτερυγική επιφάνεια (πο): 283.3. Εκπέτασµα 
ουρας (πι); 189.62, Μήκος (πὴ; 48.51, Ύψος (πι; 15,85. 
Μεταξονιο [πι]: 19.68, Μετατροχιο (πή; 990 
Διαστάσεις εσωτερικα: ὀιαστόσεις καμπίνας {μή- 
κοσςκπλατοσχυφος) (Π]/: 49.Θάκά, χὸ.δ1, Όγκος κα: 
μας [πι]; 498.2, Όγκος χώρου αποσκευωῶν (πι’]; 


Βάρη: Κενό (κα; 78.4/8. Μέγιστο απογείώσης (ΚΕΙ: 
119.540. Φορτίου (κα): 16.574, Καυσίμων (Κα): 73.845 
Επιδόσεις, Μέγιστη ταχύτητα: 0.86 ΜαΕΠ. Μέγιστη 
ταξιδίου [Κπι: 814 σε ύψος 40,000 ποδών. 
Οικονοµικῃη (Κπῃ; 8ρά σε ύψος 95.004 ποδων. 
Ταχύτητα προσέγγισης {Κππ): 259. Διαδρομή απογει- 
ωσης/προσγείωσης {πῃ]: 2. 741- (ΕἰθΙά], Εμβέλεια 
(κπή: µε μέγιστο φορτίο; 12.600, Αριθμός επιβατών 
{μέγιστη χωρητικότητα. τυπική-διαμόρφωση): 290, 
216 [διαμόρφωση δύα βέσεῳων] 


χιλ. 


Μοντέλο: ΒΟΕΙΝΕΟ Τ67-300ΕΗ 

Κινητήρες: 2 τοιρμποφάν ΡδΙΑ ΕΝ 4056 μέγιστης 
ῴσης 25.765 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα Πτέριγας [ΠΠ]: 


47.97, Πτερυγική επιφάνεια (π"], 289.83, Εκπέτασµα 
ουράὰς (πη; 19.90, Μηκος (ή; 94, Ύψος [πῃ; 15.858, 
Μεταξόνιο (π]: 22.8. Μετατροχιο (π]: 81) 
Διαστάσεις εσωτερικα: Διαστάσεις καµπινας (μή- 
κοσχπλατοσχυψος] (πή; 40 Ἴθχά /ρκο.Ἁτ. Όγκος κα: 
µπίνας (πι η: 4838, Όγκος χώρου αποσκευών πι]: 
1141 

Βάρη: Κενό (κο); 80.785, Μέγιστο απογείωσης {κρ;; 
115.240, Φορτιου (κα); 20.003, Καυσιµων (κα): 73.635 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.88 ΜασΝ, Μέγιστη 
ταξιδίου (Κπιὶ: 900 σε ύψος 39,000 ποδων. 
Οικονομική [Κπι); 86 σε ύψος 99,000 ποδών. 
Ταχύτητα προσέγγισης (Κπ; 261. Διαδρομή απογεῖ- 
ωσης/προσγειωσης (π]: 9.928/- [ΕΙ6Ι6], Εμβέλεια 
ἐκπὴ; µε μέγιστο φορτίο; 10.890. Αριβμός επιβατων 
(μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση]: 8, 
290, 288 ίδιαµορφωση ὅμο θεσεων] 


νΝ ϐ το 


{. Η Βοθίπᾳ θεωρούσε απαραίτητο να ἔχει ἑναν αντα: 
{ γωνιστή γιατα νέα αεροπλάνα της Αίἴδυς τα ᾱ 340 
ἰ και ᾖ 940. Άρχισε λοιπόν να παρουσιάζειστις αερο- 
ἑ πορικὲς εταιρίες διάφορες λύσεις µε βάση τα 
ἰ Βοεἰπᾳ 767 µε την ονομασία 7Ζ07Χ. Απότις επαφές 
ἔ µετις εταιρίες δύο πράγματα οδήγησαν στην ιδἑα 
{ γιατην ανάπτυξη ενὸς εξ ολοκλήρου νεου περο- 
' σκάφους. Αφενὸς η ἀτρακτοςτοι! Β787 ήταν η στε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὁ5 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


νότερη από τα νεα αεροσκάφη εμρείας ατράκτου { 


της Αἰήοης. αφετέρου τᾳ τελευταία υπερείχαν κατά { 
πολυ τεχνολογικά. Το κενό µεταξύ του /87 καιτου : 


741 καλύπτει το {ή ενα αεροπλάνο µε ηλεκτρον!- : 
κὁὀ σύστηµα ελέγχου πτήσης και οθόνες απεικὀνι- { 


σης νεας τεχνολογίας στο πιλοτήριο, Η ἄτρακτος { 
εἶναιῃ φαρδυτερη σε επιβατικό αεροπλάνο µε εξαί- ] 
ρεση το 747. Αρχικά Βα διατίθενται δύο παραλλα- { 


γέςτο «Α ΜάΓΚΘί» µε εμβέλεια 5.500-9.900 χιλιοµε- { 
τρων και το «Β ΜάΓΚεί» µε εμβέλεια μέχρι 13.700. { 
Χιλιόμετρα, το οποίο θα εχει τις ἰδιες ὄιαστασεις | 


αλλά μεγαλύτερα βάρη και ισχυρότεροιις κινητή- { 


ρες. Θα υπάρχει η δυνατότητα επιλογἠς κινητήρων { 


μεταξύ των Ρ/44 ἃι ΝΗΙΠθυ 4073/4088, Βοὶς Βογορ | 
τοπ! 800 και αθηρίαἱ ΕΙεοίήο ΞΕ 80 (στελευταίος | 
δε βααϊζεται σχεδιαστηκἁ σε προηγούμενο κινητή- | 
ρα τῃς εταιρίας αλλά εἶναι καινουριος). ἰ 
Ττοπρώὠτο Β ΤΙ πέταξε στις 12 Ιουνίου τοι! 1994 και ἱ 
οιπρωτες παραδόσεις θα Ἠίνουν στην Ὀπηρεάτο | 
Μάιο του 1995, Τα αεροσκάφη έχουν ἁδεια εκτελε- : 
σης πτήσεων ΕΤΟΡΕΣ. Εχουν παραγγελθεί 141 1 
συνολικα αΕροσκαφη, Προγραμματίζεται ανα- { 
πτυξης έκδοσης µε μεγαλύτερο μήκος, και µεγαλυ- | 
τερη μεταφορική ικανότητα, 


ΜΟντελο:ΒΟΕΙΗΕΟ 777-200 

Κινητήρας: ὁ τουρμποφάν.Ρ/ΒΙΙ ἃ Μπήπεν 
0/9/4084, ἠ ΗΟΙΙ5 Παψσε Τπεπί 800 ἡ ἄβηβ/αΙ ΕΙβοίΠς 
6Ε 90 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτερυγας (πο) 
β0,83, ΕκπΕτασµα οὐρας (πι); 21,92. Μηκος {πι]: 
65.73, Ύψος (η; 18.51, Μεταξόνιο (Ππ): 25.88, 
Μετατρόχιο (πή; 10,9 

Διαστάσεις εσµτερικα;: ἠιαστασεις καμπω/ας ἔµῃ- 
κοσακπλατοσκυψος) (π]; 48.9 7κ5.δύχ-, Όγκος χώρου 
αποσκευών [ππ], 180,18 

Βάρη: Κενό (και; 135.280, Μεγιστο απογειοσης (κα]: 
559.520, Φορτίου (κα); 54.990 . Καυσιµων (ΚΡ]: 
94 210 

Επιδόσεις; ΜΕγιστη ταχύτητα: Μεγιστη ταξιδίου 
(πι: 0,87 ΜάσΗ. Οικονομική (κπη; 906 5ε ὕψος 
30,008 ποδών. Ταχύτητα προσέγγισης (Κππ;: 256. 
Διαδρομή απογειωσης/προσγείωσης [πή; 2228/1881, 
Εμβέλεια (πι: με φορτίο 375 επιβατων: 7355, 
Αριθμὸς επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική- 
διαµόρφωση): 440. ὃτο-400 (διαµόρφωση δύο θέσε- 
ων]. 309-328 (διαµοβφωση τριων θέσεων) 


ΒΟΕΙΜΝΑα ΝΙΑ 


ίνΝεια 
ἱαγτσο Αἰτονιταίίι] 

Το νέο μεγάλο αεροπλάνο της ΒΩβιηᾳ όπως δεί- | 
Χνουν τα τελευταία σχεδια θα έχει δύο κατάστρω- 
ματ για επιβάτες, ὢᾳ μεταφέρει 8068 επιβάτες σε ο : 
βέσεις χρησιμοποιώντας κινητήρες ἴδιοι τυποι! µε { 
το Β/ {ή 0 δεύτερος ὄροφος βΒα εχει μικρότερο { 
πλατας απο τον πρώτα. ἰ 
Το αξροπλάνω θα µπορει να χρησιμοποιεί τα υπᾶρ- 
χαντα αεροδρόμια, 8α εἶναι Τ5-οΏσαπιο οικονοµικώ. : 


ανα επιβατη απὀ το 741-400 καιθα εχει εµβελεια µε { 
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͵ 


ἑ των αναγκών 


πλήρες φορτίο επιβατων και 13.505 κιλων, 14.390 ἀ : 
{ χιλ. | 
{. Παράλληλα η Βοε!πᾷ κάνει μελέτες γιατονιοτ{ | 
Νε | 81ᾳθ ΟοπιπιβΓοἰαΙ Τ(απδροΓί) µαζί µε την { 
ἑ ΒΠΠΦΗ ΑεΓοφρα08, Αθίοερδί8ἱ6, 0888 και ΠΑΦΑ. { 
ἰ Πρόκειται για αεροπλάνο τῆς ἴδιας κατηγορίας. ἐ 


Μοντελο:ΒΟΕΙΝΗᾶ ΝιΑ 
Κινητήρες: 4 τουρμποφὰν ΡΥΝ40Ό0 ἡ ΘΕΘ0 ἡ Τνεπί 
β00 


Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι: 
79.2, Μήκος (πι: 69,8, Ύψας [πι]; ο9.7 

Βάρη: Φαρτιου (κα); 88.000 (κατά προσέγγιση) 
Επιδόσεις: Εμβελεια (Κπῃ]: µε μέγιστο φορτίο; 13.905, 
Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα. τυπικη- 
διαμόρφωση): 08 (διαµόρφωση τριών θεσεων] 


στο 


τοι Τνμρρο 
ΑΝΝΙΑΛΑ 
Το 1947 η Βγὶίοἱ Αἰτογαίί Οαπιρᾶπγ σχεδίασε το { 


ΕΒΗΙ5 
ΒΗΙΤ 


Τρ 175 γιατις ανάγκες της ΒΠΙΙΣΗ Όνειεεας { 
{ Οστροταίίοπ (ΒΟΑΟΙ. Τελικά το πρὠτο αβροσκαφος { 
ἰ (αρ. νπολ. 4-ΑἱΒΟ)] πέταξε στις 16 Αυγούστου | 
{ 1852. Το αεροσκάφος παραγωγῆς το ΒπίΒππια 100. { 
: χρησιμοποιούσε τέσσερις στροβιλοελικοφορους { 
: Βήδίοι Ριοίθυς 705. ισχυος 3.780 Ιππων και εἰχε µε- { 
ἓ ιστη χωρητικότητα 80 επιβατυν. Το νέο αερασκΏ- { 
{ φος µπήκε σε υπηρεσία την Ίῃ Φεβρουαρίου 1957. { 
 Συντοµα εξελίχτηκε το µεγαλύτερο Βεηπία 310 | 
ἕ που εἶχε υπερατλαντική εμβέλεια και εντάχθηκε σε { 
{ υπηρεσία στις 19 Δεκεμβρίου 1857. στη γραμμή { 
|. Λονδίνου-Νεας Υόρκης επίσης µετην ΒΟΑΟ. Αν και | 
ξ φαινοταν Οτιτο αεροσκαφος βᾳ εἶχε διεθνη αποδο- { 
ἑ χη. ηκαθυστέρηση της εισόδου του σε υπηρεσίατο { 
 κατεστησε αργό σε σχεση µε τα νεα τζετπου ἀρχι- 
{σαν να εξελίσοονται για την καλυψη των αναγκών { 
{της ιδιας αγαρᾶς, Τελικά το ΒηίΒηπία αγοράστηκε { 
| απὀ τη ΒΗ.Α.Ε. ως Βπίαηπία 6 .ΜΚΊ. Συνολικά κατα- 
{ σκευαστηκαν 83 ΒΠίαππΙᾶ εκ τών αποϊων ενα πετά { 
: σήµερα στο Ζαἱρ. : 


Μοντελο: ΒΗΙΞΤΟΙ ΒΒΙΤΑΝΝΙΑ 310 
Κινητήρες; ὁ 1ουρμποπροπ ΕΒηιδίο! Θιάάείευ Ὀιοίθυς 
Τ85 µεγιστης ισχύος 4.445 ἵππων ο καθενας. 
Διαστάσεις εξωτερικό; Εκπετασµα πτερυγας (πι) 


44 98, Πτεριγική επιφάνεια (πι. 192,77, Εκπετασµα 
ουρᾶς [ππ]. Μηκος (πι; 37,57. Ύψος (πι); 1143 
Διαστασεις εσωτερικό: 

Διαστάσεις καμπινας (μηκοσκπλατοςχύφος) (πη: 
23 6Όχ3,53χ2 03, Όγκος καμπινας [πι]: 185.66. 
Όγκος χώρου αποσκευών [πι]: 29.45 

Βαρη: Κενό (κο];: 37 439. Μέγιστο απογείωσης [κ]: 
89.815, Φαρτιου (καὶ: 15.830 

Επιδόσεις: Μέγιστη Ταξιδίου (Κπι: 647 σε ύψος 
21.000 ποδών, Οικονοµικἡ (Κπη; 575 σε υψΨος 26.000 
ποδων, Εμβελεια (κπι): µε μέγιστο φορτια: 4 990 

µε µεγιστο φορτίο καυσιµου: 5.327. Αριθµος Επιβα- 
τών (µεγιστη χωρητικατητα. τυπικη-διαµόρφωση]: 
199 


ζςΑΝΑΡΘΡΑΙΗ οἱ 44 


Το 0απβθαιι Οἱ -ᾱά δημιουργήθηκε για την καλυφη | 
της Καναδικης Πολεμικής | 
Αεροπορίας (ΟΑΕΙ γισ ενα µεταγωγικο αεροσκο- { 


ἰ οποίου µια έκδοση ανθυποβρυχιακής/ναυτικής ᾿ 


ἑ συνεργασιας. το Οἱ.-28 Αιαιις εἰχε πὰρει αδεια για 
ἓ κατασκευή η Ο8ΠΒΟΒΙΓ, 


{ Κήριες δ 


: καθώς καιτου εκπετάσµατος και η χρήση τεσσᾶ- 
ἑ ρων τοιρµποπρόπ κινητήρων ΒοΙΙ5-Ηοψοθ ΤΥΠΒ. Το 
ἰ πρὠτο απότα 12 ϱἡ -44Π Υμκοπ της 6ΑΕ πέταξε 
ἑ στις 16 Νοεμβριου 1958. Το πολιτικό μοντέλο του 
ἑ ϱ1 -44 ἦταν το Οἱ -ᾱ4 Ὀ-ά του οποίου μοναδική και- 


{ νοτομία 


για την εποχή ηταν ότι η άτρακτος 


ἕ «κοβόταν» και ἄνοιγε προς δεξιᾶ µαζί µε όλο το 
{ ουραίο πτερωµα (5ΜΠΑ-ἰα] κάνοντας ευκολότερη 
{ και πολή πιο γρήγορη τη φορτοεκφορτωσήτου, Το 
ἰ πρὠτο απὀ αωτὰ µπήκε σε υπήρεσίᾳ µε την αµεβι- 
ἓ κανικη εταιρία Εἰγίπᾳ Τίσθί του Ιουνίου του 1981. Τα 


πρωτο επιβατικὀὸ 6. -44Ώ-4 παραδόθηκε στην 


ἕ ισλανδική | ομεία!ί και εἰχε μεταφορική ικανότητα 
1/8 επιβατὠν. Επάµενη έκδοση Επίσης για τη 
{ Εσῇ1εια! ήταν το Οἱ -44. το αποἰο εἶκε µεγαλύτερη 
{ κατά 4,6 µ. ἄτρακτο και μεταφορική ικανότητα 219 
{ επιβατώων, Επίσης ἑνα Οἱ -4δΌ-4 μετατράπηκε απὀ 
ἑ την εταιρία Όοηνου ΑΙοιΒΗ σε «41βΡΥ» µε τη μεγὲ- 


ΙΟΟΝΝΑΙΗ 86560 και 980 


Βυνση σε ύψος καιπλώτος της ατράκτου ὅπως αωτή 
των Βοείπᾳ βίγαϊοσγυῖδεη. Το τελευταίο πέταξε για 
πρώτη φορᾶ στις 20 Νοεμβρίου! 1968 και ονομᾶστη- 
κε Οἱ -4δ η. Συνολικά κατασκευάστηκαν 8 οἱ -ὐ4ᾱ 
εκ των οποίων πετούν σήµερα γύρω στα τέσσερα, 


ΜΟΝΤΕΛΟ: ΞΑΝΑΒΑΙΗ 6-46) 

Κινητήρες: 4 Ίουρμπόπροπ ΤυΥπε ΗΤγ.12 ΜΚ 51510 
της ΒΠΙΙ5-Βογσε μέγιστης ισχύος 5.790 Πππιων ο καθε 
νας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπετασµα πτέρυγας [πι]; 
43,31, Πτεριγική επιφάνεια (πι; 192.78. Μηκος (πι, 
48.28, Ὑψος(π]]; 11,8 

Διαστασεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας ἵμή- 
κοςχκπλατοσχυψος) (πῃ; 34,50 χ3,39«2,08, Όγκας κα- 
µπίνας [πι]; 208,5, Όγκος χώρου αποσκευών (Π]:]: 
3τἡ 


Βαρη: κενο (και; 41.350. Μάγιστο απογείωσης ΚΕ]: 
9» 250, Φορτιου (κα); 20 800 (διαµόρφωση µεταφο- 
ρᾶς επιβατων), 29.200 [διαμόρφωση µεταφορᾶς φορ- 
τιών], Καισιμῶν [κα]; 36.944 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: ϱ,83 ΜΕΣΗ, Μεγιστη 
ταξιδίου (ΜΠΤ: θά 

Οικονομική (Κπ]]: 600, Διαδρομή απογείωσης. προ- 
σγειωσης [πη]; 2.251 18900 [ΕΙΕΙΦ], Εμβέλεια (κ: µε 
μέγιστο φορτίο: 2.200 µε μέγιστο φορτίο καυσίμοι: 
8 8385, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, 
τυπική-διαμόρφωση), ο]4 


μον μα, 


{κατὰ τα τέλη της δεκαετίας του 50 µία έρευνα της 
{ Όοπναι έδειξε ὁτι η αγορα ζητουσε ἕνα αξριωβου- 
{ µενο αεροσκάφος μικρότερο απὀ τῷ Βοβιπᾷ Τζ και 
ἰ Ῥουφίες 00-8. Έτσι π εταιρία προχωρησε στην κα- 


Φος µεγαλων απαστασεων. Το σχεδιο βασίστηκε { 
στη µεγέθωνσητοιι βρετανικού Βη5ίοι Βπ[αηπία του ἵ γελιες, Το αεροσκάφος εἶχε χωρητικότητα 868 έως 


τασκευἠ του τετρακινητηρίου Ορηναίτ Β80 ιδίας δια: 
ταξης µετο Β {Ω7 αλλα µε μικρότερη ἄτρακτο. 
Κατά την πρωτη πτῆση του πρωτοτύπου στις οὐ 
ἱανουαριου 1958 η εταιρια εἰχε ἠὗῃ λάβει 30 παραΥ- 


Γι 


αφορες ἦταν η επιμήκυνση της ατράκτου | 


110 επιβατών και παρὰ τις ἄριστες επιδόσεις και ἁ 8 Ματουτε. πάντα µε τᾳ χρώματα της Αἱῑ ΙΠπί6. αλλά ι μ 


την εμβέλεια των 4.828 χιλ. δεν μπόρεσε να προ- 


σελκήσει αγοραστές, Επόμενη κίνηση τῆς εταιρίας 


ήταν να παρουσιάσειτο ΟοηναίΓβΒΟΜ µε μεγαλύτε- | 


µενη αντίδραση της αγοράς. Τελικά έγινε φανερό | 


πως το πρόβλημα βρισκόταν στην περιορισμένη µε: | 


ταφορικἡ ικανότητα του αεροσκάφους. Ετσι η 


ΟοηνᾶΙΓ αρχισε την υλοποίηση της κατασκευῆς του : 
μεγαλύτερου Οοηναί: 990, Πέραν του αυξημµένου 
μεγέθους, το 990 εἰχε νέο κινητήρα Ον 805-238 } 
ὦσης 7.280 κιλὠν. Το πρώτο Όοπναι! 990 πέταξε { 
στις 24 Ιανουαρἰου 1981 και µπήκε σε υπηρεσία | 
στις 18 Μαρτίου 1985 µετην Απιθήσαη ΑΙΠίπρς. { 
Αρχικα το αεροσκάφος παρουσίασε προβλήματα { 


| ανταπόκρισης στις επιδόσεις που υποσχότανη : 
' Οὐπναίτ κάτι που έγινε έπειτα απὀ αρκετές µετα- : 
| τροπές και αεροδιναμικές βελτιωσειςποι! εἶχαν ὡς : 

αποτέλεσµα να κατασκευαστούν τελικά µόνο 37 { 


5 ρη εµβελεια αλλά καιπαλι ὅεν υπήρξε η αναμενό- | 


Ώοηναι 990. Το βελτιωμενο μοντελο ονοµαστηκε { 
890Α και ηταν το γρηγορότερο πολιτικό τζετ πριν | 
απὀ την εἰσοδο του Όρησοτάθ σε υπηρεσία. Σήµερα | 
ἴσως παραμένουν ακόµη σε υπηρεσία ἕνα Όοηναί! | 
990Α, στη ΝΑΞΦΑ και ἑνα Οσηναἰι 880. ἶ 


Κινητήρες; 4 τουρμποφᾶν ἄρεπειει Εἰδοιίς ον 809 
298 µειιστης ὥσης 7,2ΒΟ κιλών οκαβένας, 
Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι): 
8,58. Πτεριγική επιφάνεια (πι). 208. Μήκος (πι: 
42,43. Ὑιμος(πι]: 12,04. 

Ἀιαστασεις εσωτερικό; Διαστάσεις καμπίνας [μή- 
κοςκπλὀτοσκύψος} (πή; 30, 10κ3, 292,15. Όγκος κα- 
μπίνας (πι; 13.1, Όγκος χώρου αποσκευών {η}: 
269,28 

Βάρη: Κενό [κο]; 54.955. Μέγιστο απογειωσης (ΚΕ): 
114.160, Φορτίου κο]: 11.995 

Επιδόσεις: Μενιστη ταξιδίου [Μπ]: 1905 σε ύψος 
21 000 ποδών . Οικανοµικη (κπή; ἄβδ σε ύψος 35.008 
ποδών, Εμβέλεια (κπὴ: µε µεγιστο φορτις: 8.115, µε 
μέγιστο φορτίο καμσίµου; Β./7ᾳ, Αριθμός επιβατών 
(μέγιστή χαρητικοτητα, τυπική-διαμόρφωση]: 114, 
1068 


ΕΒΑΞΑυΙΤΜΕΗςύὐΒΕ 


Μοντέλο: ΞΟΝΝΑΙΗ 93904 6ΟΒΟΜΑΡΟ 
| 

' 

' 

| Καναδα 


να ΕΥΙΝΕ µικροτερο και δίχως συμπιεζόµενη καμπι- 
: να 


{ τερα απὀ 1000 της στρατιωτικής παραλλαγής 0-54 


βρίσκονται υπό αποσυρση, 


Μοντέλο; ΒΑΞΞΑΗΙΤ ΜΕΒΟυΒΕ 
Κινητήρες: 2τουρμποφάν ΡΒΝ ῥΤ 80-11 μέγιστης 
ὥσης 6.808 κιλών ο καθένας. 
Λιαστάσεις εξωτερικό: Εκπέτασµα πτέρυγας [πὴ; 
40.55. Πτερυγική επιφάνεια (π]"]: 116, Εκπέτασµα 
ουράς [πι]; 12, Μήκος (πὴ; 93,84, Υψος[πι]; 11,35, 
Μεταξόνιο (πὴ;: 1175, Μετατρὀχιο (πὴ: δι 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστασεις καµπινας (μῆ- 
κοσκπλάτοςκυιµσς] (πη); 2.550χ9 ,66χο.195. Όγκος κα- 
πινας [Ππ"): 182, Όγκος χώρου αποσκευών (πι); 34 
Βάρη; Κενὸ (κα); 31.800. Μέγιστο απογείωσης [ΚΩ]: 
56.500, Φορτίου (καὶ; 16.900, καυσίμων (Κα: 141180 
Επιδόσεις: Μέγιστπ ταξιδίου (Κπι]:826σε ὑψος 
20.000 ποδών, Οικονομική (πι; 858 σε ύψος 90.000 
ποδῶὼν. Ταχυτητα προσέγγισης (Κπη;: 220. µε μέγιστο 
φορτίο: 1.110. µε μέγιστο φορτίο καυσίμου; 3.240. 
. Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική- 
διαµόρφωση); 162. 120 (διαµόρφωση δυο θεσξων) 


ἐ 6 

!. Ακόμη πριν πετάξειτο θρυλικό Ὀ0-ᾷ η Ὀουσίας σχε- 
{, διαζε ἑνα µεγαλύτερο αεροπλάνο, Ετσι γεννήβηκε 
Γ το Ώς-4Ε το 1936. Το αεροπλάνο σχεδιάστηκε ξ- 


ρουα ι Αα 5 υ 5 - 


και πρωτοπέταξε στις 184.249, 
Κατασκευάστηκαν συνολικά 78 Π0-4 και περισσὀ- 


Ῥκγπηβσίεγ, Τα αεροπλάνα µετεφεραν 44 -88 επιβᾶ- 
ἕντες και εἶχαν μήκος 28,63 µετρα. Η αναγκη για µε- 


γαλύτερη χωρητικότητα και συμπιεζόμενη καμπίνα 


οδήγησε στο Ώ0-6. Τα πρωτο απὀ αυτα πέταξε 


{ πετούν ακόµη, 
Το Μετουγβ ἦταν η υλοποίηση των σχεδίων της | 
Πεξεαι για την επέκταση της σειρᾶς των μοντέ- ᾗ 
λων που κατασκεύαζε πέραν των ιδιωτικών τζετ. { 
Ετσι λοιπόν µετά την επιτυχία των Εαἰσοπ/Μγςίβις | 
10 και 20, η εταιρία άρχισε να µελετατην εξέλιξη | 
ενος πολιτικου αεριωθοιυμένου χωρητικότητας ἑως ἵ 
και 150 θέσεων, Τελικά η σχεδίαση κατέληξε στην { 
ἴδια γραµµή που ακολούθησε το Βοδίπῃ (3, αν και { 
το γαλλικὸ αεροπλάνο ἦταν µεγαλύτερο αλλά κά- | 
Ἀυπτε μικρότερες αποστάσεις, Με την οικονομική { 
υποστήριξη της γαλλικής κυβέρνησης αλλά και { 
συνεταίρων απὀ την Ισπανία (0Α5Α]. Ελβετία { 

Ἱ ΙΕ.ΙΛ], Βέλγιο (5ΑΒΟΓΑ], Ιταλία (Αετοἰα/(α] και | 


(ζαπαάαἰη) ῃ ΠαδδαιΙ! ἀρχισε την κατα- | 


σκευη ὃμο πρωτοτύπων, Το πρωτο από αυτα πέτα- 
' ξεστις 28 Μαΐοι 1871 καιτο πρώτο αεροπλάνο πα- { 
ραγωγής μπήκε σε υπηρεσια µε τη Υαλλικη ΑΙΙ Ιπίει { 


στις 4 Ίουνιου 


1974. Στην εταιρια παραδοθηκαν τε- { 


λικὰ 11 ΜειομΓε {10 αεροσκάφη παραγωγης καιτο { 


[ 
Ἱ 
' δεμτερο 


πρωτότυπο). Το αεροπλάνο δεν παραγ- { 


Ἰὸ γελθηκε οµως απὀο καµια αλλη εταιρια. Το μεγάλο | 


λάθος της κατι 
ὐτι ηταν η 
Ἱ των 1.900 χιλιοµετρων που περιοριζαν την επιχει- 


48 


ῥησιακἡ ευελιξια του σπεροπλανου. Σηµερᾶ πετουν ὁ 


ασκευᾶστριας εταιρίας αποδεἰχθηκε 
πολυ περιορισµενη Εµβελειατης τάξεως : 
Ι γοτουρμποπρόπΕ 


Ἡ 


Μοντελο;: θουαἱ.Α5 05-68 

Κινητήρες: 4 εμβολοφόροι Ρ8Ν Β2ΒΟΟ-08Β- 16 µέγι- 
στης ισχήος 2.400 ἱππων ο καθένας. 

Δισστόσεις εξωτερικά: Ἐκπέτασμα πτέρυγας (ππ]: 


35.81. Πτερυγικὴ επιφάνεια (πιῖ]. 15.8. Εκπέτασµα 
ουρας πὺ; Ύψος (πῇ; 8.92 

Διαστάσεις εσωτερικἀ: Διαστάσεις καµπινας {μη- 
κοσκπλατοσχύψβος) ᾖπ]: 20.96χ3.01χ2.368, Όγκος κα- 
μπίνας (πι ]: 125.45, Όγκος χώρου απασκειών (πιζ]: 
95.09 

Βάρη: Κενό (κρ]; 28.123. Μέγιστο απογείώσης (κα]: 
48.550, Φορτίου [κα]: 11.142, Καυσίμων (καὶ; 14.Θ46 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Κπι; 50 / ύψος 20,600 
ποδών, Οικονομική (ΚΙΠ/: 4οβ σε ύψος 18.000 ποδων. 
Εμβέλεια [κπή: µε µεγιστο φορτία; 3.058. µε μέγιστο 
Φαρτίᾳ καυσιµου; 4.300, Αριθμός επιβατών [μέγιστη 
χωρητικοτητα, τυπική-διαμόρφωση]: 108 


Η ΕΟΚΚΕΙ ανακοίνωσε την προθεση της για την κα: 


αποστασεων που θα συµπλήρωνε το ηδη πετυχηµε- 


{ αφου εξασφἀλισε υποστήριξη απὀ την ολλανδική 
ἰ κυβέρνηση και συνεταίρους στη Δ. Γερμανία και 
ἰ Βρετανία. 

ἑ το πρώτο πρωτότυπο (αρ. νηολ. ΡΗ: ΗΟ) πέταξε 
στις 9 Μαίου 1987 υπὀὸ την ονομασία Ε. 28 
ἰ Εβ/ἱονιδΠίρ. Ἠδη εἰχαν εξασφαλιστεί οι πρώτες πα- 
 ραγγελίες απὀ τη γερμανική! ΤΗ για έναν αριθµό Ε, 
. 28-1000 την πρὠτη ἐκδοση παραγωγής, Το Ε. 28- 
[1000 εἶχε μεγίστη χωρητικότητα 85 επιβατών καιτο 
{ μέγιστο βάρος απογείωσης έφτανε τα 28.125 κιλά 
[µε προοπτικὲς αὐξησης. Το αεροσκάφος µπήκε σε 
ἰ υπηρεσία µετη !Τυ το Φεβρουάριο του 1968, Στη 
{ συνέχεια παρουσιάστηκε καιτο Ε, ὀ8-100065 µε µία 
ἑ µεγάλη θύρα φορτοεκφόρτωσης στην αριστερή 
ἐ πλευρά της ατράκτου. Επόμενο μοντέλο ἧταν το 
ἓ Γ.28-2000 που εἶχε επιμηκυμένη ἄτρακτο κατά 2.21 
ἓ µ. καιθέσεις για 79 επιβάτες. Το «2000» πεταξε για 
ἑ πρωτη φορᾶ στις 2δ Απριλίου 19/1 και μπήκε σε 
{ υπηρεσία τον Οκτώβριο του 1972. Το Γ.28-5000 εἰ- 
{ χετην ἄτρακτο του «1008 αλλα μεγαλύτερη πτὲ- 
{ ρυγα κατά 1.5ήµ. η οποία ἦταν εφοδιασµένη µε 
{ 8ΙΔἱ5 καιτους ισχυρότερους Βοίί5 ΒΟΥΟΘ 5ρ8Υ ΜΕ 
{ 955:15Η Το Ε.ὀ8-8000 εἶχε τη µακριᾶ ἄτρακτο του 
{ 9000 καιτις επιπλἑον βελτιώσεις του 5000, Μετά 
{ την πρώτη πτήση τοι! «Β00Ώ» στις οὐ Σεπτεµβρίου 


του 19/3 έγινε φανερῦ ὅτι η χρήση των εἰδίς δεν 
προσέφερε ουσιαστικά καμὶα διαφορά στις επιδό- 
σεις του αεροσκάφους και αποφασισθηκε να µῃ 
διατηρηθούν, Ετσι το «5000» ἐγινετο «9000» ἐμε 


ἕ τη νέα πτέρυγα δίχως τα 5ἱβί5] και το «Θ000» έγινε 
ἕ το «4000», Το «400» πέταξε για πρώτη φορά στις 
{ 20 Οκτωβρίου 1976 και μπήκε σε υπηρεσία στα τό- 
{ λη του Ιδιοµ ἑτοιις. µε μεγίστη χωρητικότητα 85 
. { επιβατών. Συνολικά κατασκειμάστηκαν 244 Ε-28 εκ 
ἰ 15.2.48 και ο τύπος δροµολογήθηκε στις 28.68.46. ! 

Το Ρ0-6 ακολουθήθηκε απὀ το Π{-8Α χωρίς παρά- | 
{ Βυρα για τη µεταφορᾶ φορτίου. το βελτιωμένο επι- { 
ἑ βατικο Π0-6Β. (στρατιωτική παραλλαγή 60-118] και | 
ἔπο 0-6 µε µεταφορᾶα µικρου φορτίοι. ὁ 
ἓ κατασκευάστηκαν σινολικα 708 Π0-6. Το Ώ0-7 εἰ- | 
ἑ ναι ακόµη μεγαλυτερο, βαρύτερο και µε ισχυροτε- | 
{ ρους κινητηρες και ακολουθήθηκε απὀ το ΏΟ-ΤΒ | 
' καιτο Ώ0-76. Αρκετα Β0-6 αλλά και ελάχιστα Ώ0-Τ. | 


των οποίων τᾳ περισσότερα πετούν μέχρι σήµερα. 


Μαντελο:ΕΟΚΚΕΗ Ε.28-4000 

Κινητήρες: 2 τουρμποφάν ΒΒ 185-2 ΜΚ 355-18Ρ της 
Βοίἱ5 ΒογσΕ μέγιστης ώσης β.388 κιλών οκαβένας, 
Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπετασµα πτέρυγας {πῃ]: 
25.07, Πτεριγικη επιφάνεια (π1)]. 78, Εκπέτασµα 
ουράς (π; 8,64, Μήκος (πι; ὀ8,81, Ύψος (πι: 8.41, 
Μεταξόνιο [πῃ]; 1035, Μετατρόχιο [πι]: 5.14 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κοσκπλἀτοσχύψος) (πι). 19,3 1χ3, 10χο. 02, Όγκος κα: 
µπίνας (πι']; 83, Όγκας χώρου αποσκευών [Πηγή]: 19,84 
Βάρη: Κενό (κα), 17,948, Μέγιστο απογείωσης (κα]: 
38,110, Φορτίου (κα; 10.578, Καυσίμων (καὶ; 19.496 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0,84 ΜΒΟΠ. Μέγιστη 
ταξιδίου (Κπὴ: 849 σε ύψος 3.800 ποδών, Οικονομική 
(Κππὴ: 678 σε ύψος 30.Ο0ῇποδων, Διαδρομή απογεἰω- 
σης/πρασγείωσης (πι; 1958/1065 [ΕΙΕΙ4]. Εμβελεια 
{απ µε φορτίο 86 επιβατών, 1.900, Αριθμός ϱΤιβα- 
τῶν {μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση]: 86 


ΕἙΕοκκεβ το 

: Το 19895 η Εοκκεί αποφᾶσισε την παραγωγή µιας 
 παραλλαγἠς του ΕοΚΚΕ: 100 µε μικρότερη ὧξ µήκος 
ἑ ἄτρακτα. Για να κερδίσει χρονο μετέτρεψε το δευ- 
ἰ τερο πρωτότυπο του ΕΟΚΚΕ; 100 σε Εοκκει ΤΏ και µε 
ἑ αυτὴ τη µΟρφη το αεροπλάνο πἑταξε στις 4 
 Απριλίουτου 1993, Το πρώτο ΕΟΚΚΕΙ7Ωπαραγωγής 
 πεταξε στις 12 Ιουλιου του 1994 και οι πρωτες πα- 
ΕΟΚΚΕΗ Ε-286 ΕΕΙΙΓΟΝΘΗΙΡ  ρᾳδύσεις έγιναν πριν απὀ το τέλος του ἔτους 
ὲ αυτοι. 
τασκευῆ ενὸς αεροσκάφους τζετ μικρομεσαίων { 


Η βασικη ἔκδοση εχει πιστοποιηθει για µεγιστο βά: 


ες { ρος απονείωσης 36.740 κιλὼν ενῷ υπάρχουν πα- 
2/. τον Απρίλιο του 19650, Ετσι 
το 1964 προχώρησε στην υλοποίηση του σχεδίου, ὁ 


ραλλαγες µε µεγιστΏ βάρος απογείῴσης ὦ8. 104 ἡ 
38.315 κιλών, Κατόπιν παραγγελίας επίσης η ποσό- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὦσ 


τητᾶ των καισὶµων µπορεί να φθάσει τα 10.721 κι- 


λ όμως νέους κινητήρες Βοις ΠογΓε ΤΑΥ, μεγηλύτε- α. 
1 ϱο και { 
«ηλεκτρονικό» πιλοτήριο. : 


Το ΕΟΚΚΕΙ 100 πέταξε για πρὠτη φαρᾶ στις 30 


βελτιωµενα συστήματα 


μήκος. 


ἑ Νοεμβρίου 1986 και το πρώτο αεροπλάνο παραδό- 


ἔ Βηκε στην Ξψήδξαίτστις 29 Φεβρουαρίου του 1988 . 
} και δρομολογήθηκε στη γραμμῆ Ζιρίχη-Βιένη στις 3 { 


{ Απριλίου του ίδιου χρόνου. 


ἑ στις 8 Ιουνίου του 1988, το Εοκκαί 100 πέταξε µε 
ἑ τον ισχυρότερο κινητήρα Ταγ 650 των 6.843 κιλών. { 
ξ Το μοντελο αυτό εχει μέγιστο βάρος απογείωσης. { 


ἑ 44.450 κιλά ἡ κατὰ παραγγελία 45.810 
Μέχρι σήµερα ἔχουν παραγγελθεὶ 380 Εοκκει 100 


λἀ, Επιπλέον το αεροσκάφος µπορεί να αποκτήσει { 


διαμόρφωση ΝΙΡ. 


Μέχρι σήμερα υπάρχουν παραγγελίες γιο 44 αερο- 


πλάνα. 


Μοντέλο; ΕΟΚΚΕΗ 70 { 
Κινητήρας: ὁ τουρμποφάν Βο!!5-Βογ5 Ταν ΜΚ θ20 των 
9.258 κιλών η κάβενας. ξ 
Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πή; 28.08, 


Πτερυγική επιράνεια [π]”]: 93,2Ώ, Εκπέτασµα συρὰς [πι]: 
10,04 

Μήκος [η], 40.81. Ἐψος(πῃ; 8.21, Μετοξονιο (ση: 11.94. 
Μετατρόχιο (πυ; 5,04 

Διαστάσεις εσωτερικἁ: Διαστασεις καμπίνας {μῆ: 
κοζκπλάτοσχύψος] (πι; 16,57 χ.. 10κ2.31, Όγκος καµπί- 
νας πι; 841902, Όγκος χώρου αποσκευών [πιὴς 1215 
Βάρη: Κενό (κα]. 22.678, Μέγιστο απογείωσης [κα]: 
38.748, φορτίου (κα): 5.302, Καυσίμων (καὶ: 7740 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητα Ώ,ζ; Μπαχ, ΜΕγιστη ταξιδ]- 
ον ἠκππ]; Δβ8 σε ὕψος 5.000 ποδών, Ταχύτητα προσεγ- 
Ύισης [πι 218, Διαδρομή απογεἰωσηςἠπροσγείωσης 
{πῃ;, 1391/1908, Εμβέλεια [κπή:µε 18 επιβάτες; 2.000. µε 
µάγιστο φορτίο καμσίμοιι 2.40ῇ. Αριθμός επιβατών (με- 
γιστη χωρητικότητα. τυπική-διαμόρφωση!: -, 73, 70 


ἓ μεταγωγικό της ΒΑΕ αλλά σχεδιάστηκε αρχικά για 


18538 αλλα µονο 17 πουλήθηκαν σε αεροπορικές { 
ἔ εταιρίες εκ των οποίων 10 σειράς 100 εκτὸς απὀ το 


πρωτότυπο, ἑνα σειρὰς 200 (πρώτη πτήση 11 3.64} 


ἔ και» σειρᾶς 220 γιατη ΒΕΑ. 


Ἠ ΕΟΚΚΘ/ εἰχε σκοπὀ να κατασκευάσει ἕνα αερο- { 
πλᾶνο µεγαλύτερο από Ε.28 το οποίο ονομάστηκε | 
Ε.29. Τα σχεδια αυτά δεν προχώρησαν ὅπως δεν { 
προχώρησε το ΜΡΕ-Ί00το οποίο θα κατασκειάζο- | 
νταν µε τη συνεργασία της ΜοΏοππε/ Ώοιπίας. Το | 


Μοντέλο: ΗΑΜΚΕΒ ΞΙΩΡΕΙ ΕΥ ΑΠΕΟΞΥ 
Κινητήρες: ἆ στροβιλοςλικοφόροι Ὠαηὶ Με 5921 της 
Βοιίς ἨογσΒ μέγιστης ισχύος 9.230 ἵππων 
Ἀιαστασεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτέρυγας [πι] 
35.05, Πτερυγική επιφανεια (πι’]: 135.45. Μήκος (π]: 
26,44, Ὑιμος(πι]: 8.81 

Διαστάσεις εσωτερικό: Διαστάσεις καµπινας {μη- 
κοσχπλάτοςκύψος] (π]: 14.30κα,05κο,δ4, Όγκος κα- 
μπίνας (πο): 108,31 

Βάρη: Κενο (κα): 22.186. Μέγιστο απογείωσης (κα): 
42.188, Φορτίοι! (κ! 14.085. Καυσίμων (κα): 27.200 
Επιδόσεις: Ὀικονωμικη ἱκπι: ἡΊ8 σε υψας ὁ0 000 πο- 
δών, Διαδρομή απογεἰωσης/προσγείωώσης (π]: 
19101995 {Εἰβίά:. Εμβέλεια (κπι]: µε μέγιστο φορτίο: 
780, µε φορτία καυσιµσυ 7. 10 κιλὠν: 2.835, Αριθμός 
επιβατών [μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφω- 
ση): Β8 


και, όταν παρουσιάστηκε το γὲο και βελτιωμένο 
 σοιπεί 4, ἦταν ἠδη αργά, γιατι σύντομα οι αεροβιο- 
{ µηχανίες απὀ την ἄλλη πλευρά του Ατλαντικού εἰ- 


ἕ Το αεροπλάνο πετά µεταξύ ἀλλων µε τα χρώματα { χαν κερδίσει εδαφος µε τα Βοείπᾳ {07 και Ώουπιας 


των 05 ΑΙ, Απιθγισβη, ΩΙΝΙςδαΙΓ. ΒΗΙΙ5Π ΑΙΠΝΑΥ5. 


 Ρ0-8. Πριν όμως τα ατυχήματα εἶχε ἧδη εξελιχθεί η 
{ πρὠτη βελτιωμένη έκδοση, το Ο0Πι6ἱ 2 µε κἡρια αλ- 
ἔ λαγή απὀ το Οοπιαῖ 1 τη χρήση των κινητήρων αξο- 
ἔ νικής ροής Βο!!5 Βαγοε Ἀνοη, Τελικά το 0οπις! 2 
ἑ χρησιμοποιήθηκε µόνο απὀ τη ΒΑΕ, αροή είχαν γἱ- 
τς νειοι απαραϊΐτητες μετατροπές ενίσχυσης της 

{ ατράκτου. Το Οοππεί 3 ἠταν μεγαλύτερο απὀ τα 
{ προγενέστερα Οοπιε! και χρησιμοποιήθηκε για την 
: Εξέλιξη του Οοπιθὶ 4. Το τελευταίο πέταξε για πρώ- | 
: τη φορά στις 27 Απριλίου 1957 και µπήκε σε υπηρε- | 
: σια µετην ΒΟΑΟ στις 4 Οκτωβρίου 1998, 
Ἡ ξ Επόμενη έκδοση ἦταν το Οοπιθἰ 4Β το οποίο ειχε 
ΗΑΜΚΕΗ 5«ΙΏΩΡΒΕΙΕΥ ΑΒΩΟΞΥ μεγαλύτερη ἁτρακτο και χωρητικότητα µε µικροτε- 
ἑ Το αεροπλάνο αυτό εἶναι Περισσότερο γνωστό σαν ; Ρὲ5 πτέρυγες και εμβέλεια. Το πρώτο 48 πέταξε 
: { στις ο/ Ιουψίου 1958 και μπήκε σε µππηρεσια µε την 


ἕ την πολιτική αεροπορία. Η ΒΑΕ εἰχεπαραγγείλειδθ ; δὲ Άτην Ίη Απριλίου 1960. Το τελευταίο μοντέλο 


| αεροπλάνα. 


: Ξ . ξοατ 3 
' Το ΑΝ 650 πρωτοπέταξε στις 8 Ιανομαρίου του ἕ ρυγες και την εμβέλεια του ᾱ. Το 30 πέταξε για 


πρώτη φορά στις 31 Οκτωβρίου 1958 και μπήκε σε ᾖ 


ἰ ἦταν το Οοπιεί 40 που μιοθετούσε τη µεγάλη ἀτρᾶ- 
: κτο και χωρητικότητα του 4Β µετις μεγάλες πτὲ- 


υπηρεσία απὀ τη Μεχἰσαπᾶ τον Ιούνια του 1960. 


: { Συνολικά κατασκευάστηκαν 113 Οοπιθί εκτων 
με ιακυροτεμους κνηηρες καιμοναλήπορρ βάρος ἰ οποἰων πετά σήμερα µόνο ἕνα στη ΒΑΕ σαν ιπτάμε- 
ἑ νη πλατφορµα δοκιμών ραδιοναυτιλιακών οωστη- 
ὲ µάτων, Στο Οοπιδί επισης βασίστηκε το ανθυπο- 
ἑ βρυχιακά ΝίπΊτος, το οποίο αναμένεται να πετᾶ και 


ἑ μετά το ο000. 


Μοντέλο: ΗΑΜΚΕΗ 5ΙΩΡΕΙ ΕΥ 6ΟΜΕΤ 
“5 

Κινητήρες, 4 τουρμποτζετ ΑνοΠ ΒΑ 28 Μκ βαὔΒτης 
Βοιι5 Βογοε μέγιστης ὥσης 4 763 κιλων ο καβένας, 
Διαστᾶσεις εξωτερικά; ΕκΠέτασµα πτέρυγας [ΠΠ]; ὁδ, 
Πτερυγική επιφάνεια (πι; 187, Εκπέτασµα συράς 
(πι): 14.32, Μήκος (πι; 95,9), Ύψος [Ππ); 8,91, 
Μεταξονιο (πι): 18,21. Μετατρόχιο (π; 80 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {μῆ- 
κασχπλάτοσχύψας) (πῃ]: 24.13χ2 Όλχο, Ώνκος καμπἰ- 
νας (ση ]:889.5, Όγκος χωρου αποσκειῶν (πι: 18,87 
Βάρη: κενο [κα]. 39.610, Μεγιστο απογειωσης (κΏ); 
73.500, Φορτίαυ (κα]: 10.100 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Κπι]: 872 σε ύψος 
31.000 ποδών, Οικονομική {κπὴ; 847, Εμβέλεια (κηι]: 


Νοέμβριο του 1993 ατιοφάσισε την παραγωγήτου: ΗΑΝΚΕΗ 50 5. ει ΕΥ ἑτ µε φορτίο 8.800 κιλών: 4.168. Αριθμός επιβατών (μέ- 
ΕΟΚΚΕΙ 100 ΓΙσΟΜΕΤΑόάσ [0 { γιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμδρφωση!: 101, 84 
Το ΕοκΚο! 100 βασίζεται στο ΓΟΚΚΕΓΕ. 28. ἐχει: ΜΗΑΝΙΙΙΑΝΜΟ 1 ο 6 ΘΟΟΝΜΕΤΙ] | ἰδιαμόρφωση δύο θεσεων) 


Μοντελο:ΕΟΚΚΕΗ 100 

Κινητήρας: 2 τοὐρμποφάᾶν Βοις-Ηογ5 Τ8Υ 820 των 
6492 κιλων ο καθένας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετωσµα πτόριγας (π]): 
98.08, Πτδρωγικη επιφάνεια (Πτ1; 93,5. Εκπετασµα 
ουρας (πη: 10.08. Μήκος (πὴ; 39, δ3, Ύψος πε]: 8.50. 
Μεταξανια [πι]: 14.01, Μετατροχιο [πι]: 5,Ώά 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καµπινας {μη- 
κοσκπλάτοσκυμος] πη;, 21,193, 10κ2.01. Όγκος κο- 
μπίνας (πι: 107,58, Όγκος χώρου αποσκευών {πιὴ]; 
18.12 

Βάρη: Κενό (καὶ, 24.590, Μέγιστο απογείωσης [Κα]: 
45.080, φορτίου (κα). 11.942, καυσιµων (καὶ; 10.91 
Επιδόσεις: Ἰήέγιστη ταχυτητα: 0.77 ΜασΠ. Μέγιστη 
ταξιδίου (Κπη; ββΏ σε ύψος 25.0Οποδών, Οικονομική 
(Κπι: 48 σε ύψος 35.000 ποδώων, Ταχύτητα προσεύ- 
χίσης (Κπή; 237, Διαδρομή απογεἰωσης/προσγειωσης 
(πῃ: 1895/1990 (ΠΕΙ(], Εμβέλεια (Κππ]: με 107 επιβά- 
τας, ὁ,48ῆ, µε μέγιστα φορτιο καµσιµου:, Αριθμός επι” 
βατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμόμφωση]: 


Το Οοπιβὶ ἦταν το πρώὠτα πολιτικό τζετ που µπήκε 
ἔ ϱ6 υπηρεσια. Ύστερα απὸ µελέτη πολλων διαταξε- | 
ἑ ὢντοβΏ 106 Οοπιθί διαµορφώβηκε σαν ενατετρα- | ΗΑΝΚΕΗ 5ΙΡΡΒΕΙΕΥ Η.5 


{ κινητήριο τζετ µε τοποβετηµένους τους κινητήρες { ίνυν ΒΗΙΤΙΘΗ 


Γ στις βάσεις των πτερύγων µετην ἀτρακτο. Η προώ- 


παραγωγης Όοπποί { 
ἑ Τελικά το πρωτο ὄρομολόγιο πολιτικού τζετ έγινε ἵ 
{στις ο Μαΐου 1952 όταν το Ώοππεί 1 4-ΑΙΥΡ απογει- | 
ἕ ὠθηκε απο το Χίθροου του Λονδίνου µε τελικὀ προ- Β.Π. 1Μ]. Τα πρώτο ἄεροσκαφος παραγωγῆς (αρ. 
ἰ. ορισμά το Γιοχάνεσμπουργκ». Δυστυχώς τ εἰσοδος : 
Γ σε υπηρεσία του Οοπιεί διακόπηκε δύἡο χρόνια αρ- { 
ὁ γότερᾳα ὑστερᾳα απὀ µία σειρά ανεξ 
Σ µάτων, Τελικά τα αποτελέσµατα της διερεύνησης { 
{ ἦταν ὁτιλόγω κόπωσης μετάλλου η ατρακτος εκρή- { 
{ γνυτο µε καταστρεπτικὲς σµνεπειες για τα αερο- { Ἐ ᾿ : : : ; 
ἕ σκάφη. Αυτό εἰχε ως αποτελεσμα την απώλεια της ἕνα χρονο πριν, το παρόμοιας διάταξης Βοαβίπα {24 


πρωτοπορίας της Ώ8 Ηδν/]απᾶ στον τοµέα αὐτὸν 


γητων ατυχη- { 


{ Θηση γινονταν απὀ τους ΒΟἱ5 Βογοθ Οβοδί ὤσης ΑΕΒΟΣΡΑΕΟΕ] 131 ΤΗΙΟΕΝΤ 


: 9.020 κιλών. Η πρὠτη πτήση του πρωτοτήπου ἔγινε { 
ἑ στις 2/ Ιουλίου 1848 καιτου πρώτου αξροσκαφοιις | 


στις 9 Ιανουαριου 1951. | 
μας ὰ . ροσκάφος μικρο-μεσαίων αποστάσεων. Τελικά τον 


Το Τπάεπί δημιουργήθηκε απὀ την Ώε ΠανιΙαπᾶ σαν 
Ὀ.Η. 121 για ναικανοποιήσειτις ανάγκες της ΒΠΙΙ8Η 
Ειμορθᾶπ ΑΙΜΥΕ (ΒΕΑ] για ενα αεριώθουµενο σε: 


ή 


Αυγουστα του 18958 η Ὠ.Η. πήρε παραγγελία για 24. | 


νηολ. -ΑΗΡΑ), Τηαρπί 1 πέταξε στις 8 Ιανουαρίου 
1982, Το αεροσκάφος είχε αρκετά πρωτοποριακή 
εμφανιση για την εποχή µε τους τρεις κινητήρες 
Ηοῖς Βογοβ ΗΒ183-1Ί ΜΚ505-5 9ΡΒΥ, σης ά 4] κι- 
λων τοποθετηµενους στην ουρά η οποια µε τῃ σει- 
ρα της ἠτων διαταξης Τ. ἂν και το Τηδβηϊ πεταξε 


µπηκε σε υπηρεσία ἕνα µήνα αργότερα, µετην ΒΕΡΑ 


125, 167 [διαµόρφωση δυοθεσεων] ν ψ στις 11 Μαρτίου 1964. Το Τηόθη! 10 εἶχε μέγιστο | 


-υ-ι'---υ-ο ο --ἵ--ᾱ-ᾱ--- 


ΠΤΗΣΗ ΜΗΑΕΤΙΩΣ οσο 40 


- 


βάρος απογείωσης 52, 165 κιλά. Επόμενη ἐκδοση 


ήταν το ΤήΦεπί ΤΕ του οποίου το μέγιστο βαρος ἱ 


απογείωσης 6φτανε τα 58.080 κιλα και η µεγιστη { 
χωρητικότητατους 140 επιβάτες. Τότε ἀλλαξαν και | 
οι υπεραντωτικὲς διατάξεις του χείλους προσβο- : 
λής της πτέρυγας ενω χρησιμοποιήθηκε ο 5ρεΥ ΜΚ | 
511 ὠσης 5.175 κιλών. Επόμενο μοντέλο ἦταν | 
Τηάβηϊ 2Ε. Το 2Ε εἶχε µεγαλύτερη πτέρυγα, τους : 
ισχυρότερους 3Ρρ6Υ ΜΚ 812-2Ν, ὡσης 9.429 κιλών, 
μέγιστο βάρος απογείωσης Ε9.919 κιλών καιθέσεις. 1 


για 148 επιβατες. Το ΡΕ πεταξε για πρωτ 


η φορά { 


στις ο) Ιουλίου 1967 και μπήκε σε υπηρεσία µετην | 


ΒΕΑ στις 18 Απριλίου 1868. Τέλος στις 1] 


Δεκεμβρίου 1969 πεταξε το πρωτο Τηάβηϊ 3Β το | 
οποίο ἦταν μεγαλυτερο σε µήκος κατά ὃ µέτρα και { 
Το μέγιστο βαρος απογείωσης έφτανε τα 08.040 κι- 


λὰ αρχικά και αργότερα στο Φυῤρβι ΌΒ τα {1.867 κι- 
λά. Η μεγίστη χωρητικότητα ήταν 180 επιβάτες 
Λογώτου αυξηµενου βάρους, το 38 εἰχε και ενα τε- 
ταρτο τομρμποτζέἑτ κινητήρα ΒΟΙ5 Βογσε Η.Β 


162.86 ώσης 2 380 κιλών για χρήση κατὰ την ἀπο- | 


γείωση και αρχική ἀνοδο, Ηταν τοποθετημένος κα- 


{ ἠταντο | 
ἓ γιστο βάρος απογείωσης 59.200 κιλών. Μετά την ) ἱ α Ἑνι 
ἐνταξή τοι σε υπηρεσία στις 20 Απριλίου 1958.το αυξήθηκε η χωρητικότητα σε καυσιµο καιτο νὲο μέ- 
Ι-18 συµπλήρωνε το Τωρο[εν Τμ «104 στις κύριες | 
. Τελευταία βελτίωση στον τύπο ὀγινε το 1978 µε το 


έκδοση ήταν το ΙΙ-18ν που είχε αυξημένη { ΙΙ-:ΒΖΜΚ. το οποίο εἶχε αὔξηση στο μέγιστο βαρος 


ἰ Επόμενη 


τῳ απὀ το πηδαλιο διευθύνσεως στο κάθετο σταθε- { 
ρό του ουραίου πτερώματος. Το Τπαρπϊ 3Η µπήκε { 
σε υπηρεσία την Τη Απριλίου 1871 µε την ΒΕΑ, ενώ | 
το ὢυρει 38 µε την κινεζική ζΑΑΓ τον Αήγουστο { 
του 19/5. Συνολικά κατασκευάστηκαν 117 Ττιθεη!, { 


πολύ μικρός αριθµός συγκρινόµενος µετις 1835 { 
µονάδες του ανταγωνιστῆ του Βοείπᾳ 2, Η µικρή | 


επιτυχία του οφείλεται κυριως στο ὅτι εἶχε σχεδια- 


στεἰ σύµφωνα µε τις προδιαγραφές µιας εταιρίας, 
δίχως να γίνει ἔρευνα εμρύτερης αγορᾶὰς κἀτιπου. | 
ἕκανε Π Βαθιπᾳ. Σήµερα πετούν περίπου ὄεκα | 
Ἐπαβηϊ µε τη Οπίπα ὈπΙίες ΑἰΠίπες, ἕνα πολιτικό { 


τµήµα της Κινεζικής Πολεμικής Αεροπορίας. Τέλος ἡ 
αξίζει να σημειωθεί ὅτι το ΤΠαβηϊ ἦταν απὀ τα πρώ- | 


τα αεροσκάφη που εἶχαν τη δυνατότητα προσγείώ- | 


σης µε μηδενική ορατότητα και βαση νεφών Ζε(ο- / 


Ζθτᾳ, 6ΑΤ ΠΙΟ, 
Μοντέλο: ΗΑΝΚΕΗ ΦΒΙΡΟΕΙ.ΕΥ 
ΤΗΙΏΕΝΤ 348 


Κινητήρες, ὁ τουρμποφάν ὀρ8Υ ΗΒ 183-250 ΜΚ 510- 
ΔΝ μέγιστης ὥσης 5.41 1 μιλὠν καθως και Ί στροβιλο- 
κινητήρας µωνής ροής ΒΒ 18ὲ μέγιστης ώσης 2.381 
κιλών, 

Δισστάσεις εξωτερικό; Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]. 
2981, Πτερυγικὴ επιφάνεια (πι: 138,7, Εκπέτασµα 
ουράς (π; 10,44. Μήκος (π; 99,88 

Ύψος (πὴ; 8,81, Μεταξόνιο (πι; 16,01, Μετσατρόχιο 
(π1]; 5,8 

Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας [μῆ- 
κοσκπλάτοσκύψος) [πι]: 25.49χ3 44 χὸ 03, Όγκος κα- 
µπίνας {πι}: 158.57. Όγκος χώροι! αποσκευών [πι]: 
Β1μο 

Βάρη: Κενό [ΚΟ/: 3/.695, Μέγιστο απογείωσης (κα): 
68.040, Φορτίου (καὶ; 14.695. Καυσίμων (κα): 20.500 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.95 ΜΟΙ, Μέγιστη 
ταξιδίου (πι; 86/ σε υψος 27,000 ποδων. Οικονομική 
(κπή;: Β58 σὲ ὑψος 20.000 ποδών. Διαδρομή απογείω- 
σπεπροσγειωσης [πῃ]: ἐ290/1805 (υπερπήδηση εµπο- 
δίου ύψους 3 ποδὠνὴ, Εμβέλεια (Κπτ]: (Με απόθεμα 
καυσίμου 45 λεπτών) µε μέγιστο φορτίο: 1.781. µε 
μέγιστο φορτίο καυσίµου:; 2.688. Αριθμός επιβατών 
{μέγιστη χωρητικότητα, τωπική-διαμόρφωση), 111, 
1952, 128 (διαµόρφωση δύο θέσεων} 


ΕΤ ΥὐυΣΞΗΙΝ ΙΙ- 18 «σοοἲ» 

Η σχεδἰαση τοι ΙγιςΠίῃ ||-18 άρχισε όταν η 
Αεροφλὸότ εἶχε την ανάγκη ενὸς αεροσκάφους µε- 
γαλύτερης χωρητικότητας και εμβέλειας σπὀ το ||- 


τρίκωκλο σύστηµα προσγείωσης και χρησιµοποιού- 
σετεσσερις τουρμποπρόπ κινητήρες κισζπεῖξδον 3Ν- 


0ςϱΡ-Λ 811) πέταξε για πρώτη φορᾶ στις 4 


εφοδιασμένα µε τους κινητήρες που τελικά θα προ- 


-188 µε χωρητικότητα 84 επιβατών και μέ- 


γραμμες της Αεροφλότ, 


χιηρητικότητα καυσίμων καιδιαρρύθµιση για 30 έως { 
ἰ στο κάθετο σταθερό του ουραίου πτερώματος κα- 


20Κ, ισχήος 4.000 «Πρ. Όταν το 1964 τοποβετήθη- ! θῶς επίσης και βελτιώσεις στο κόκπιτ και στην κα: 
Γμπίνα των επιβατών. Σήµερα πετούν περίπου 190 |- 
ρική ικανότητα αμξήθηκε στους 122 επιβάτες καιῃ ἱ 62. 
γεα ἐκδοση ονομάστηκε Ι-18Ε. Σύντομα κατασκευ- { 
ἄστηκε και το ΙΙ-18Ώ στο οποιο αιξήθηκε Π χώρητι- { 
{ κοτητα καυσίμων κατά 273. Σωνολικά κατασκευά- { 
στηκαν 700 µε 800 Ιἱγιςῃίη 1-18. Αρκετά µετατρά- { 
πηκαν για µεταφορες φορτίου και υπολογίζεται ὅτι { 
πετούν σήµερα περίπου 1950. Επίσης το Ι-18 αποτέ- { 
λεσε τη βαση ανἁπτιξης των |-38 και ἡ-20πίου χρη- | 
σιμοποιούνται σαν ανθυποβρυχιακὰ και σαν πλατ- { 


φόρμες συγκέντρωσης ηλεκτρονικών πληροφο- ἳ 


110 επιβατες. Χρησιμοποιούσε τοιις κινητήρες Α|- 


καν οι ΑΙ-20Μ. Ισχυος 4.250 ΞΠρ. π μεγίστη µεταφο- 


ριὼν (ΕΙΙΠΗ αντίστοιχα. 


Μοντέλο: Π ΥυΞΗΙΝ Π.- 188 

Κινητήρες: 4 τουρμποπρόπ ΙΝΕΠΕΗΚΟ Α-20 μέγιστης 
ισχύος ἡ 950 Ιππων ϱ καθενας. 

Δισστάσεις εξωτερικό; Εκπέτασµα πτέρυγας (πη: 
3τ,4, Πτερυγική επιφάνεια [πιέ]: 140, Εκπετασµα 
ουράς (πι); 11,8, Μήκος [πή;: 35.3, Ὑψοσ(πὴ: 10.17, 
Μεταξόνιο (πῃ;: 19.8, Μετατροχιο [ππ]. 8 
Διαστάσεις εσωτερικᾶ: Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κοσκπλἀτοσχύψος) (πι; 24χ9,23 2, Όγκος καμπίνας 
{πιό}: 238, Όγκος χώρου αποσκευών (πιὴ]: 299 

Βάρη: Κενό (κα];: 35.008, Μέγιστο απογείωσης (κα). 
64.000, Φαρτίου («ς): 14.500. Καυσίμων (κα; 24.050 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπῃ: 6/5. Οικονομικἡ 
(Κπι: 825, Διαδρομῆ απαγείωσης/προσγείωσης (πι]: 
1300/8580. Εμβέλεια (ΚΠΙ]; (Με απὀθεµα καυσίµου 60 
λεπτών] µε µἐγιστο φορτίο: 3.700. µε μέγιστο φορτίο 
καυσίµου: 6.500. Αριθμός επιβατων (μέγιστη χωρητι- 
κότητα, τυπική-διαµόρφωσπ: 122, 110 


ΠΙΥυΣΗΙΝ 1-6 


λων αποστάσεων που κατασκευάστηκε στην πρώην { 
ΕΣΣΑ. Έγινε γνωστό για πρώτη φορά στις 24 


ἰ των αντίστοιχων δυτικών (Βοείΐπᾳ {07, ΜεΏοππεΙ! : 


«Οἱθαφίον | 
Το ΙΙγωββίη ΙΙ-62 ἦταν το πρώτο πολιτικό τζετ µεγά- | 


ξ ουσίας Π0-8]. 

ἑ Το αεροσκάφος χρησιμοποιούσε τέσσερις 
ξ τουρμποφάν κινητήρες εγυίκα ΑΙ «7, ὠσης 7.906 κι- 
 λὠν, τοποθετηµένους σε δυο ζεύγη οτα ουραίο 
14. Το νεο αεροσκάφος εἰχε καμπίνα κυκλικής δια- { Ἰμήμα τῆς ατράκτου, ακριβώς όπως στα βρετανικό 


τομής. σμμπιεζόμενη, ἦταν χαμηλοπτέριγο, Είχε ἐ Ψίοκθις ΝΟ 10. Σύντομα οι κινητήρες του πρωτοτύ- 


ἑ που αντ 
{ ισχυρότερους Κυσπείςον ΝΙ -ᾱ-4 ὦσης 10.908 κιλών 
4, ισχύος 4.000 5ΠΡ. Το πρωτότυπο αρ. νπολ. { που το επιλέχθηκε για τὰ αεροσκάφη παραγω- 
' γής. Το 
Ιουλίου 1957 ενώ εν συνεχεία ακολούθησαν δύο 1907 σε εαωτερικάἀ δρομολόγια της Αεροφλότ και 


αεροσκάφη προ-παραγωγἠῆς και 20 αεροσκάφη για ; Υια πρὠτη φορά στο εξωτερικό μεταξύ Μόσχας και 


{ επιχειρησιακὲς δοκιμές, Μερικα απὀ αυτὰ ἦταν ! Μόντρεαλ τις 15 Σεπτεµβρίου 1967. Αρχικά υπήρχε 


ἕ χωρητικότητα 168 επιβατών. σε δίαταξη δυο βἐσε- 


ωβούσαν το ΙΙ-18 στο υπόλοιπο της καριέρας του. ὧν, καιη μέγιστη για 186 σε διάταξη µιας θέσης, Το 


τους ΊνοΠεηκο Α|-20. Η πρωτη ἐκδοση παραγωγἠς 
ἔ οποίο χρησιμοποιούσε τους ισχυρότερους και πιο 


καταστάβηκαν απὀ τους νεότερους και 


[-62 μπήκε σε υπηρεσία στις αρχες του 


1971 Π Ιἱψωςῃίπ άρχισε να παράγει το ΙΙ-Θ2Μ. το 
οικονομικούς κινητήρες Φοιανίεν ϱ-αῦ Κυ, εν 


γιστο βάρος απογσίώσης έφτασε τα 165.000 κιλά, 


απογείωσης κατά 2.000 κιλά και επιπλέον καύσιμα 


Μοντέλο: ΙΕ ΥΗΒΗΙΝ ἰ.-δ4Μ 

Κινητήρες: 4 τουρμποφάν Φοιονιον Ώ-20ΚΙ µεγιστης 
ισχύος 11.010 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέρυγας [π]]: 
49.9, Πτερυγική επιφάνεια (πι; 279.55, Εκπέτασµµα 
ουράς (πή: 19.23. Μήκος ἱπή; 53.12, Ὑψασίπι]; 19,35, 
Μεταξόνιο (ππ]: 2449. Μετατρόχιο (πή: 6,8 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας [μή: 
ποσκπλάτασκυψος] (πι: «κἀθκο, 12, Όγκος καμπίνας 
(πι); 185, Όγκος χώρου αποσκευών (πι”]: 48 

Βάρη: Κενό [κα]. 71.500, Μέγιστο απογείωσης (κα: 
165.000, Φαρτίου (κα); 23.000, Καυσίμων (κο): 84.538 
Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Κπι], 820 σε ύψος 
3Ρ.000 ποδώὠν. Οικονομική (Κπη; 820 σε ύψος 35.000 
ποδών, Διαδρομή απογσἰωσης/προσγείωσης (πι): 
3.900/2.900 Βαἰαποεᾶ, Εμβέλεια [ΚΙ]: µε μέγιστο 
φορτίο; 7.800, µε φορτίο καυσίμου 10,000 μα: 10.000, 
Αριθμός επιβατῶων {μέγιστη χωρητικότητα, τυπική- 
διαµόρφωση): 186, 174, 168, 140 (διαµόρφωση δύο 
θέσεων] 


πω τοουιν ε).-τΤτε 


Σεπτεµβρίου 1962 λίγο πριν απὀ την πρώτη πτήση { Το Ιγαςπίπ Ι-76 σχεδιάστηκε γιατις ανάγκες της 
του πρωτότυπου (αρ. νπολ. ΟσΡ-08138],τον { κ | ! | 
{, Ιανουάριο του 1988, Το 1.62 εξελίχθηκε γιατις ανά- { μεταγωγικό μεγάλης εμβέλειας, Αν και σε γεγικὲς 
ἑ γκεςτης Δεροφλότ και θα αντικαθιστούσετο { γραμμές θυμίζειτο [οσκπεςς ο- 141 Ῥίαήζεη, η 
ἑ Τμροιεν Τι-114 σε γραμμές μεγάλων αποστάσεων 
ὲ πως αυτή µεταξὴ Μόχας και Νεας Υόρκης (περί- { 


ἕπου 7.728 χιλ.). µεπαρθµοιες επιδόσεις και άνεση ; Το πρωτότυπο πέταξε στις 25 Μαρτίου του 1971. Η 


Αεροφλότ καιτης Σοβιετικής Αεροπορίας σαν ἑνα 


: ἄτρακτος του Η-78 έχει μεγαλύτερη διάµετρο. ενω 
ἰ εἶναι γενικὰ βαρύτερο αεροπλάνα, 


στρατιωτική μόνο έκδοση φέρει ἑναν πιργίσκο 6 


ϊ ἥ δίδυμα πυροβόλα στην ουρά. Ὑπάρχουν όμως και 
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αεροπλάνα µε τα χρώματα αεροπορικών εταιριών ἁ σκευεέςτους και εν συνεχεία ανεβαινουν οτο ἀ 
µε τον πιιργίσκο στην ουρα. Τα νεότερα αεροπλανα κυρίως επίπεδο χρησιμοποιώντας µια απὀ τισ τρεις - 


έχουν ισχυρότερους κινητήρες και μεγαλύτερο βά- { 
5 Ἡ 8 σινολικὰ εταιρίες που χρησιμοποιούν το αε- : 
ροπλάνο μελετούν την σλλαγή των κινητήρων µε : 
Ο0ΕΜ-56. Αυτά θα προσδώσει στο περοσκαφος µε- ΄ 
γαλυύτερη αξιοπιστία, οικονομικότερη εκμετάλ- { 


ρος απογείωσης, 


Μια παραλλαγή του αεροπλάνου [ΙΙ-ΓΒΩΜΡΙ ἔχει | 
σχεδιαστεί για δασοπυρόσβεση και δύναται να µε- | 
ταφέρει 4θ τόνους γερού ἡ επιβραδυντικοί υγρού { 


στον τόπο της πυρκαγιάς, 


Ηδη ολοκληρώθηκε Π κατασκευή του πρώτου ||- : 
ΤΘΜΕ το οποίο έχει µήκος µεγαλύτερο κατὰ 6.6 µ, { 
απὀ το βασικὀ μοντέλο. χρησιμοποιεί κινητήρες | 
Ανιθανίραἰο! Ρ9 ΘΟΑΝ των 16.015 κιλών, καιη µετα- { 
φορικἠ του ικανότητα φτάνειτα 52.000 κιλα. | 


Αναμένεται να πετάξει σύντομα, 


Παράλληλα μελετάται η τοποθετηση των κινητή- 
ρων αυτών και σε παλαιότερες εκδόσειςτου αξρο- 


σκάφους. 


Μοντέλο; Η.ΤυΞΗΙΗ ΙΙ ΤΕΤΩ 

Κινητήρες; 4 τουρμποφάν Φοἱονίεν Π:30ΚΗ-5 µεγι- 
στης ὡσης 15.000 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι): 
ϱῇ,58, Πτερυγική Απιφάνεια (πιΣ]: 300, Μήκος (πι]: 
48 ο8, ὅμος πι]: 14,8 

Διαστάσεις εσωτερικα: Διαστασεις καμπίνας {μή- 
κοσκπλατοσχυψος) (πι 24 ,οχ3  40χ9.4Β, Όγκος κα: 
μπίνας (πι'] 209.93 

Βάρη: ΜΕΙστο απογείωσης (κα];: 190.000, Φορτιου 
(καὶ; 50.000. καυσίμων (κο): 84,840 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχυτητα (κπη; 850, Μέγιστη τα- 
ιδίου (καὴ; 800. Οικονομική (Κπ: Τ0. Ταχύτητα 
προσέγγισης (Μπι: ὁ4Π. Διαδρομη απογεἰωσης/πρα- 
σγείωσης (πὴ: 1100/1000, Εμβελεια (κπ]: µε μέγιστο 
φορτίο; 3 δη, µε φορτίο 20.000 κα: 7.300, Αριθμός 
επιβατὼν {μεγιστη χωρητικότητα, τυπικῆ-διαμόρφω- 
οη}: 108 


ει ΥυὐυῬςη ιν ]-6 


Το πρὠτο επιβατικὀ αεριωθούμενα ευρείας ατρα- | 
κτου στη Σοβιετική Ένωση πέταξε στις ο6 ἡ 
Δεκεμβρίου τοι! 1978, Αρχικά εἰχε σχεδιασθεισαν | 
ἑνα |Ι-62 µε ευρεία άτρακτο αλλά το τελικό μοντέλο. { 
έχει τη διάταξη των Β-/Ω/ και Ὀς-Β. Το αεροπλάνο | 
δροµολογήθηκε το Δεκέμβριο του 1980. Επειδή. { 
όμως η εμβέλεια ἦταν πολὺ μικρότερη απ᾿ ο,τι ανα- : 
µενόταν δεν μπόρεσε να αντικαταστήσει το Ι-62. { 
Μια ιδιομορφία του περοπλάνου είναι ότι οι επιβᾶ- { 
τες εισόρχονται σε αυτό απὀ τρεις πόρτες ποι! βρἰ- { 
σκονται στο κάτω επιπεδο. Εκεἰ αφήνουν τις απο: 


Μοντέλο: ΗΠ.ΥΞΗΙΝ Ι. 86 
Κινητήρες; ὁ τουρμποφάν Κωζπαίσον ΝΚ:88 μέγιστης 
ὡσης 13.000 κιλών ο καθενας. 

Διαστάσεις εξωτερικᾶ; Εκπετασµα πτέρυγας [ΠΠ], 
48.068. Πτερυγική επιφάνεια (Ι"]: 35Ώ. Εκπέτασµα 
ουράὰς (πὴ: 20,57, Μήκος (πι]: 8 οᾶ, Ύψος [πῃ]: 19.81. 
Μεταξόνια (πὴ: 2134, Μετατρόχιο (πι; 11.15 
Ἀιαστασεις εσωτερικᾶ: Διαστασεις καµπινας (µη- 
κασχπλατοσχυψος] (πι]; -κδ,70χὸ.θ1, Όγκος χωρου 
αποσκευών (πι’]: 16 ϱμπορευματοκιβωτιαι 0-ὁ 
Βάρη: Μέγιστο απογείωσης (κα); 208.000, Φαρτιου 
(Κα): 42.008, Καυσίμων (καὶ; 66.950 

Επιδόσεις: ΜΕγιστη ταξιδίου (Κπιῃ;: 850 σε ἠψος 
3δ. 00 ποδών, Οικονοµιµή (κπῃ: 300 σε ύψας ἄδ. 000 
ποδων, Ταχύτητα προσέγγισης (Μπ; 288, Διαδρομή 
απογειωσηςσ/προσγείωσης (πι; 2,600/2.300 Ειεία, 
Εμβέλεια (πι; µε μέγιστο (ρορτία: 3,800, µε μέγιστο 
φορτίο καυσίμου; 4.600, Αριθμός επιβατών (μέγιστη 
χωρητικότητα. τωπική-διαµορφωση]: 350, 234 
(Αμαμόρφωση δες θέσεων 
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ΕΙ ΥὐΣΞΣΗΙΝ 
Όταν ἐγινε φανερό οτιτο Ιἰψμςβιπ 86 εἰχε πολὺ µι- { : ας : 
ἑ κρότερη εμβέλεια απὀ ὁ τι Εἰχε αρχικά υπολογισθεί ; Τῆς έκδοσης αυτής ἄρχισε πρόσφατα. 
: το σχεδιαστικὀ γραφείο ΙΙγυδΠίπ άρχισε την ανᾶ- | 
ἕ πτυξη εγὸς νέου αεροπλάνου. : 
{Αν και οπτικά μοιάζει µε το |Ι-86 το Ι-86-200 εἶναι { 
{ ενα εντελώς νέο αεροπλάνο µε μόνο κοινό σηµεία. { 
ἑ µετον προκἀτοχότου, τη διάµετροτης ατράκτου. { 
ἑ Ηπτέρυγα «υπερκριτικής» σχεδίασης µε µεγαλύτε- { 
ἑ ρο εκπετασµα διαθέτει ἠΜήηφΙεἰς. Διαβέτειτους νὲ- | 
ξ ας τεχνολογίας κινητήρες Ρ9-90Α. ενώ στο πιλοτή- { 
ἑ ριο υπαρχουν έγχρωμες οθονες απεικόνισης στοι- { 
ἑ χείων καιτο αεροπλάνο διαθετει ηλεκτρονικὀ συ- { 
 στηµα ελέγχου πτήσης (Ηγ-0Υ-Μθ]. 
{ Το πρώτο ἱψιςπίπ 1-96-300 πέταξε στις 28 : 
{ Σεπτεμβρίου τοι 1988. Δρομµολογήθηκε απο την { 
ἑ Αβιοβοῖτο Μάϊο του 1948 και λίγο αργότερα αρχισε { 
ἔ να συνδξειτη Νέα Υόρκη µετῃ Μοσχα. Επειδη { 
ἑ ὅμως υπάρχουν προβλήµατα µε την αξιοπιστια των { 
ἑ κινητήρων (τα οποία οι κατασκευαστές υποστηρί- { 
ἑ ζουν ὀτισύντομαθα εξαλειφθούγ], δεν έχει παραγ- { 
ἑ γελθει ακοµῃ απὀ ἄλλες εταιρίες. : 


πι Υυ5ξηινΝν 
Με τη διάλυση της Σοβιετικής Ενωσης και τη λῆξη 
του ψυχρου πολέμου Εγινε δυνατή η συνεργασία 
ἑ Αμερικανών και βωσων στην εξελ.ξη αεροπλανων 
: Ένα απότα επιτεύγματα αωτής της συνεργασιας εἰ- 
ἑ ναι το Ιγωςβίπ Η-96Μ. Έχοντας επ Ύνωση τῶν προ- 
ὲ Βληματων αξιοπιστίας που παρουσιαζουν οι σοβιε- { 
ἑ πικῆς κατασκευῆς κινητήρες αλλά και τα Πλεμτρον!- 
 κἀ. το σχεδιαστικό γραφείο του [ψιξδίιη υπέγραψε 
ἑ συμφωνία µε την ΡΓ8ῇ ἃ ΙΝΠΙΠΕΥ και την Οο(ἵπς για 
: την κατασκευή µιας παραλλαγής τοι; |-96-200. 


Εσωτερικὲς σκἆλες, 


ἑ λευση, µεγαλύτερη δοµβέλεια και χαμηλότερα επί- { 
πεδα θορύβου, ἷ 


Μοντελο: Π.ΥΗΞΗΙΝ Ι-96-300 

Κινητήρας: 4 Ἱουύρμπίοιαν Ανψιθανιασϊθι Ρ9-θ0Α των 
16.015 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτεριγας (πι). 
60,10, Πτερυγικ επιφάνεια (πι); 991.86. Εκπέτασµα 
ουρᾶς (πι); ο0,51, Μήκος (πὴ; 55. 35, Ὑψοςίπῃ): 17.57, 
Μεταξόνιο {πῃ]: 20.06. Μετατροχιο [ΠΠ]: 1040 
Διαστασεις εσωτερικά: Διαστασεις καµπινας {μη- 
κοσκπλατοςχυιμσς) (πι); 40,24χο. 0χ2.6Ό, Όγκος κα- 
µπίνας [πα]; 490, Όγκος χώρου αποσκεμών (πι ); 
119,3 

Βαρη: Κενό (κα): 117.000, Μεγιστο απογείωσης (κα 
218.000. Φορτίου (κα): 40.000, Καυσίμων (0): 
119 009 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταξιδίου (Κπιι: 800 στα 35.000 
πόδια. Οικονομική (Μπ): 850 στα 35.000 ποδια. 
Ταχύτητα προσέγγισης (Μππ]; 260, Διαδρομη απογεῖ- 
ὠσης/προσγείωσης (πι): 2600:1880 (4ἱαπεεο], 
Εμβελεια (κι): 

με µεγιστο φορτιο; 7500,µε µεγιστο φορτιο καυσι- 
μου; 11.000 µε φορτία 15.000 κιλων, Αριθμὸς επιβα- 
τῶν {μέγιστη χωρητικότητα. τωπική-διαµόρφωση]: 
300, 235 σε τρειςθεσεις 


{ δ ΙΕ ΕΙ 2337, καιηλεκτρονικᾶ της σοἱ/ης 
; στο επανασχεδιασμὲνο πιλοτήριο ενώ η ἀτρακτος 
ἰ επιµηκύνθηκε. Το ΙΙ-98Μ πεταξε για πρώτη φορά 
:. στις θ Απριλίου του 1993. και υπάρχουν παρογγε- | 
{ λίες για περισσοτερα απὀ 30 αεροπλάνα. 

{ Το ΙΙ.86Τ ειναι παραλλαγή του ΙΙ-Θ8Μ για µεταφορά 
ἑ εμπορευμάτων, Διαθέτει µια πλευρική πόρτα δια- 
{ οτάσεων 4.86 Χ 87 µέτρων στο κύριο επίπεδο για 
ἑ τη φορτοεκφόρτωση εμπορευμάτων. Το αεροπλά- Ἱ 
ἑ νο µπορεί να μεταφέρει 99.000 κιλά σε απὀσταστη 
ἱ 9,200 χιλιομέτρων ἡ 50.000 κιλὰ σε απὀσταση 
ἔ 14.000 χιλιομέτρων, Η παραγωγή των αεροπλάνων 


ο πρώτο |-96-300 εφοδιάσττκε µε κινητήρες ΡΓαΙΙ 


Μοντελο: Η.ΓΗΞΗΙΝ Ι-9ΕΜ 

Κινητήρος: 4 τουρμποιρᾶν Εαίΐ δι ΙΛΠΙΙΠΕΥ ΡΛ289 7 
των 16.798 κιλών ο καθένας 

Διαστασεις εξωτερικα; Εκπετασµα πτέρυγας {ΠΠ]: 
60.10 

Πτερυγική επιφάνεια (πι. 38 1.6 

Εαπέτασμα ουράς (πι); 20. 5έ 

Μήκος (πι]; 63.94 

Ύψος (πι); 15,12 

Μσταξόνια [πη): - 

Μετατρὀχια [πή: 1048 

Διαστάσεις εσωτερικά: 

Διαστασεις καμπίνας (μήκοςκπλάτοσκύψος] {πι]. 
49, 13χΡ ΓΟΧ2 60 

Όγκης καμπίνας (πι): 

Όγκος χώρου αποσκευών [πι]: 3ὁ μιβώτια εµπο- 
ρευμάτων! ϱ 3 

Βάρη: Κενό (κα; 135.400, Μέγιστο απογείωσης [κα]: 
2Τ0.000. Φορτίου (καὶ; 58.000, Καυσίμων (καὶ; 
Επιδόσεις; Μεγιστη ταχύτητα (πι: Π,8β Μαχ. 
Μένιστη τοξιδίαυ (πι: 874 στα 35. 00ῷ πῥδια, 
Οικονομική (κπι]; ΒΦ0Ώ στα 3Ρ.00Ώ πόδια, Διαδρομή 
απογεἰωοσηςπροσγεἰωσης ἰπῃ; 4. 390ἱρ.950 


(αἱαποθα!, Εμβέλεια (Κπ: µε φορτίο 30,000 κιλων; 
11.485, µε μέγιστο φορτιο καυσίμου; Αριθμός επιβα- 
τῶν (μέγιστη χωρητικότητα. τωπική-διαµόρφωση]: 
38β, 335 [δύο βέσεις], 312 τρεις βέσεις]. 


ΠΟΟΚΗΕΕΟ ἱ-τ1ου 

Το Υς-Ί1304 Ηε[ομἰθ5 πέταξε στις 23 Αιγούστου 
του 1984 και µέχριτο 19983 ειχαν παραχθει περισ- 
 αότερα απὀ ο000 0-130 σαν μεταγωγικά, Το πρὠτο 


πολιτικὸ Ο-190,τοἱ 1060 (ἱ 382] πέταξε στις 2] 
Απριλίου του 1964 και ποιλήθηκαν 21 σμνολικά αξ- 
ρµοσκάφη στις ΗΠΑ. Ακολαύθησε το |. 1090-20 
(11.10.68) µε ἀτρακτο κατὰ 2.σ4μ. επιμηκυμένῃ απο 


ἕ το Ωποίο κατασκευάστηκαν 55 και Ὦ μετατροπές 
: απο προηγούμενα μοντέλα). 


Το ι.-100-40 έχει ακόµη μακρύτερη ἀτρακτο απὀ τὸ 


: 100-208 κατα 9.03μ. Εχουν κατασκειαστεἰ 
 συνολικἁ ἱ. 100-360. Η | οσηκθθᾶ καταοκεύασε εΠί- 


σης και ὃ νοσοκομειαμὰ |. 100-30Η5 τα οποία εἶναι 


: εφοδιασμένα µε πλήρη νοσοκοµειακή ιποδομὴ για 
τη Σαουδική Αεροπορία. Επισης στην Ινδονησία 6 
ΐ 


-------------- --- -- ---- -----ι --- - 


3] 


Ἕ πμ ὔὖοῶο--ὲὸ ο --κκπκοσμη 


Γ 


ο πμ 


αεροσκάφη μετατράπηκαν σε επιβατικά µε Χωρητι- λ 
κάτητα 128 επιβατών και παράθυρα στην άτρακτο. | 


Πετούν γιατην Ρεία ΑΙΓ Ξεπνίσες, 
Σήµερα η κατασκεμάστρια εταιρία ρίχνει το βάρος | 


στο 0-1309 το οποίο θα προσφέἑρεται και σε πολιτι- | 
κή ἐκδοση. Αναμένεται να έχει καλύτερες επιδό- { 
σεις σε σὔγκριση µε τα προηγούμενα μοντέλα αλλά { 
µε πολύ μειωμένα κόστος, Πιο συγκεκριµένα ανα- { 
μένεται οόὅα µείωση της απόστασης που απαιτείται | 
για απογείωση, 2496 καλύτερος βαθμός ανόδου, ἐ 

'ο μικρότερος διάδρομος για προγείωση, ενώ το ἔ γειλε 40 | -188 δίνοντας ἐτσι στη ἱοσκηεθά το πρά- 
ἑ σινο φως να ξεκινήσει την κατασκευή του πρωτοτύ- 
που (αρ.νηολ. Ν 18681). τὸ οποίο πέταξε τελικά στις { 
ἑ 6 Δεκεμβρίου του 1957. Το πρὠτο μοντέλο παρα- { 


αεροσκάφος θὰ πετά 1645 πιο μηλά και 5ο ταχύτε- 


ρα. Το αεροπλάνο Βα εξοπλίζεται µε ηλεκτρονικό { 
πιλοτήρια για 2 ατοµα, νέους κινητήρες ΑΕ 10009 { 
 καιεξάφιλλες έλικες της Πουπὶγ. 


Μοντέλο: ΕΟΟΚΗΕΕΟ | 1400-30 

Κινητήρες: ὁ τουρμποπράπ 201Π-69Α της ΑΙΙδση μὲ- 
γιστήςισχυος 4 .Ρ80 ἵππων ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτερυγας (πι): 
40,41, Πτεριγικη επιφάνεια (πι); 162.12. Εκπέτασµα 
αμράς πι]: 18.05, Μήκος (πη]; 34.37, Ύψος (πῃ; 11.668. 
Μεταξόνιο [πὴ; 12,32. Μετατροχιο {πι]: 4 σ 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας {μῆ- 
κοσκπλᾶτοσχυψος] (πὴ; 11Ο ύχα. χο. Τά, Όγκος κα- 
μπίνας πι]: 1715 

Βάρη: Κενό (κα): 45.235. Μεγιστο απογείωσης (Κ6]: 
704908, Φορτιου (καὶ; 58.183. Καισίμων (Κα): 59.418 


20.000 ποδώων, Οικονομική (Κπὸ: 558. Ταχύτητα προ- 
σέγγισης (Κπ): 90, Διαδρομή απο γείωσης/προσγεί- 
ὡσηῆς [πι]: 1890/1480, Εμβέλεια (κπῃ: µε µεγιστο φΩρ- 
τιο: 2.966, µε µεγιστο φορτίο καµσιµου: 8.201 ἰχωρίς 
Φορτἰο], Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα. 
τυπική-διαμόρφωση]: 128 ἡ 23, 1893 κιλα φορτίου σε 
διαμθρφωση μεταφοράς εμπορευμάτων, 


τι ΥυὐυΕΣΗΙΝ Πι- τ0οῦ 


Το γραφείο του [γωδῃίπ πρᾶσφατα ολοκλήρωσε το 
σχεδιασμό του 1-106. Πρόκειται για ἕνα µεταγωγ!- | 


κὀ αεροπλανο µεγαλύτερο απὀ το Απ:ΤΏ καιτο Τµ- 
330, αντίστοιχο του αμερικάνικου 017, 


Συγκρινόµενο µδτο 0-17 έχει ελαφρά μεγαλύτε- ! 
ρες διαστάσεις και δυνατότητα μεταφορᾶς µεγα- ! : 
λύτερου ωφέλιμου φορτίου. Χρησιμοποιεί και αιτόὸ { Κατά τη δεκαστἰα του '50 τα αεροπλάνα της ; 
Ι.9οΚΠ8θΩ και της Ώουᾳίας εἶχαν αναλάβει τη µετα- { 
ἑ φορά του μεγαλύτερου ποσοστού επιβατών. Τη δε- : 
 καετία τοι 60 τα πράγματα ἀλλαξαν καιστους { 
ἰ ουρανούς κυριαρχούσαν τα αεροπλάνα της Βοθΐπᾳ. | 
{ καιτης Ώοιιίας. Τότετ | οοκηθθά αποφάσισενα { 
{επιστρέψει στην αγορά των επιβατικών. Η επιθυμία. { 
Σ αυτή συνδυάστηκε µε αυτή της Απιθ/Ισ8η ΑΠίηθς | 
ἑ που ήθελε ένα αεροπλανο ευρείας ατράκτου γιατις { 
{. Εσωτερικές γραμμές. Αν και αρχικά το αεροπλάνο { ΜΟΡΟΝΝΕΙ. ΡΟὕΘΟΙΑ5Ξ Ως-8 
ἐ που ζητούσε η αεροπορικἠ εταιρια ἦταν δικινητή- { 
ἔ, ριο, πείσθηκε απὀ τη | οοκηθθό και την Ώουσία» για ἑ θεσή της για τη δηµιουργία του Ρ0-8 ενός αεριω- 
ἕ την ανάπτυξη ενος τρικινητήριου. Τελικά η { θούμενου αεροσκάφους που 8ᾳ αντικαθιστούσε το 
{ Απιθτίοᾶη προτίµησε το Ώ0-10 αλλά η Εαδίθιπ και { ἐµβολοφορο Ρ0-7.Το Γ6-ᾶ εἰχε την ἴδια διάταξη 
ἑ ΤΗΙΑ αγόρασαν το Τήδία. Για το αεροπλάνο αυτό { 
επιλέχτηκε ο κινητήρας της Βοὴς Ηογες ΒΒΟΖ11. 

ἓ Τα οικονομικά προβλήµατα της | οσκπθεεᾶ (ποιι δηµι- 
ξ ουργήθηκαν απὀ την εξἐλιξη του 0-5 α8Ι8ΧΥ) και { 
πτώχευση της Βοϊίς Βογοετο 19/1 δημιούργησαν : Ώε|ί4 και υπήθα στις 28 Σεπτεµβρίου 1958. Σύντομα 
πολλα Προβλήματα. Παρόλα αυτά το πρώτο |. 1011 { 
ἑ της αγορας. Το «-«Τ0» χρησιµοποιουσε τέσσερις 
ἑ ἐμήσο[εί ήΤ20-8 ῴσης 5.800 κιλών ενώ το «-ὂθ» διξ- 


ψήπᾳ|θί στις πτέρυγες αλλά το ουραίο τµήµα του | 
θυμίζει περισσότερο σε διάταξη το Απ-124. Ισχύθα : 


παρέχουν 4 κινητήρες ΕΓορί8ῃ, 


Μοντέλο; Η.ΥυΣΗΙΝ [106 

Κινητήρας: 4 προπφὰν θαπια/α Κυζπείδον ΝΚ-92 μέ- 
γιστης ὦσης 18.015 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις εξωτερικἀ; Εκπετασµα πτεριυγψας [πι]: 
565. Μήκος (πι; 57,6, Υψος[πι); 19.8 

Ἀιαστασεις εσωτερικά: Διαστασεις καμπίνας {µῃ- 
κοσκπλατοσκυψος) (πή; 34,0χ8.0χά.6 

Βάρη: Μέγιστο απογείωσης (καὶ; 258.008, Φαρτίου 
(κα). 80,000 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίαυ (Κπι: 820-850, 
Εμβέλεια (κπῇ. µε μέγιστο φορτίο: 5.008 


ΙΙΟΟΚΗΕΕΟ | -188 Εἰδοῖγα 
Στις αρχές του 1955 η Απιθήσαη ΑἰΠίπες ζητούσε | 
ἕνα επιβατικό αεροσκάφος χωρητικότητας 70100 { Τηειαι πέταξε στις 16 Νοεμβρίου του 1970 και δρο- 


Επιβατών για µέσες αποστασεις στα εσωτερικά ; µολογήβηκε απὀ την Εθδίετη στις 26 Απριλίου του { 


δρομολόγιἁ της στις ΗΠΙΑ. Η 1.ουκπεδά κἑρδισετε- { 


λικά την παραγγελία για ὦδ αεροπλάνα µε το σχέ- 


διοτηςι -198, Σύντομα καιη Εαξίετη Αίήίπας παρήγ- 


 γωγἠής.το| -188Α µπήκε σε υπηρεσία στις 16 { 
ἕ Ιανουαρίου 1903 µε την Εβδίθιπ ακολουθούμενο { 
ἰ απὀτο|.-1886 ἑνα χρὀνο μετᾶ. Το δεύτερο εἶχε { 200 και 14 προήλθαν απὀ αεροσκάφη της αρχικής 
ἔ αυξημένη χωρητικότητα σε καύσιμο και μεγαλύτε- 
ἰ. ρη ἐµβελεια, Δύο «περίεργα» ατυχήματα που συνέὲ- { 
; βησαν κατά την ένταξη του τύπου σε υπηρεσία ἐθε- | 
{ σαν περιορισμό στην ταχυτητα πλεύσης του αερο- 
{ ακάφοις μὲχρι να γίνουν γνωστά τα αἴτιατοιις. ο { 
ἑ περιορισμός κράτησε μέχρι τον Ιανουάριο του { γἀλῆς εμβέλειας του ΤηδίΔ/ τοι. 1011-500. ήταν 
{ ὅμως πλέον αργά και λόγω της παγκόσμιας Οικονο- 
ἕ νουν ορισμένες ενισχύσεις στην κατασκευή των ἑ µικής κρίσης δεν ἦταν πλέον οικονομικά συμφέ- 
ἕ πτερύγων και των στηριγµάτων των κινητήρων. Τα { Ρουσα η παραγωγή του. ΓΙ αυτο σταμάτησε ὕστερα 
ἑ παραπάνω ἕκαναν τελικά τη ἱ οζκῃθθά να χάσειτην { απὀ οῦ ἱ. 1011-5080 και 200 ἄλλων εκδόσεων. Τοι. 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (πι: πβᾶ σε ύψος αγορά για το ΕΙεοίτᾶ, ὅπως τελικά εἰχε ονοµαστει, { 1011:250 εἶναι μετατροπή των αρχικών !. 1011 µε 
 απὸὀ τα νεα τζετ μικρής και µέσης ακτίνας δράσης. { 
ἕ Κατασκευάστηκαν 1701 -188 Εἰθείία εκτων οποίων { 
ἔ περίπου 50 είναι σε υπηρεσία σήµερα κυρίως για { ὧὤσης 231.390 κιλά, 
ἑ. μεταφορές φορτίου µε αεροσκάφη που µετατράπη- 
καν αργότερα απὀ τη | ουκηθεᾶ σαν -188ΑΕ και: ἶ 
: | σμού και μεταφοράς προσωπικού, ενώ ένα. 1011 
ἑ μετατράπηκε σε αεροπλάνο εκτόξευσης πυραύ- 
 λων-φορέων Ρβσα5ξυς. Η ΕουκΠεθή σήµερα σναλαµ- 
ἰ Βάνειτη µετατροπήτου ΤΗΡΙαΙ απὀ επιβατικὀ σε αξ- 
ἰ ροπλᾶνο μεταφοράς εμπορευμάτων. Το 2000 
ἑ Επεϊαπίετθα μεταφέρει 55.455 κιλὰ (κατόπιν παραγ- 
ἰ γελίας 65.455 κιλά] σε απόσταση ἀ/θῦ χιλ. Τέλος η 
ἑ αγγλική ΜατδηΙ| ανακοίνωσε ὁτι ἐλαβε παραΥγε- 
{ λία γιατη μετατροπή οκτώ |. 10911-200 σε αεροπλᾶ- 


να μεταφοράς εμπορευμάτων. 


1961. αφου εἶχε γίνει κατανοητό ὁτι ἔπρεπε να Υ- 


188 0Ε. 


Μοντελα; ΙΟΟΚΗΕΕΟ Ι.-188Α Ειδοῖγα 
Κινητήρες: ἆ τουρμποπρόπ 5010-13 της ΑΠίσοη µέγι- 
στης ισχύος 3.50 ἵππων ο καθενας. 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτερυγας [πι]; 
30,18, Πτερυγικῃ επιφανεια (πι: 120.8. Μήκος (πὴ: 
3181, Ὕψας ἰπή; 10: 

Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας (μή- 
κοσκπλατοσκυψος) (πι); 23.69 χὸ, 202,15, Όγκος χώ- 
βου αποσκευών (πι: 14.95 

Βάρη: Κενό (κα): 97.835. Μέγιστο απογείῴσης (κα): 
92.884, Φορτίου (κα): 12 020, Καυσίμων (κα): 17.010 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0,615 Μασι, Μέγιστη 
ταξιδίου (πι: 655 σε ύψος 22.000 παδών. Οικονομική 
{πι]; 602, Διαδρομή απογειωσης/προσγεἰωσης (Π]): 
1840/1910 ΕΙδίᾷ, Εμβέλεια (Κπι: µε μέγιστο φορτίο: 
9 .Ρ40., µε μέγιστο φορτιο καυσίμου: 4.040, Αριθμός 
επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαμορφῳ- 
ση]: 98 [Τουριστική], 85 (διαμόρφωση δύο θεσεων) 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 1011 ΤΗΙΞΤΑΗ 


18/2, Τα οικονομικἁ προβλήματα του κατασκευα- 


ο πο αμ μμ μμ 


εμβέλειας στην αρχή τοι προγράµµατος και ἐτοιτὸ 
{ ΡΟ-]0 πέρασε µπροστάστις πωλήσεις, 

ἑ Τοι. 1011-1080 εἰχε μεγαλύτερο βάρος απογείωσης 
ἑ και µεγαλύτερη εμβέλεια κατά 2056, ενώτο. 1011- 
200 χρησιµαποιοί]σε κινητήρες ΒΒΟΖΊ1-59484 των 
ἑ 21,12 κιλὼν ἑναντιτων 19.050 κιλών των προη- 


γουµένων εκδόσεων, κατασκευάστηκαν 241. 1011- 


ἰ έκδοσης, Μέχριτο σηµείο αυτό όλα τα Τη5ί4Ι εἶχαν 
{μήκος 54.35 και εκπέτασµα 47,94μ και μπορούσαν 


να µεταφερουν μέχρι 400 επιβάτες, αν και τυπικὰ 


. μετέφεραν 256. 
ἑ Τελικά η ἱουκβ8θά παρήγαγε και ἕνα μοντέλο µε- 


ἐ κινητήρες ΒΒΟ 11-Ρ24Βά (22 Τ00 κιλών] περισσότε- 


ρο καύσιμο (96.805 κιλά] και μέγιστο βάρος απογεί- 


{ Εννέα 1011-0500 αγοράστηκαν απὀ τη ΠΑΓ και µε- 
τατράπηκαν σε αεροσκάφη εναερἰου ανεφοδια- 


Μοντέλο; οσκησδοςα Ι.1011-500 Της 
Κινητήρας: ὁ τουρμποφάν ΒΗΟΙΙΑ-ΒΟΥΕΟΒΠΒ.2]1]- 
92484 μέγιστης σης 22.100 κιλών ο καθένας, 
Διαστάσεις εξωτερικἀ: Εκπέτασμα πτέρυγας (πη]: 
5Ώ,08, Πτεριυγική επιφανεια (πιῖ]: 459,8, Εκπέτασµα 
συρᾶς (πι]; 2182. Μήκος (πι; 50,05. Ὑψος[πη]: 18.87, 
Μεταξόνιο (πή; 18,71. Μετατρόχιο (πι. 1037 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας (µή- 
κοσχπλάτοσςκύψος) (πι: 7 1ΧδΙΤΙΚ2,41, Όγκος χώ- 
ρου αποσκευῶν (πι). 118,3 

Βάρη: Κενό (ΚΠ];: 111.312, Μέγιστο απογρίωσης (και: 
251990. Φορτίου [κα]; 49.003. Καυσίμων [κα]: 96.195 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.95 Μαχ, Μέγιστη τα- 
Ειδίου (Κπη]: 373 στα 30.000 πόδια, Οικονοµικἡ [Κιπ]: 
890 στα 35.000 πόδια. Διαδρομῆ απογσιωσησίπρο- 
σγειῴσης (πι: 2800/2088 [ια], Ἐμβέλεια (κπὴ: πλἠ- 
ρες επιβατων: 9.80, µε μέγιστο φορτία καυσίµου: 
11:988, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, 
τυπική.διαμὀρφωση): 330, 246 (δύο βὲσεις) 


Στις 7 Ιουνίου 1955 η Ώομαιᾶξ ανακοίνωσε την πρό- 


µε τα Βοθιης /0/ και προοριζόταν για την ἴδια αγο- 


; ρᾶ. 
{ Το αρχικό πρωτότυπο πέταξε στις 50 Μαΐου 1958 
{ καιπ έκδοση Ώς-8-1Ώ μπήκε σε υπηρεσία µε τη 


η Πουβίᾶς εξἐλιξε νέες εκδύόσεις για τις ανάγκες 


{ ϐθετετους ΡΔΝ 9Τ4Α-23 ὧσης {.Τ 3 κιλών, Το «-ᾱῦ» 
γ στή δεν επετρεψαν την εξελιξη έκδοσης µεγάλης Είχε μεγαλύτερη χωρητικότητα καυσίµοι! και εμβὲ- 


-πατεος 


--- ακπμας---------- 
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τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΒΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ 


«40» ἦταν ακριβῶς όμοιο αλλᾶ χρησιμοποιούσε 
τους Βοι5 Βογο Όσηιναν 503. 


καιτα «-200Ε» και «-δ0Ε» για μεταφορές εµπο- { 


βεμμάτων (6 4τ60] και εμπορευμάτων/επιβατών { εντὰ . 

Ε χθηκε σε υπηρεσία τον Αυγουστο του 19/5 µε | 
Στα µέσα της δεκαετίας του 60 η Ώοιᾳ]α5 πα- ἓ την Ἀψίθββίτ. Επίσης κατασκευάστηκαν εκδόσεις { Ὃ ο λατ ο ο 
ο σίστε τα ἑαμοστελο .-δἵν, «δυο και «ον, | µεταφορᾶς Οαίᾳο ἡ Οοπτδί (επιβάτες και ο8(ᾳοΟ) στις | 


(Οοπισὴ, 


Το «-6{» εἶχε µεγαλύτερη άτρακτο κατα 11.18 πι 


ροδυναμικές βελτιώσεις στα ατρακτιδια των κινη- 


τῆρων. Το «-θ5» εἶχε την ἄτρακτο του ««Θ1» µε την ἑ 16ι αεροσκάφη, αφοί κατασκευαστηκαν περισσότε- 


Σ ρᾳ απὀ 900, εκτων οποίων η πλειοψηφία πετά και ἶ µεταφἑρει 36 κανονικά εµπορευµατοκιβώτια ἵκατα- 


ἰ σκευάστηκαν 8 για τη ΕΕάεΓβἰ Εκρτεςβ). 

{ Πρέπει να σημειωθεί Οτι µεταξυ 1380 και 1988 κα- 
ἑ πασκευάστηκαν και 60 ΚΟ-10 σαν αεροπλάνα εναξ- 
ἐ ρίοι ανεφοδιασµου αλλὰ και μεταφοράς φορτίου 
ἑ καιπροσωπικού σε µεγαλες αποστάσεις για την 
ἔ αμερικανική αεροπορία ενῶ πρόσφατα η ΜοΏοῄπεί! 
ἔ Ώουαίας ανέλαβε τή μετατροπή 3 ΠΟ-10-506Γ σε 
ἰ αεροσκάφη εναερίιοι ανεφοδιασμού για την 
{ Ολλανδία. Συνολικά κατασκειιάστηκαν 446 Ό0-10 
Σ και κΟ-τ0. 


πτέρυγα και τις βελτιώσεις τοι! «-Β2., 


Στα τέλη της δεκαετίαςτου 0π ΜεΏοπηεί Ώουσίας ] σημερα 
αποφάσισε τη δημιουργία βελτιωμένων εκδόσεων | παρα 
των «-θ {μι «-θῶυ κι «-θ4» µε την τοποθέτηση των { 
νέων οικονομικότερων και πιο αποδοτικων { 
ΒΘΝΕΟΜΑ ΟΕΜ-56. Επιπλέον βελτιώθηκαν τα υπο- { 


συστήµατα του αεροσκάφους και τα μοντέλα εἶναι { 


τωρα γνωστά σαν «-/ 1, «-ζο» και κ]... 


Συνολικά κατασκεµάστηκαν 556 Γ0-8 εκ των οποί- { 


ων πετοίιν σήµερα περιποι! 1950. 


Μοντελο; ΜΟΡΟΝΜΕΙΗ. σουαιΑξ ϱ0-β-71 
Κινητήρες: ὁ τουρμποφᾶν ΟΕΜ 56-2-10προιον 
σινεργασιας ὥβπειαί ΕΙβο[τίσ/ρπθςΠ]α. 

Διαστάσεις εξωτερικὀ: Εκπέτασµα πτερυγας (πι]; 


45,23, Πτερυγικὴ επιφάνεια (π]:]: 271,3, Εκπέτασµα 
ουράς [πῃ]; 1448. Μήκος (πτὴ: οὐ, το 
Ύψος [πι]; 13, 11, Μεταξονιο (πῃ; 21,85. Μετατροχιο 
(πη; 6,35 
Διαστάσεις εσωτερικά; ἠιαστασεις καμπίνας (μῆ- 
κοςκπλάτοσχυψος) (πῃ; 40,29 χά 50χο.21, Όγκος κα- 
ας πι]; 285,4, Όγκος χώρου αποσκευών (Πν)]: 
70/50 

Βαρη: Κέναο [κα]: 78.119. Μεγιστο απογειωσης (κα] 
158.755, Φορτίου (καὶ: 30.240, Καυσίμων (Κα): 79.73 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (Μπι: 965. Μεγιστη τα: 
ξιδιου (πι; 884 σε ύψος 45.000, Διαδρομή απογειω- 
σης/προσγείωσης [πι]; 9987/1.800 [ΕΙΕΙΕ] 
Εμµβελεια {κπι]: µε φορτίο 268 επιβατών; 8.350. 
Αριθμός επιβατών (µεγιατη χωρητικότητα, τυπική- 
διαμόρφωση); 69 


ΜΟΡΟΝΝΕΙ. Ρρουαι. 5 06-89 


Το Ώουφίᾶς Ρ0-9 ἦταν παρόμοιας διαταξης µε το ἕ Αυγούστου του 197 
Βρετανικὀ ΒΑΕΓ 1-11 και προοριζόταν για το ιδιο | 


«κομμάτι» τῆς αγοράς, για ἕνα αεροσκάφος µε χω- { 


ρητικόοτητα μέχρι 80 επιβάτες και ὀυνοτοτητο κά- 
λωψης μικρών αποστάσεων. 


Φεβρουαρίου 1965. Η πρώτη ἐκδοση παραγωγἠς 
το Π0-8-10 χωρητικοτητας 80-90 βεσεων χρησιµο 
ποιούσε δυο ΕΡΒΙΝ 4ΤΒΡ-1 μέγιστης ὥσης 6.356 κι- 
λών. Τὸ αβεροσκάφας μπήκε σε μπηρεσία µετην 
Ὠδιἱ8 ΑΙΠΙΤΕς στις 8 Δεκεμβρίου 1965. Εποµενο µο- 


ντελα ἦταν το Ως -0-ᾷ0 το οποία ειχε ἀτρακτο επι- Ἡ 


ι μηκιμένη κατᾶ 4.54 πι και µεγιστη χωρητικότητα [ 
ἓ 119 επιβατες. Μεταξυ των βελτιώσεων που εἰσήγα- | 
γε ηταν και η αὐξηση του εκπετάσµατος καθώς και { 
Σ η χρήση δἰ8ίδ στις πτέρυγες. Το «-30» µπήκε σε { 
{ υπηρεσία την Ίη Φεβρουαρίου 1967 µε την Εδδίειπ { 
{ ΑΙΠίπος. Η Όοισίᾶς για ναικανοποιῄσει τις ανάγκες { 
ἰ τῆς 9Α5 ανέπτυξε τη σειρᾶ «-20» που συνδύαζε : 
ἔ την ἄτρακτο της σειρᾶς «-1θ» καιτις πτέρυγες του { 
ἑ α--θ», Μπήκε σε υπηρεσία 23 Ιανουρίουτου 1969. | 
ς : ξ Έμπνευση της 9Α5 ἦταν επισης η σειρα «-40» µε { 
λεια για µεγάλες αποστάσεις µε τους «Τ4Α, ενώ το ἑ ἄτρακτο µεγαλύτερη κατά 1,92 πι σε σύγκριση µε 
{ την «-30» µε αυξημένη χώρητικοτητα 132 επιβατων : : 
{ : : μα ον ιρη { ϱ9.2.72 και το πρώτο Ώ0-10-40 µε κινητήρες «ΤΟΠ- 
Το επόμενο μοντέλο ήταν το «-60» µετους ἰυοοίδη { και μικρότερη εμβέλεια. Η σειρᾷ «-40» µπήκε σε 
ΒΦΙΝ «Τ2Ώ που πέταξε για πρὠτη φορα 20 | 


Δεκεμβρίου του 1960. Επίσης κατασκευάστηκαν ἑ ῃ 54 ιαπὸ το -«30» κοιβέσεις ν : 

: 4, «-4θ» ς για 199 επιβάτες σε | - : : 
Ξ : οσο µεγαλύτερη εμβέλεια µε το μοντέλο Ρ6-10-30ΕΒ. 
ἕ ανανεωμένη εσωτερική διαρρύθμιση. Το 00:9:50 { Τα πρώτα 00-10-40 παραδόθηκαν στη ΝοΠΠμαςἰ 


Μοντελο: ΜΕΩΟΗΝΕΙΕΙ οουαι ας ϱ0-9-.0 
Κινητήρες: 2 τουρμποφάν ΠΕΝ «Τ 8Ώ-7 μέγιστης 
ώσης 8.450 κιλὠν 

ἁιαστάσεις εξωτερικα: Έκπετασμα πτερυγας (πιὶ 
28,47. Πτερυγική επιφάνεια (πῖ]: 89,97, Εκπέτασµα 
ουρας (πή; 1123. Μήκος (ππ]; 36.37. Ύψος (πιὴ: 8,38, 
Μεταξόνιο (πῃ; 18.42. Μετατροχιο (πῃ; 5,8 
διαστάσεις εσωτερικα: Διαστάσεις καµπινας [μή- 
κοσχπλατοσχυψος] (πτὴ; 21,84χ3 07 χο 08. Όγκος χώ- 
ρου αποσκευων [πι]. 95.3 

Βάρη: Κενό (κα];: 25.940. Μεγιστο απογειωσης (κα]: 
δ4 β85, Φορτίου (κα), 14.080, Καυσίμων (κ): 11.180 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου κ]: 3808 σε ύψος 
25 000 ποδων, Οικονομική (Κπήὴ: 798 σε υψος 35 000 
ποδών, Διαδρομή απογσίωσης/προσγείῳσης (π]: 
ο. 075/1.500. Εµβελεια (Κπ; (Με απόβεµα καυσίµου 
60 λεπτών σε υψος 10.000 ποδών/ µε μέγιστο ορ- 
τίο: ὁ.388, Αριθμος επιβατών ἱμέγιστη χωρητικότητα, 
τυπικη-διαμόρφωση): 118, 105 


ΓΜΕΒΟΝΝΕΙΙ ΡΟουΟι Α5 οσ-1ο | 
ἐ Το 1866 η Ώουιρίας εστρεψε την προσοχή της στην {: 
 εξελιξη ενας δικινητηµιοαυ αξροπλανου ευρείας { 
ἑ ατρακτου για την ΑπιεΠοβη ΑἰΠίΠθ5. ο κατασκευα- { 
στης «ΕεβλΕΠΕ» καλυτερες προοπτικες εξελιξης για { 
ἑ ἑνα τρικινητήριο αεροπλάνο καιτο αεροπλάνο πα- { 
ἑ ραγωγης (το ΏΟ-101 εἰχε τελικα τρεὶς κινητηρες 
ἔ (όπως και το ανταγωνιστικο | ασκβεθᾶ Τήςίας). Η { 
ξ αποφαση για την παραγωγή του αεροπλάνου πάρ- { 
ἑ ϐηκε το Φεβρουαριο του 1968 (ἔπειτα απὀ παραγ- ἆ 
5: γελίατης Απιθησᾶη ΑΙΠΙΠβς]. Ξ 
{ Το πρώτο Όζ-10 πέταξε στις 29 Αυγούστου του { 
ἔ 18/0 µε κινητήρες 6ΕΠΕΙαΙ ΕΙθεῖτε 0Ε8-50. Ταπρώ- : 
ο ο ο Ποσο μμ” 
| 601 των 18.148 κιλὠν ή 18.598 κιλων και μέγιστο 4 Ὀουφίας μελετούσε την κατασκευή ενος Γ0-0 με- 
ξ βαρος απογείωσης 185.976 κιλων (αργοτερα εφθα- | 
| σεχ κ Ταπρωσο ας το κ βροµς. του Ω00-9-80 αποφασίστηκε τον Οκτώβριο του 
{ λογήθηκε απο την Απιεησᾶῃ ΑΙΠΙΠες στις ὃ { 1977, Το νέα αεροπλάνο ἤταν επιµηκυμενο κατά 
: : { 434ἡμ. απο το Π0-9-50 καιηταν εφοδιασµενο µε 
ο ο π. { τους οικονοµικατερους ὁΤΕΓ-209 των 8.391 κιλών 
ἑ για το αρχικό μοντελα. το Ώ0-9-Β1 (αργότερα ΜΗ- 


ξ 81]. Πέταξε για πρωτη φορᾶ στις 18.10.78 και ὅρο-: 


1. Το πρώτο ΠΟ-10-15 εἰχε κι- 
νητήρες ΟΕΕ-ΒΟ2Γ των 
Ιανουαρίου του 1981. Όλα τα παραπάνῳ μοντέλα 


5 εχουν εκπέτασµα 47 9δμ. 


: : ; ἑ Η Ώουσιας ὅμως σύντομα κατασκεύασε καιπαραλ- ἶ 
Το πρωτότυπο Ό0-» πέταξε γιά πρωτη φορᾶστις 29 ξ λαγες μὲ µεγάλπ εμβέλεια, Τα αεροπλανα αυτά εἷ- 


χαν ἐκπετασµα 50.40μ.. ενα τεταρτο σκελος πρῦ- Το Ώ0-8-82 (ΜΡ-Α2Ι είχε ισχυρότερους κινητήρες 
ἑ των 90/0 κιλών [0ΤΒΠ-2 10) 


ον πα ον ο υορασην ἰανουαριου του 1981, ενω το ΜΠ-Β8 µε κινητήρες 


ἑ ὀτρακτο (στο ύψος της πτερυγας. κάτω αποτο πα- 


σγείωσης κάτω απο την ατρακτο στο ύψος της πτε- 


τωμα], 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὡς 


πώς | 


κΚοΟοΣμμοΥὗ 


ἓ Το πρώτο ΓΟ-10-20 (αργότερα μετονομάστηκε σε 
{ ϱ0Ο-10-40}] µε κινητήρες Τ90Ρ-20 πέταξε στις 


υπηρεσία το Μάρτιο του 1968. Τελευταία έκδοση { σ3 στις 25.ή.79. ΜΕ κινητήρες 0Γ6.50, το Ώς- 10-30 
ἦταν η σειρά «-50» µε µια επιμήκυνση στην ἄτρακτο { πεταξε στις 21.68.72. ενώ παράλληλα ο κατασκευα- 
ἑ στῆς αὐξησε το βάρος για περισοῦτερα καύσιμα και 


{ θηκαν στην ΚΙΜ καιτη Θνήβδατ [Νοξεμβριος 79). 

ἕ σειρὲς ««106Ε». ««Ί0Ε», ««Ί0Β0. και ««800Ε.. «. Το ΩΟ-10-800Ε είναι παραλλαγή µε μεγάλη πόρτα 
ἰ 80Ε ». «-Δ0Η0», 
απὀ αυτή του «-οΏ», ενώ το «-θ0» ηταν μακρύτερο | η 
κατά Όπι από το ««60» διέθετε µεγαλύτερη πτέ- ; Άκομα παραδοβηκαν στην υ594ΑΕ καιτο Αμερικανικό { 


ρυγα, εἴχε αυξημένη εμβέλεια και ενσωμάτωνε αε- | ΘΚγΙγαίᾳ |! αντίστοιχα 


ὲ Το 0Γ-8 εἶναι ἑνα απὀ τὰ πιο πετυχημένα πολιτικά 1005, Τέλος το Ό0-10-30Ε εἶναι παραλλαγή για τη 


ἑ μεταφορᾶ εμπορευμότων, δεν ἔχει παράθυρα και 


ἑ Εμπορευμάτων στο εμπρόσθιο αριστερὀ τµήµα της 
ἰ ατράκτου. Μεταφέρει εμπορεύματα ἡ επιβάτες η 
.ρος. ο Ας : οα { συνδυασμό των δύο (εμπορευµαταὰ μπροστά, επι- 
Ναυτικό Ώ0-9-0Ε σαν «-9Α» ΝΙσΠΙΙπσαΙς και 0-98 ! βάτες πἰσω]. Το πρῶτο Ὀ0-16-500Ε πέταξε στις 


: 29.5.73 ενω κατασκευάστηκαν και µερικα Ὀ0-10- 


Μοντελο: ΜΕΒΟΝΗΜΕΙΙ ΡΟουὑΩαΑΛΣ Ως-10-10 
[Εη] 

Κινητήρες: 3 τουρμποφᾶν ΓΕΡ:5060 οΒ της Θεπβ/ΒΙ 
Εἰβείπο μέγιστης σης 4 494 κιλων ὁ καθένας, 
Διαατάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτερυγας [η]; 
50,40. Πτερυγικη επιφἀνεια (πι:]; 3677, Εμπέτασµα 
ουρας (πι): 21,868, Μήκος (πῃ: 5μ,50. Ύψος πι]: 17,78, 
Μεταξόνιο (πη; 29.05. Μετατροχια {πη; 10,67 
Διαστασεις εσωτερικά; Διαστασεις καμπίνας {μῃ- 
κοοχπλατοσχυψος! πι]; 4148χ5,Τοκ2 41, Όγκος χω- 
μου αποσκευων πι]. 104.68 

Βάρη: Κενό (καὶ: 121198. Μέγιστο απογειωσης κα]. 
263.088. Φορτιου (κα]: 48.350, Καυσίμων (καὶ: 
121.467 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχυτητα: 0,88 Μαοϊ, Μέγιστη 
ταξιδίου (Κπ1]: 808 σε ύψος 30.000 ποδών. Οικονομική 
(Κπὴ: 880 σε υψος 51.0 ποδών, Διαδρομή απογεἰω;- 
σης προσγείωσης (πῃ; 2.395:1820 (ΕΙεΙα!, Εμβέλεια 
ἐκπιὴ: µε µεγιστο φορτίο; 7.413, µε μέγιστο φορτίσ 
καυσίμου; 12.055, Αριβμος επιβατών (μέγιστη χωρη- 
τικοτητα. Τυπική-διαµορφωση;; 480. 255 ἡ 970 [δια- 
μόρφωση δυο βεσεων] 


γαλύτερου αποτο 00-98-50. Τελικά η παραγωγἠ 


ἔ µολογήθηκε απὀ τη ΞΞξαίτ στις 5 Οκτωβρίου του 
{ 18480. 


καιπρωτοπέταξε στις 


των 3.526 κιλων. ΤΕΓ:218. και περισσοτερα -κατὰ 


ἵ 3.565 κιλά- καύσιμα πέταξε στις ή Δεκεμβρίου 


τε] 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΟΡΟΠΛΑΜΝΑ ΟΛΟΥ τΟὗ κοσνι οΥ 


Φεβροιάριο του 1983. 


4 90-50 στα ὁτι ἔχει περισσότερες εξόδους κινδινοιι λ 


ὲ επιτρέποντας τη μεταφορά μέχρι 18ύ επιβατών. Τα { 
{ Μῦ-80-30Τ Τταπκπθγβα κατασκευάζεται στην Κίνα { 
ἕ καιβα διαθέτει ὰ τροχούς σε κάθε κύριο σκέλοςτου | 
συστήµατος προσγείωσης. ἐ 


ἑ Μέχρι σήµερα υπάρχουν παραγγελίες για 140 ΜΙΟ- ΄ 


ξ 80 και τα πρώτα αεροπλάνα ἔχουν ήδη παραδοθεί { 
ἑ στην Ὠθ]ία. Το πρώτο ΜΩ-90 πέταξε στις 22 { 
ἑ Φεβρουαρίου του 1998. : 
1984, µε τις πρὠτες παραδόσεις αεροπλάνωντο { 


Το ΜΏ-Β7 έχει μήκος 39,76µ. και εἶναι κατά 5.0 µ. { 
μικρότερο σε μήκος απὀ τα ἄλλα μοντέλα. : 
Χρησιμοποιεί κινητήρες Τ80-217Β τῶν 9.072 κι- | 
λῶν και το ομραίο κάθετο σταβερὀ εἶναι κατά 25.4 { 
εκ. υψηλότερο, Μεταφέρει μέχρι 1359 επιβάτες | 
(τυπικά 109-190). Πέταξε στις 4 Δεκεμβρίουτου { 


1986, 


το ΜΩ-Β8 είναι παραλλαγή του ΜΩ-Βο, µε { 
«πλεκτρονικὀό» πιλοτήριο, κινητήρες 9Τ8Ώ-219 και { 
περισσότερα σύνθετα μλικὁ στην κατασκεµή. Η { 
πρώτη πτήση πραγματοποιήθηκε στις 15 
Αυγούστου του 1984, Η σειρά ΜΌ-80 είχε µεγάλη { 
εμπορική επιτυχία, αφού έχουν πουληθεί (μέχριτα { 


µέσατου 1994] 1. 
κατασκεμάζεται και στην Κίνα. 


193 αεροπλάνα. ενώ το ΜΠ-82 


Διατίθενται και παραλλαγες των ΜΠ-δ3 και ΜΏ-δύ ἰ 
για µεταφορά ΝΙΡ. Με μεταφορική ικανότητα 20 | 
ατόμων ἔχουν εμβέλεια 7.993 χιλ. και 8.334 χιλ, : 


αντίστοιχα, 


Μοντέλο: ΜΕΒΟΜΝΕΙΙ Ρουθ ΑΣ μη-θὸ 


Κινητήρες: 2 τουρμποὰν ΡΕ Τ 850-219 μέγιστης 


ὦσης 8.934 κιλών ο καθένας. 

Διαστάσεις Εξωτερικά: Εκπετασµα πτέρυγας [η]: 
49 Βὐ, Πτερυγική επιφάνεια (πι 
συρᾶς [πῃ; 19.98, Μήκος [πῃ; ἀς.08. Ὑψοςίπι); 9,19. 
Μεταξόνιο [πηὶ; 22,01, Μετατροχιο [ππ]: 5.08 


(πι; 118.1, Εκπετασµα. | 


Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καµπινας ἱμή- : 
ΕΜΕΟΒΡΟΝΜΜΝΕΙΙ ΡΟὑΟΙ Α5 ΜΕΟ-95 
ἕ Η ΜεΏοπμεΙ! Ποισίας ελπίζει σύντομα να ἐχειτοιις { 


κοσκπλάτοσχύψος) (πηή; 30.Τ8χ9, 1άχα 08, Όγκος κα: 
μπίνας (πι). 181,9. Όγκος χώρου αποσκευών (πιὃ: 
28 5 


79,915. Φορτιου (κσὶι 18.199, Καυσίμων (Κα): 21.918 
Επιδάσεις: Μέγιστη ταχύτητα (πι; 805, Μέγιστη τα- 


Μοντέλο: ΜΟΡΟΗΝΕΙ.Ι. Ρουθ Α5 Νη-90-30 

| Κινητήρας: 2 τουρμποφάν Ιπιεηβίίοπαἱ Αετο Εηρίπε 
ΙΑΕ 2525Ώ5 των 11.350 κιλών ο καβένας 
Αιαστάσεις εξωτερικἀ: Εκπέτασµα πτέρυγας (πι]: 
32,87, Πτερυγικἡ επιφάνεια (πι"]: 112.3, Εκπέτασµα 
ουράς (πι): 12,25, Μήκος (πῃ]; 48,51, Υψος(πη]; 9,38. 
Μεταξόνιο (πὴ: 29,59. Μετατρύχιο (π]: 5,08 
Διαστάσεις εσωτερικἀ; Διαστάσεις καµπινας [μή- 
κοσκπλάτοσχψοςῇ (πὴ;, Όγκος χώρου αποσκευών 
(πι: 46.8 
Βάρη; Κενό (κα): 33.318, ΜΕΥΙστο απογείωσης (κα): 
70.760, Φορτίου (κα); 17.950. Καυσίμων (ΚΩ): 11,745 
Επιδόσεις; Οικονομική {κππ]: 812 στα ὃ5,008 πόδια, 
Ταχύτητα προσέγγισης (πι): Διαδρομή απογεἰώ- 
σης/προσγείωσης {πῃ]; 2.13442.34 7 [{1εια), Εμβελεια 
(Κι: µε 154 επιβάτες ὁ 200, Αριθμος επιβατων {μέγι- 
στη χωρητικότητα, τυπική-διαμόρφωση!: 112, 153 
(δύαᾳ θέσεις). 


{ Οεπε/α! Εἰθοϊήο 0Γ6-8002 και Εταῖῖ ἃ ΙΝΠΙΠΕΥ ΡΗΝ 
{ 4000. 

ἰ Αν καιτα πρὠτα αεροπλάνα δεν εἶχαν την εμβέλεια 
που διαφήµιζε ο κατασκευαστής. έγιναν βελτιώ- 
ἐ σεις στην αεροδυναμική, στους κινητήρες αλλά και 
ἑ στην κατασκευή (ώστε τὸ αεροπλάνο να χάσει βά- 
ἔ ος). Έτσιτο πρόβλημα διορθώθηκε. 

ἑ Το ΜΠ-11 παράγεται σε 4 παραλλαγές: ΜΠ-Ί 1 επι- 
{ βατικα, ΜΏ-:Τ1 Οοπιδίπου µπορεί να µεταφἑρει 
ἰ εμπορεύματα στο οπίσθιο τµήµα της ατράκτου, 
 ΜΟ-Ι1ΟΕ (ΟοπνβΠϱ]ο Εθίσηἰθι] που μετατρέπεται 
ἑ από επιβατικὀ σε αεροπλάνο μεταφοράς εµπο- 
ἰ ρευμάτων ἡ συνδυασμό καιτων δύο καιτο ΜΌ-1]Ε 
ἓ (Ετδίσπἰει] το οποίο μεταφέρει μέχρι 91.000 κιλά 
ξ εμπορευμάτων. 

{ Το ΜΒΡ-11ΕΒ Θα έχει μεγαλύτερη εμβέλεια καιθα 
ἑ µπορείνα μεταφέρει 238 επιβάτες σε απὀσταση 
ἓ 19.500 χιλ. Ακόμη εξετάζεται η εξέλιξη αεροπλά- 
ἕ νων µε μακρύτερη άτρακτο καθώς και παραλλαγών 
ἐ µε δύο κινητήρες. 

ἔ Σήµερα υπάρχουν Παραγγελίες για {20 ΜΓ-11. 


μα η ο; πρώτους αγοραστές για το ΜΩ-85 το οποίο βα µε- { 
μπι ει  Νελσο πο { ταφἑρει 100 επιβάτες σε μικτή διαρρύθμιση. Γιατο 


; αεροπλάνο έχει επιλεγεί α κινητήρας των Βοιὶς { 
ξ ΒΟΥΕΕΙΒΜΗΝ ΒΒ 19. Το πιλοτήριο Βα εἶναι ηλε- 


Ειδίου (Κπῃ; 885 αε ύψος ο 000 ποδων, Οικονομική { 
ἰΚπ; 813 σε ύψος 35.000 ποδών, Διαδρομή απογείω- | 
σης/προσγείωσης (πι; 2952/2505 [ΕΙΒΙά], Εμβέλεια 


(κπή: µε φορτίο 155 επιβατών; 4.835, Αριθμὸς επιβα- 
τῶν (μέγιστη χωρητικότητα, τυπικη-διαμὀρφωώση): 
15, 188 


)ΜοΡοννειι. ΡρουαιΑ5 ΜΗΩ-90 
απὀ τον κατασκευαστή σαν το πιο αθὀρυβο αερο: 


µέσα στην καμπίνα των επιβατών. 


Ἰ. Το ΜΟ-Θ0 εἶναι εξέλιξη του ΜΠ-80 και διαφημίζεται 


Πλάνο στην κατηγορία του. τόσα εξωτερικά ὅσο και : 


Τα πιλοτήριο του αεροπλάνου στηρίζεται στο ηλε- 
κτρονικὀ πιλοτήριο του ΜΠ-88, ενώ το ουραίο τµήῆ- { 
μα Εἰναι παραλλαγή αυτού τοι ΜΠ-87, Ἡ μεγάλη { 


αλλαγή είναι στους κινητήρες, οι οποίοι είναι οιἱΑΕ | ἔ 
 χνολογικά πολύ πιο σύγχρονο αεροπλάνο. Η πτέ- { 


ὀροζνέας τεχνολογίας, 


Το βασικὀ μοντέλο είναι το ΜΌ-90-90 το οποίο µε- { 
| ταφἑρει μέχρι 122 επιβάτες και ἐχει κινητήρες { 
1. ν282Ρ.Π5. Το ΜΠ-90-50 έχει µεγαλύτερη εμβέλεια { 
και έχει ισχυρότερους κινητήρες Νν2998-Ώ5 των - 


19.712 κιλών, Το ΜΩ-80-55 8ᾳ διαφέρει απὀ το ΜΌ- α 


Ἡ 


κτρονικό και πιλότοι των ΜΏ-88 8α μπορούν ναπε: { 
{ τούν καιτα ΜΠ-ΘΟ/ΜΗΟ-95. Π παραλλαγή ΜΩ-905- { 
{ ΦΕΒ θα έχει μεγαλύτερα βάρη λόγω αυξημένης { 
}. ποσότητας καυσίμου για µεγαλύτερη εμβέλεια. | 
{ ΙΜΕΥΙστο βάρος απογείωσης ΜΏ-85-20ΕΗ; 121.000 { 
}. κα. καύσιμα 14615 κα). Αναμένεται ότιτα πρώτα αξ- { 
ἑ ροπλάνα θα παραδοθοήν το 1998 


Μοντελο: ΜΟΡΟΝΝΕΙ ΡΟυΘΙΓ ΑΣ ΜΕ-95-30 
Κινητήρας: 2 τουβµποφαν ΒοίΙ5-Βογςς/ΒΜΙΝ ΒΗ 715 
των δ.399 κιλών ο καθενας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [ΠΠ]: 
98.44, Πτερυγικὴ επιφάνεια (πι:]; 92.98. Εκπέτασµα 
ουράς (πι; 11/25, Μηκος (πη]: ὀθ.38, Ὑἱψος(πη]: 8,59, 
Μεταξόνιο (π]; 16.16. Μετατρὀχιο (πι: 4,86 
Διαστάσεις εσωτερικά; Όγκος χώρου αποσκευών 
(πι: 25.0 

Βάρη: Κενο (και; 20.783. Μέγιστο απογείωσης (Κα): 
51.710. Φορτίου (καὶ: 10.700, Καυσίμων (Κω): 11.181 
Επιδόσεις; Οικονομική (Κα: 811. Διαδροµη απογεἰω- 
σης/προσγείωσης ὑπ]: 1950/1564 [1θ6ἱ0), Εμβέλεια 
(κπη; µε 398 επιβάτες: 2.560, Αριθμᾶς επιβατων (μέγι- 
Ότη χωρητικότητα, τυπική-διαμὀρφωση]: 93 σε δύο 
Ώεσεις 


ΜΕΒΟΝΝΕΙΙ. ΟΡΟΙ ΑΡ ΜΝΡ-11 


Μοντέλο: ΜΟΡΟΝΜΝΕΙΙ. ΡουσαιΑ5 ΜΟ 11 
Κινητήρας: 3 τουρµποφαν ἄΕΠΘΙΑΙ ΕΙεσίής ϱΓ8- 
ΒΟΟΡΡΊΕ των 27 821 κιλών 

Διαστάσεις εξωτερικά: Ἐκπετασμα πτέρυγας (ππ]: 
51,11, Πτερυγική επιφάνεια (πι]: ἆφ8. 8, Εκπέτασµα 
ουράς ἱπὴ;: 18.04, Μήκος (πι: θ1 0, Ὑψοσίπή; 17,80. 
Μεταξόνια (πή: 24,61, Μετατρόχιο (η: 10,58 
Διαστάσεις εσωτερική: Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κασχπλάἀτοσχύψος] (πή; 48,51χ5.11χὸ 41, Όγκος κα- 
μπίνας (πι΄]: 599,3, Όγκος χώρου αποσκευών (πι): 
194 

Βάρη: Κενό (καὶ; 130.185, Μέγιστο απογείωσης (ΚΠ]; 
285.990. φορτίου (Κκῃ]: 51.975. καυσίμων (Κα: 
117.354 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0,948 Μαχ, Μέγιστη 
ταξιδίου (Απ: 946 στα 31.000 πὀδια, Οικονομική 
{κπή; 878 στα πόδια, Διαδρομή απαγεἰυσης/προσγεἰ- 
ὠσης (πι; 3119/2118 [Π8ί8], Εμβέλεια κπι]: µε φορ- 
τίο ἃρᾳ επιβάτες; 12.569 μὲ μέγιστο φορτίο καυσί- 
μοι; Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικώτητα, τυπ- 
κή-διαμόρφωση}; 410, 323 (δύο Βέσεις], 298 (τρεις 
Βέσεις]. 


ΣΜΕΡΟΝΝΕΙΙ ρουαιΑς5 ΜΟ-12 

ἰ Ἡ ΜεὈοππει Όουσιᾶς ελπίζει ότι μόλις βελτιωθούν 
ἕυτα οικονομικά των αεροπορικών εταιριών θα αρχί- 
ἐ σουν οι παραγγελίες για το ΜΩ-12. Πρόκειται για 
ἰ ἕνα διώραφα τετρακινητήριο αεροπλάνο µε ηλε- 
Ἰ κτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης του οποίου η 
{ ἄτρακτος θα ἔχει πλάτος 7,5 µ. και ύψος 8,5 µ. Ωι 
επιλογές για τους 4 κινητήρες θᾳ εἶναι Ωβήβία! 
ἑ ΕΙεοὶῄς ΟΕΘ-ΒΟΟ2ΒΙΕ των 21.921 κιλὠν. Ρία1ἱ 


Αν και προέρχεται απὀ το Ώς-10το ΜΕΟ-11 εἰναιτε- 


Ρρυγα διαθέτει ακροπτερύγια ενώ το ουραίο τµήµα. } 
τοι αεροπλάνου έχει υποστεί αρκετές αλλαγές. Το { 
πιλοτήριο που τώρα ἔχει σχεδιασθεἰ για δύο άτομα { 

εἶναι ηλεκτρονικό. Οι κινητήρες είναι πιο οικονοµι- 


καὶ καὶ υπάρχει δυνατότητα επιλογἠς μεταξύ ὁ 


πας 


ἥ 


Μοντελο; ΜΟΒΟΝΝΕΙ. 0ου Α5 ΜΗ-12 
Κινητήρας: ἡ τουρμποφάὰν ἄβπεθτα Εἰβοπῖο 0Εδ- 
β00ρΌΊΕ των οὐ 921 κιλών ο καθένας 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέριγας (πι); 
69880 ἠτερυγική επιφάνεια (51: 628,7. Εκπέτασµα 
ουράς (πῃ]; 22,55, Μήκος (ση): 64.0. Ὑψοσίπι]: 29,2. 
Μεταξόνια (πὴ. 26.82. Μετατρύχιο [πι]; 1198 
Διαστάσεις εσωτερικἀ; Όγκος χώροι αποσκευών 
(131: 138 

Βάρη: Κενό (κο); ο00.48ή, Μέγιστο απογείωσης [κο]: 
462 3/0 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Μπ; 825. Διαδροαμη 
απογεἰωσπς/πρασγείωσης (πι: 4. 170/2.ΒΒΟ διά), 
Αριθμός επιβατων {μέγιστη χωρητικότητα, τιυπική- 
διαμόρφωση: 578, 481 


- πμ. 


5ᾶ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 5 


επ ος συ ο σα 


δΝΠΙΙίηςψ ΡΙΑ 4460 των 28.148 κιλών και Βο!Ις 
ΒΟΥΟΕΒ Τιδηίτων 29.056 κιλὠν. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙ.Ι. Ρρουσαι 5 ΜΕΟ ΧΧ 


Πρόκειται για δικινητήριο αεροπλάνο το οποίο θα { 
μεταφέρει 200-228 επιβάτες µε ταχύτητα Μήαςῃ 0,8. { 
σε απὀσταση 5550 χιλ. Το αεροπλάνο ποι θα έχει : 
δύο διαδρόμους στο εσωτερικό της ατράκτου και { 
θᾳ χρησιμοποιηθεἰ τεχνολογία Ἡγ-Όγ-αΠί βρίσκεται : 
ακόμη στο αρχικό στάδιο τῆς σχεδἰασής, Τα πρώτα { 
αεροπλάνα θᾳ έχουν μήκος περίπου 44 µέτρων και { 


εκπέτασµα 39.50 


ΜΥΑΒΘΙΞΗΟΗΕΝ ΥΜ-Τ ΑΤΙΑΝΤ 


Για να λύσει το πρόβλημα μεταφοράς φαρτίών µε 


μεγαλο όγκο ὅπως τµηµατα πυραύλων. το γραφείο { 
ΜγαβςπίςΠεν μετέτρεψε δύο βομβαρδιστικά 3Μ { 


[Βἰοη ο). 


Ὠι πτέρυγες και η ἄτρακτος ενισχύθηκαν ενώ το ἰ 
ουραίο τµήµα του αεροπλάνου σχεδιάστηκε ξανά | 
και τώρα Εχει σχήμα «Η», Επίσης βελτιώθηκαν αρ- | 
κετὰ συστήµατα και το πιλοτήριο τοι αεροπλάνου. ἆ 
Τα προς μεταφορά εξαρτήματα τοποθετούνται πά- { 
νῳ απὀ την ἀτρακτο σε ειδικές βάσεις. Το αεροπλά: : 
γο µπορεί να μεταφέρει αντικείµενα µε µήκος μέχρι | 
45 μ. διάμετρο 8 µ. μετωπική επιφάνεια ἀγπιξ και { 
βάρος 50.000 κιλά ενώ αναμένεται ότι και αλλα { 
βομβαρδιστικά 4Μ θα μετατραπούν σε ΝΜ-Τ ] 
ΑΤΙΑΝΤ. Το πρώτο Αἰαπὶ πέταξε στις 29 Απριλίου, | 


του 1961. 


Μοντέλο: ΜΥΑΕΙΞΗΟΗΕΝ ΥΜ-Τ βΗαπι 
Κινητήρας: 4 τοιρµπατζετ ΗΚΕΜ/ΜοΙΙΕξαν ΝΩ ΤΜΠ 
των 10,780 κιλών 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέρι]γας (πι): 
50,18. Πτεριγική επιφάνεια (πα"]: 35178, Μήκας (πι): 
51.20, Ὑψοσίπή: 19,80, Μετατρόχιο (πι): 560.948 

Βάρη: Μέγιστο απογείωσης (κα: 180.000, Φορτίσι! 
(καὶ, 50,008 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπι]; 800 στα 25.000 
πόδια, Οικονομική (Κπι; 508 στα 25.008 παδια, 
Διαδραμή απογεἰωσης/προσγσείώσης (Π1]: 450Π 
(θ8|Ηποβι}, Εμβέλεια (κπὴ; µε μέγιστο φορτίο; 1900 


. -.-..”.”-------------αι ο ωσας 


ΠΤΗΣΗ ΛΑ ΓΤΙΟΣ 9δ 


ΓδΑΤΙςσ ΔΑΟΟ-ΘΟΟΞΤ ΒύΡΕΗ 
ΕΤΗΑΝΡΡΟΗΤΕΗ [ΒΕΙΕυΑΑ] : 
ὁ Τα ΑετοςραοεΙίπες ΗΡΡΥ 204 ποι μεταφέρουν πτὲ- { 
ἑ ρυγες και τμήματα ατράκτου μεταξὺ των εργοστα- { 
 σἰὼν της Αἰήις στην Ευρώπη φθανοιν στο τέλος { 
ἑ της ὠφέλιμης ζωής τους. 0 αντικαταστάτηςτους, { 
ἰ το Βθ]μθ8 αποτελεί παραλλαγή του Απους Α300- { 
ἔ 600 ὁπου το επάνω τµήµα της ατράκτοι! εχει αντι- { 
Σ κατασταθεί µε νέο διαμέτρου 7,40 µ. καιτοα πιλοτή: { | 
ἑ ρια έχει μεταφερθεί χαμηλά εµπράς. Το πρώτο { 
 Ββ]μρα πέταξε στις 13 Σεπτεµβρίου του 1984 καιπι- 1 
ἓ στεύεται ότι θα δρομολογηθεί το Σεπτέμβριο του { 
ἑ 1885. Π ΑἴΏυς χρειάζεται τουλάχιστον 4 αεροπλά- : 
ἐ να και ελπίζεται ότιθα υπάρξουν και άλλοι αγορα- { 


στές. 


Μοντέλο: 58ΑΤιΙς Α 300-56ΟΠ5ΞΤ ΞυΡΕΗ 
ΤΗΑΝΞΡΟΒΗΤΕΡΗ [ΒΕΙ υΟΑΙ 

Κινητήρες: 2 τουρμποφάν ΟΕ 6-Β0024Α6 μέγιστης 
ὤσης 26.780 κιλών 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέριγας (πῃ]: 
44 84, Πτερωγική επιφανεια (πι2): 960. Εκπέτασµα 
ουρας (πι: 186,61, Μήκος (πα: 56.158, Ὑψμος[η]: 
17.24, Μετατρὀχιο (πι; 9.80 

Αιαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {μῆ- 
κοσκπλάτοσχύψος) (πι); 3 10χ7 4 Οχ/ 480. Όγκος κα- 
μπίνας (πι ]: 1400. 

Βύόρη: Μέγιστο απογείωσης (κα); 190.008, Φορτίουι 
(κα); 49.500 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπι]; 780, Εμβᾶἔλεια 
(Κπῆ:με μέγιστο φορτίο; 1667, µε φορτίο 30.000 κι- 
λών;: 4.000 


ΞΗΑΑΝΧΙ ὗ-α8 (δλέπε Απ-12) 


Κινητήρες; ἆ τουρμποπρόπ {ΡΜΕΜΟ) ΙΑ4 6 μέγιστης 
ισχύος 4.260 κιλών 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (πη; 38, 
Πτεριιγική επιφάνεια (πι:]: 121,86. Εκπέτασµα ουρᾶς 
απ]: 12.196, Μήκος πι]: 34,022 Ύψος (πι; 11,16. 
Μεταξόνιο (πὴ: 8,578. Μετατροχιο (π]; 43ο 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστασεις καμπίνας (μήκος χ 
πλάτος χ ύψος) (πι: 13,50χ3.50κὸ,6Ώ, Όγκος καμπίνας 
(πι): 123,9 

Βάρη: Κενό (Κα); 45,500, Μέγιστο απογείωσης (Κα): 
61.000, Φορτίουι (κα): 20.000. Καυσίμων (κα); 22.909 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (ΚπΠῃ: 685 σε υψος 
22.885 ποδών, Μέγιστη ταξιδίου (Κπῃὴ; 550 σε ύψος 
26.250 ποδὠν. Οικονομική {Κπ]; 550 σε ἦψος ο6250 
ποδων. Διαδρομή ἀπογεἰωσης/προσγείωσης (πι): 
1930/1100, Εμβέλεια (κπι; µε μέγιστο φορτίο; 1.973, 
με μέγιστο φαρτιο καυσίμου: 5.615, Αριθμός επιβατών 
{μέγιστη χωρητικότητα, τυπική-διαµόρφωση]: 96 πλἠ- 
ρως εξοπλισμένοι στρατιώτες 


5Η ο Τ 


Τουλάχιστον τρία δροµολογήθηκαν απὀ το Μάρτιο 


ἱ του 1980 και τουλάχιστον δύο συνεχίζουν μέχρι 
ἰ σήµερα να µεταφερουν ογκώδη εμπορεύματα, 


ἔτυροιΕεν Τι-104 και Τμ-124 
Ε Το Τμροίεν-104 ἠταν το δεύτερο πολιτικό τζετποι! 
{ μπήκε σε υπηρεσἰα µετά τὸ βρετανικὸ ΩΗ- 106 
ἑ Οοππβί και ἐπαιξε σηµαντικό ρόλο στην εξέλιξη των 
ἰ σερομεταφορών στην πρώην ΕΣΣΔ. 
ἑ Το Τ-104 προήλθε απὀ τα Τυ-θΒ ἡ Τυ-16, ἑνα βοµ- 
ἑ βαρδιστικὀ αεροσκάφος µεσαίας ακτίνας δράσης, 
ἑ υιοθετώντας νέα φαρδύτερη ἀτρακτο και τους {δι- 
ἔ ους κινητήρες, πτερυγικὲς επιφάνειες και συστή- 


Μοντέλο: ΒΗΟΒΤ ΒΕΙ ΓΑΞΤ 
Κινητήρας: 4 τουρμποπρόπ Βοήξ-Βονσε ΤηπΕ Η,Τν 12 
των 9.730 ίππων 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]; 
48.42. Πτερυγική επιφανεια (πι: 229,1. Εκπέτασµα 
ουράς (πὴ; 19.81, Μήκος [πι]; 41.39, ὙΥμος(πτ]: 1430, 
Μεταξόνιο (πῃ]; 14:31, Μετατρὀχιο ἱπὴ; 5.89 
Διαστάσεις εσωτερικά; Διασταῦεις καμπίνας (μή- 
κοσχπλάτοςχυψος] πι]; 25,70χ4 90χά. 08. Όγκος κα- 
μπίνας (πι) 9115 

Βαρη: Κενό (κ; 57.600, Μεγιστο απογείωσης [Κο]: 
104 300, Φαρτίου (κα). 95.400. Κασίµων (κα): 31.918 
Επιδόσεις: ἠήέγιστη ταξιδίου (πι: 586. Οικονομική 
{κπι;, ρ4άῦ στα 24,008 πόδια, Διαδρομή 


απογειωσης προσγείωσης (πή; 2.189/1.505 {διελευση 
εμποδίου στα 36 ποδια], Εμβέλεια (κπῇ]: µε μέγιστο 
"φορτίο; 1.510, µε μέγιστο φορτία καυσίμου: 8.530 


ἑ µατα του δευτέρου. Η πρώτη πτήση έγινε στις {7 
ἐ Ἰουνίου 1955 και μπήκε σε µπηρεσία µε την 
ἰ Αεροφλότστις 15 Σεπτεµβρίοι! 1955. Αρχικά η µε- 
ἑ ταφορική ικανότητα του αεροσκάφους ἦταν 50 επι- 
ἑ βατες. Το επόμενο μοντέλο ἦταν το Τι-104Απου 
ἰ Εἶχε τις ίδιες διαστάσεις µετο Τµ-104 αλλά χρησι- 
 μοποιούσε ισχυρότερους κινητήρες, είχε µμεγαλι]- 
ἕ τερο βαρος απογείωσης και χωρητικότητα για {0 
ἐ επιβάτες. εντάχθηκε σε υπηρεσία το 1957, Το Τι- 
{ 1048 ἦταν µεγαλύτερο κατά 121 µ. και εἶχε θέσεις 
ἑ για 100 επιβάτες, Αργότερα αλλάζοντας τή ὕιαρ- 
ἕ ρύθμιση των Τυ-104Α η χωρητικότητα αυξήθηκε σε 


ΒΕΙΕΑ ΣΤΙ ς 
ἕ Το Βε!ίαοϊ σχεδιάστηκε απὀ τη 9ῃοή σαν βαρύ µε- : Συνολικά κατασκευάστηκαν γύρω στα 200 Τι-104 
ἕ ταγωγικό γιατη ΒΑΕ µε δυνατότητα μεταφοράς µε- ; Κυρίως γιατην Αεροφλοτ εκτός απὀ ὄξι για την Τσε- 

ἑ γάλων σε ὀγκο οχημάτων. Αν και βασίστηκε στην { ἆ 
ἔ πτέρυγα του Βήςίαι ΒΠ(ηΠΙ, το τελικὀ αεροπλάνο ὁ 194. 
ἰ εἶναι πολύ διαφορετικό. Κατασκεμάστηκαν 10 για { ν : , 
ἔ τη ΒΑΕ καιτο πρώτο πέταξε στις 5 Ιανοιιαρίου τοι! { Αεροφλότ για ἑνα νέο αεροσκάφος που θα αντικα: 
: 1964. 
: Λόγω περικοπών κονδυλίων αποσύρθηκαν το 19/1 


: και τελικά 5 κατέληξαν στη ΠΕΒΝΥΙΗϊ, αφου ἔγιναν { 


: οι απαραίτητες μετατροπές για πολιτική χρήση, : τουργίας από το Τι-] 04, Ετσιη Τυροίεν δημιούργη- 


: σε ἑνα αεροπλανο κατὰ 2556 περίπου μικρότερο σε 


ἥ 


100 και ὃς επιβάτες µε τις ονοµασὶες Τυ-1049 και 
Τι-104Π αντἰστοιχα. Τελικά αυτή αυξήθηκε στους 
115 επιβάτες. 


χοσλοβακική 094, Σἡμερα δεν πετά κανένα Τι- 


Το Τµρο]εν Τµ-124 προῇλβε απὀ την ανάγκη της 


ἑ ταστούσε στις μικρομεσαίες αποστάσεις το ΙΝηβΠίη 
: 1-14 καιθα μπορουσε ναπετά ἀπὸ ηµιπροετοιµᾶ- 


σµένα αεροδρόμια µε μικρότερο κἀστος λει- 


τα ΠΟΛΙΕΤτΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ τώΟοὗ κοΣσν οὗ 


διαστάσεις απὀ το Τι-]04, µε αρκετές αεροδιναµι- λ 


κὲς βελτιώσεις. Σημαντική αλλαγή ήτην και η χρή- 


ση τουρμποφάν κινητήρα Φοιογίεν Π-20Ρ. ώσης ὁ ἶ 
3 ἀϱὰ κιλά, Αξίζει να σημειωθεί ότι το Τυ-124 ηταν ] 


το πρώτο πολιτικό τζετπου σχεδιάστηκε να χρησι- ἶ 


μοποιείτουρμποφάν αεριοστρύβιλο. 


Το νέο αεροσκάφος εἰχε μήκος 90,59 µ. εκπέτασµα 


25.55 µ και ύψος 8.08 µ, Η χωρητικότητα τοι ἦταν 
αρχικά 44 επιβάτες και αργότερα αυξήθηκε στους 
56, στην ἔκδοση Τιι-124Ν. Επἰσης υπήρχαν το Τι- 
Ἰ24Κ και Τω-124Κ5 µε βέσεις για 38 και 26 επιβάτες 
σε ΝΙΒ διαρρύθμιση. Το Τη-124 πέταξε για πρώτη 
φορᾷ τον ἰούνιο τοι 1981 και εντάχθηκε σε µπηρε- 
σία στις 10 Νοεμβρίου 1969, Συνολικά κατασκειυᾶ- 
στηκαν περίπου τα 100 για την Αρροφλότ, τη 0ΦΑ 
και ΙΠΙβΠΙμο καθώς επίσης μερικά χρησιµοποιῆθη- 


καν για ΝΙΡ πτήσεις στην Ινδία, ἱράκ και Ανατολική { 


Γερμανία. Σήµερα δεν πετά κανέναν απο τα Τω-124. | 


Μοντέλο: ΤυΡΟΙ.ΕΝ Τι-1048 

Κινητήρες: ὁ τουρμποτζέἑτ ΜΙΚκωη ΑΜ-3Μ-5ΟΗ µέγι- 
στης ῴσης 9 .Τ0ῦ 

Διαστάσεις εξωτερικἀ; Εκπέτασµα πτέρυγας [πι]; 
3454, Πτεριγικὴ επιφάνεια [πι]; 183.59. Μήκος (πή: { 


40.06, Ύψος [πι]; 11,90, Μεταξόνιο πα] 
Μετατρόχιο (πή; 1189 


Αν και εἶχε μεταφέρει επιβάτες σε δοκιμαστικὲς 
{ πτήσεις δροµολογήθηκε απα την Αεροφλύτ στις 24 | 
ἰ Απριλίου τοι 1961. ἷ 


σας, Ἡ 


Διαστάσεις εσωτερικό; Διαστᾶσεις καμπίνης ἱμή- : 


κοσκπλώτοσχύψος] (ΠΠ); 20, 1οχ9 201 99 


Βάρη; Κενό (καὶ; 42.500. Μέγιστο απογείώσης (κα): 


76.0Π0, Φορτίου (καὶ. 12.000 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα (πι; θρᾷ σε ἀψος | 
32,808, Μέγιστη ταξιδίου (πι; 800, Οικονομική. | 
ῥκπή; Τ5ῦ, Διαδρομή απαγεἰωσης/προσγεἰώσης (πὴ: | 
9200/1850. Εμβέλεια (Κππ: (Με απόθεµα καμσίµου ΕΏ. | 


λεπτών] µε μέγιστο φορτία; ὁ 108, µε φορτίο 6 000 1 


μα: 3.188. Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητικότητα, 
τυπική-διπμόρφιωση], 108 


τυροι εν τυ- ιτ τά 
Όπως το Τι-104 βασίστηκε στο βομβαρδιστικό Τι- 
Ίθμε µια νέα ἠτραµτο ἑτσικαιτο Τι-1 14 βασίστηκε 
στο βομβαρδιστικό Τι-Β5 µε µια ἀτρακτο πολυ φαρ- 
δύτερη αλλά και μακρύτερη. Ώταν πέταξε στις ἃ 
Οκτωβρίου του 1957 ήταν το µεγαλύτερο αεροπλά- 
νο στον κόσµο. Παράλληλα ἦταν το µόνο επιβατικὀ 
αδροπλάνο µε κινητήρες τουρμποπρόπ και οπισθο- 
κλινεἰς πτερυγες. ΜΕ ανώτατη ταχύτητα 870 χιλιό- 
µετρα την ὥρα ἦταν και το ταχύτερο ελικοφόρο 
επιβατικό. 


Μοντέλο. τώΡΟιΕν Τι-114 

Κινητήρας; 4 τουρμπορπύόπ Κιζηπθίξον ΝΚ-12λΝ των 
18.000 ἱππων 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέριγας {π]]: 
51,10, Πτεριγική επιφάνεια [πι]; 11 10, ΙΜήκας (πι]; 


54.10. Ὑψοςίπι]; 15.5. Μεταξόνιο (πι; 20,85. 
Μετατρόὀχιο [πι]: 13,/Ώ 

Διαστάσεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κοσχπλάτοσχύψος) (ππ]; 47,0χ3,92χ2.18, Όγκος κα: 
μπίνας {πι}: 465, Όγκος χώρου αποσκευών (πι). 70 
Βάρη:κενό (καὶ: 91. 0ΠΗ. Μέγιστο απογείωσης (καὶ: 
111000. Φορτίου (καὶ; 30.008, καυσίμων (κο; εὐ.800 
Επιδόσεις; Ιήέγιστη ταχύτητα (πι; 8/Π στα 23.500 
ποδια, Μέγιστη ταξιδίου (πὴ: {0 στα ο9,50ῦ πόδια, 


Ταχύτητα προσέγγισης [Κπὴ, 2858. Διαδρομή απογεἰ- : 


ωσηςιπροσγείωσης (πῃ]; 2900/1400, Εμβέλεια (και 
ώρα αποθέματα καυσιµου), µε μέγιστο φορτιο: 6.200, 
με µεγιστο φορτίο καυσίμου: 8.350. Αριθμός επιβα- 
τῶν (μέγιστη χωρητικότητα, τωπική-διαμόρφωση), 
520, 110 {δύο θέσεις], 


58 


' 


Μοντέλο; ΤΗΡΟΙ ΕΝ Τι-124 
Κινητήρες; ὁ τουρμποτζέτ Φοιονίθν Π-2ΏΡ µέγιστης 
ὡώσης 5.400 κιλῶν 


Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπετασµα πτέρυγας [πι]: 


25.35, Πτερυγική επιφάνεισ (πι): 119, Εκπετααµα 
ουράς (πι]; 1, Μήκος (πή; 40,58, Ὑψοςίπι]; 8.08. 
Μεταξόνια (ππ]; 10/95, Μετατρὀχιο (πὴ; 9,05. 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κοσχπλάτοσχύψος] (πὴ; 20 .70κο./0χ1,30. Όγκος κα- 
μπίνας πι’): 122, Όγκος χώρου ἄποσκευών (πι }]: 14 
Βάρη: Κενό (κα); 22.508, Μέγιστο απογείωσης (κα): 
58.000, Φορτίου (κα). 8.000, Καυσίμων (και; 10.840 
Επιδύσεις: Μεγιστη ταχύτητα (Κππ]; 970, Μέγιστη τα- 
ξιδιου (ΚΙ: 870, Οικοναµική {Κπὴ: 800 σε ύψος 
3ρ.000 ποδώὠν, Διαδρομή απογείωσης/προσγείώσης 
(πὴ; 1080/9540, Εμβέλεια (κπή: (Απόθεμα καυσίμου 60 
λεπτών), µε μέγιστο φορτίο: 1.960, µε μέγιστο φορτίο 
καυσίμου; 2.100. Αριθμός επιβατών (μέγιστη χωρητι- 
κὀτητα, τυπική-διαμὀρφωση]: 968, 38 (Διαμόρφωση 
δύο θέσεων], 24 (διαµόρφωση πρὠωτης βἐσης] 


τυροι Εν Τυ-τόὸά 


Η Τυροίεν εἶχε ικανοποιηθεἰ απὀ την επιτυχία των ἐ 


Τυ-104 και Τι-124 στην Αετοβοὶ αλλά εἰχε προβλη- 
µατιστει σοβαρά για την ανυπαρξία ενδιαφέροντος 
απὀ το εξωτερικὸ γιατα αεροσκάφη της. Ετσι λοι- 
πόν ἄρχισε να σχεδιάζειτο Τυ-]364το οποίο ἦταν 
στην κλάση του Τιη-]24 το οποία εἶχε και σαν βάση 


επιδόσεις και οικονομία των αντίστοιχων δυτικών, 
καμπίνας των επιβατών. 

ΠΗ ἄτρακτος και οι πτέρυγες ήταν παρόμοιες µε 
αυτέστου Τυ-124 µε κύριες αλλαγέςτην τοποβέτη- 


ση των κινητὴρων καιτο ουραίο πτέρωμα. Οι δὺο 
μιποίαπ κινητήρες φοἱονίεν Π-20 τοποθετήθηκαν 


πτὲρωµα ἠτων σχήματος «Τ», ὁπως στα Βουφίας 


γιατην ανάσυρση τοι συστήµατος προσγείωσης, 


Το νὲο αεροσκάφος πέταξε για πρὠτη φοράτο ! 
Δεκέμβριο του 1963 και μπήκε σε υπηρεσία στις 8 { 
Σεπτεμβρίου 1867 µε την Αειοῄβο!. Αρχικάτο Τι- { 


Μοντέλο: ΤυΡΟΙ.ΕΝ Τυ 1948 
Κινητήρες; ὁ στροβιλοκινητήρες Φοιονίον Γ-30-ἱ| μὲ- 
γιστης ὤσης 6.805 κιλών 
Αιοστᾶσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας ( Β 
Πτεριιγική επιφόνεια (πι3): 127.3. Εκπέτασµα ουράς Ἡ 


πὴ; 29. 


[πι]; 11,80, Μήκος (πι: 27,09. Ύψος (πι]: 8,14, 
Μεταξόνιο ἐπ]: 18.04, Μετατρόχιο (πήὴ; 9 45 
Διαστάσεις εσωτερικά: Διαστάσεις καμπίνας {μή- 
κοσακπλάτοσχιῴος] [πῃ]; 15.99χό./ 11.98. Όγκας κα- 
μπίνας (πι΄]: 68. Όγκος χώρου αποσκευών (πι η]: 14.5 
Βάρη: Κενό [κα]: 29.050. Μεγιστο απογείωσης [κα]: 
4τ,000, Φορτιου (κ): 8.200, Καυσίμων [κα]: 14 400 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.85 ΜασΗ. ΜΕγιστη 
ταξιδίοι (κπὴ; 885 σε ύψος 35,00 παδὼών, Οικονομική 
(πι; 758, Διαδρομή απογείωσης προσγείωσης ἐπῃ]: 
9 400/ο ο00, Εμβέλεια (Κπή: µε μἐγιστὸ φορτία: 1.898, 
με μέγιστο φορτίο 5.008 κα; 3.0.0, Αριθμός επιβατών 
(μάγιστη χωρπτικότητα, τυπική-διαμόρφωσηὴ: 84, 78, 
88 (Διαµορφωση δύο βἐσεων] 


τυροιεν 


πισω ο 


Ωω ο 


{ Μαΐου του 1970. 

Το σεροπλάνο παραγωγής ὃ 
{ πρωτότυπα. Ἠταν μεγαλύτερο µε επανασχεδιασµέ- 
ἑ γη πτέρυγα και διάταξη των κινητήρων ανάλογη 
; ἡ ᾿ ἳ ἑ του Ουπεοίᾶς. Παράλληλα εἰχε αναδιπλούµενα 
αλλά προσπάθησε το νέο αεροσκάφος να εχειτις { 


ι 194 εἶχε χωρητικότητα για 72 επιβάτες η οποία 
{ αυξήθηκε στην επόμενη ἐκδοση του τύπου το Τι- 
Σ 134 σε 84, Το Τι-134Α εἰχε μακρύτερη άτρακτο 


κατά 2,10 µέτρα, ισχυρύτερους κινητήρες οοἱονίεν 


{ Ὠ-α0]/ οι οποίοι ἦταν εφοδιασµένοι µε αναστροφείς 
{ ὠσης, Το Τι-134Α µπἠκε σε υπηρεσία και πάλι µε 
{ την Αβιοῄοί το 1970, Ητελευταία ἐκδοση το Τι- 
{1948 µπηκε σε υπηρεσία το 1985 και διέφερε στο 
ἑ ότι η μέγιστη χωρητικότητα ἦταν 90 επιβάτες, 
ἰ Επίσης είχε αντικατασταθεί η Βέση του πλοηγού 
ἐ στο ρύγχος το οποίο είχε αντικατασταθεί µε σηµβα- 
: τικὀ, κάτιπου άρχισε σε ορισμένα Τι-]42φ. 

ἔ Συνολικά κατασκευάστηκαν περισαὀτερα από 70 
{ Τω-144 εκτων οποίων γύρω στᾶ 100 εισήχθηκαν σε 
{ χώρες προσκείµενες στην πρώην ΕΣΣΔ. 
ἰ Ὑπολογίζεται ὁτι πετοἰν σήµερα γήρω στα 600. 


Ἱ 4 4 
ἑ Θέλοντας να είναι η πρώτη παι θα κατασκευάζει 


τυ.- 


περηχητικὀ αεροπλάνο για την πολιτική ἄεροπο- 
αη Σοβιετική Ένωση ανέθεσε στο γραφείο 
μροίθντην εξἐλιξή του. 
ο πρωτο απὀ τα τρία πρωτότυπα σιωναρµολογήθη- 
εστο σηγκρότηµα Ζομρκόβσκι (πλησίον της 
ὑσχας) και πέταξε για πρώτη φορά στις 3] 
εκεµβρίου του 1368, πέταξε υπερηχητικά στις 5 
Ιουνίουτουι 1968 καιμε ταχύτητα Μᾶςῃ ὁστις ο8 


ἔφερε ριζικά απὀ τᾳ 


«οβΠΔΙ45» {με εκπἑτασµα περίπου 8,1 μ.]. 


' Ι ἑ το Δεκέμβριο του 1975, δροµολογήθηκε στη γραµ- 
καθώς επίσης και την εσωτερική διαρρυθµιση της | 


μή Μόσχα- Αλμα Άτα για τη µεταφαρά εμπορειυμᾶ- 


ἕ των, ενώ ἀρχισε να μεταφέρει επιβάτες απὀ το 
{ Νοέμβριο του 18/7 στην ἴδια γραμμή. Κάποια 
{ ατυχήματα καιτεχνικἀ προβλήµατα µε το περοπλά- 
{ νο οδήγησαν σύντομα στην απὀσιρσή του. 

ἡ ; . ἑ Μέσα στο 1995 ένα Τι-144 (το Τυ-14Α Η1. πτάµενο 
στο πἰσω µέρος της ατράκτου αφήνοντας { 
«καθαρές» αεροδυναμικά τις πτέριιγες. ΤΟ ουραίο { 


εργαστήριο] θᾳ ξαναπετάξει. Την προσπάθεια αωτή 
ενισχύουν οικονομικά οι Αμερικανοί, Το αεροπλάνο 


ἑ θα βοηθήσει στην εξέλιξη υπε τικο! αεροπλά- 
Ρ0-9 και ΒΑΟ 1-11. Το Τι-134 διατήρησε το διαφα- { Ὃ νο, θα, ἕηυπβρηχη ἳ 
γές ρύγχος των Τι-104 και Τω-124 καθώς επἰσης | 


και τα ατρακτίδια στις πτέρυγες που χρησίμευαν { 


Μοντέλο: ΤΗΡΟΙ.ΕΥ Τι-144 

Κινητήρας: 4 τουρμποφάν Κμζηθίδον ΝΚ- Τά των 
20,011 κιλων ο καθένας µε μετάκαυση 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτέρυγας [η]: 


98,50, Πτερυγική επιφάνεια (π]’]: 438, Μήκος [Πη]; 
85.70, Ὑψοσίπι]: 12,85 {με τροχούς σεμπτιγµένουο]. 
Μεταξονιο (πὴ; 13.80. Μετατρόχιο (πι: 6,05 
Διαστάσεις εσωτερικἀ: Διαστάσεις καμπίνας (ύψος) 
ἔππ]: 193, Όγκος χώρου αποσκευών (πι. 28 

Βάρη: Κενό (κα): 85.000, Μέγιστο απαγείωσης (καὶ; 
184.000, Φορτίου (κα): 15.000. Καυσίμων (κα). 95,000 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κπῃ; 2.500 (39 Μαχ], 
Οικονομική (Κπη; 2.000-9.300, Ταχύτητα προσέγγι- 
σης (κπὴ; 280, Διαδρομή απογείωσης/προσγείωσης 
(ππγ; 3 000/2.600, Εμβέλεια (κπή: µε ἵ 8 Μαχ µε 140 
επιβάτες: 6.500, Αριθμός επιβατών {μέγιστη χωρητι: 
κοτητα, τυπικη-διαμόρφωση]: 140 


ἑ Τωροῖον Τυ-154 

{ Κατά τα µέσατης δεκαετίαςτοι! Ε0. η Τωροιεν ἁρχι- 
Γ σε να σχεδιάζει ἑνα αεροσκάφος ποι θᾳ αντικαβι- 
} στούσε τα ΑΠ- 10, ΙΙ18 και Τι-1Ώ4. Τα νέο αεροσκά- 
ἥ ῴος θα έπρεπε να ἔχειτην ικανότητα χρήσης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁρ 


τα ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΑΕΒΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


- 24 


-- 


ο ασ, 


ο 


δευτερευόντων αεροδρομίων του Απ-10.την εµβέ- { Τ υροι εν τυ-2ο0οςἈφ 
λεια του | -18 καιτην ταχύτητα του Τυ-104, Το τΤι- 1 
184. ὁπως τελικά ονομάστπκε, εἶχε την ἴδια διάταξη ! 
µε τα Βοθίηᾳ {27 και Ηαννκει ΦΙά46Ι6Υ Τήαρβηϊ, αν και { 
διατήρησε τα χαραντηριστικἁ ατρακτίδια στις πτὲ- | 
ρυγες για την ανάσυρση του σιστήµατος προσγεί- { 
ωσης. Επίσης ἦταν λίγο µεγαλύτερο και βαρύτερο { 
απὀ τα αντίστοιχα Δυτικά καθως και εἰχε καλύτερο { 


λόγο βἀρους/ώσης για να µπορεί να επιχειρεἰ απὀ { 


μικρά αεροδρόμια. Ακόμα το κάθε κύριο σκἑλοςτου { 
συστήµατος προσγείωσης αποτελείτο απὀ έξιτρο- { 
ξ ρον ακόµη και αμερικανικὲς εταιρίες. : 
ἓ Παράλληλα συνεχίζεται η εξέλιξη νέων παραλλα- { 


χοὺς δἰναντάς τοι! τη δυνατότητα πτήσεων απο αε- 
ροδρόμια µε χαμηλή σκληρότητα διαδρόμοι!. 


Το πρώὠτο Τι-154 πέταξε στις 4 Οκτωβρίου 1968 εἰ- | 
χε μέγιστο βάρος απογείωσης 90.000 κά καιπρου- | 
Βείτο από τρεις ἐμιωοίαῃ κινητήρες Κισπείδον Νκ-ὂ- | 
2 ὠσης 8.500 κᾳ. Το Τι-154 μπήκε σε Ηπηρεσία µε 
την Αεοῄαίτο 1971. Επόμενο μοντέλο ήταν το Τι- ἐ 
19Α που χρησιµοποιαήσε τους ισχυρότερους ΝΚ:8- { 


28) ὦσης 10.900 κιλών, εἰχε αυξημένο το μέγιστο | 
βάρος απογείωσης και µεγαλύτερη ικανότητα µε- | 


ταφοράς καυσίμων. Το Τι-194Α παρουσιάστηκε το { 
18/4 και το Τµ-1548Β-2 ἦταν εφοδιασμένο µε αυτο- { 
µατοποιημένο σύστημα πτήσης και πλοήγησης τής | 
ΤΟΠΙΞΠΟΠ ΓΦΘΕ/ΞΕΙΜ και εἶκε ικανότητα προσγειώ- { 
σεων σε συνθήκες Ο8ἱ ΙΙ. Ακόμα αυξήθηκαν τα µέγι- { 


στα βάρη κα! η χωρητικότητα ανἠλβε στους 180 { 
Επιβάτες, Τελευταία ἐκδοση είναιῃ Τυ-194Μ τη 


οποία παρουσιάστηκε το 1985 και είχε τρεις | 


Βοιονίον Π-Δ0Κ{/-1541ἱ μεγαλύτερα μέγιστα βάρη. | 


μικρότερο κόστος πτήσης καθώς και επανασχεδια- { 


ομενα Π8ΡΕ. 5ἰαὶς και εροῖβ;ς. 


Τέλος μερικά Τµ-154Β µετατραπηκαν για µεταφο- 
ρὲς φορτίου µε την τοποβέτηση µιας μεγάλης Βύ- { 
ρας φορτοεκφόρτωσης στο αριστερό µέρος της | 


ατράκτου, και μετονομάστηκαν σε Τυ-]β4ΐ. 


το Τι-].4 ἠταν το δεύτερο βήμα στον εκσυγχρονι- 
σμό της Αριοῄοί και παίζει ακόµα πολι σηµαντικό | 


ρόλο στις αεροσυγκοινωνίες των πρὠην σοβιετι- { 
κὠν. δηµοκρατιών µια και αποτελεἰ τη { 


«ραχοκοκαλια» των στόλων τους, Το αεροσκάφος 


παράγεται και σήµερα, σε αργοὺς ρυθμούς, και { 
ΕχΟιΝν φτιαχτει περισσοτερα απο 940 αεροσκαφη { 
με ἁρκετά να έχουν εξαχθεί σε αεροπορικές εται- { 
ρίες ανά τον κόσµο, : 


Μοντέλο: τΥΡΟι Εν Τυ-1δάΜ 
Κινητήρες: ὁ τουρµποφάν Φοἱονιον Γ-20Κι/-1841ἱ µε- 
χιστης ὦσης 19.90) κιλών 
ῦὰ. Διαστάσεις εξωτερικᾶ: Εκπέταωµα πτέρυγας (Π]]: 
ο 55, Πτερυγικη επιφάνεια (πι). 201.45, Εκπέτασµα 
κ. ουρᾶς (πι): 13,40, Μήκος (πι; 4/ 80 
ὑν μας (πι: 110. Μεταξόνια [πι]; 18,90, Μετατρὀχιο 
ο (πι: 11.50 
Ψ Διαστόσεις εσωτερικα: Διαστάσεις καµπινας (μήκος 
Ἡ) «πλατος χ ύψος) (πι; -κ 3.58 κ 2,09, Όγκος καμπίνας 
ο (πι); 183,2, Όγκος χώρσυ αποσκευών [πι]: 48 
μα Βάρη: κενο (κα); 55.308, Μέγιστο απογείωσης (Κα): 
5) 100.000. φορτίου (κα): 18.000. Καυσίμων (Κα): 46.350 
ά Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 0.90 ΜεσΗ, Μέγιστη 
Γι ταξιδίου (Και: 950, Οικονομική (ΚΗΠΙ:7Ρ0 σε ύψος 


μι 36 000 ποδων, Διαδρομή απογεϊωσης/προσγείωσης Β - 
στο (πὴ: 2.500/2.900 Βαἱαηςθά, Εμβελεια (κπη; µε μέγιστο { Β 
ἑπτυροι Εν τυ- ὃ 35 0: 
{ Το ΤΙ)-380 εἶναι ἕνα δικινητήριο υψηλοπτερυγο µε- { 
1 ταγωγικὀ ευρειας ατράκτου. Το αεροπλανο Βα έχει 
ἑ μέγιστο βάρος απογείωσης 103.500 κιλά και εἶναι 


ἑ στην ἴδια κατηγορία µε το Απίοπον Απ:70. Κατα : κιμάστηκε ο κινητήρας ΖΜΙΚΒ Ροστεςε Ώ266 προπ- 


φορτίο; 3,300, µε μέγιστο φορτίο καυσίμου: 6.600, 
Αριθμός επιβατών (µεγιστη χωρητικώτητα, τυπική- 
διαμόρφωση): 180, 184. 192 (Διαμόρφωση δις θὲσς- 
ὠνὴ 


Το Τμ-204 εξελίχθηκε ὡς αντικαταστάτης του τυ- 
154 γιατις γραµµες της Αεροφλότ. Το αεροπλάνο { 


(το οποίο εἶναι αντίστοιχο του Βοβίπα 721) ενσωμα- { 


τώνει υψηλή τεχνολογία και διαθέτει ψηφιακο ηλε- : 
κτρονικὀ σύστημα ελέγχου πτήσης και ηλεκτρονικό | 
πιλοτήριο. : 
Το πρωτότιπα πέταξε για πρὠτη φορά στις ὁ | 
Ιανουαρίου του 1989, ενω στις 14 Αυγούστοι! του { 
1992 πέταξε για πρωτη φορά ἑνα Τι-οὈ4 µε κινητή- { 
ῥες ΒοΙΙ5-ΒΟΥΟΒ, για το οποίο έχουν δείξει ενδιαφέ- { 


γών. Το Τι-ο0ά-300 (ἡ Τη-224] 8α ἔχει μικρότερη { 
σε µήκος άτρακτο απὀ τα υπόλοιπα και μεταφορική ἤ 
ικανότητα 168 επιβατών. Το Τι-254 θα έχειπολυ { 
μεγαλύτερη εμβέλεια. και το πιλοτήριο θᾳ εξελι- { 
χθεί απὀ την ΑΒΙΑ [εἰναι εταιρία συνεργασίαςτου 1 
Ινστιτούτου Έρευνας Ηλεκτρονικών της Ρωσίας και { 
της Α/θά Θίᾳπαι], οἱ κινητήρες θα εἶναι Βοϊς-Βογοε { 
(ΒΒ 211-Ε4] καιτο ΑΡΙ) της Αί8ά θίηπαί (ααεῖ 1 


Αἱδά Ῥίαμαἰ και Βυδίπ εγώ τα ελαστικά των τροχών 
κατόπιν παραγγελίας θα µπορεί να εἰίναιτης | 
ΜΙΟΠΕΙΙΠ. 
Μέχρι σήµερα έχουν παραγγελθεἰ περισσότερα { 
από 50 ΤΗ -204 της αρχικής ἐκδοσης µε κινητήρες { 


θείστις εταιρίες Ηυςςδίεθ, Ψπυκοπα και ΩΙ8| Ανία. 


Μοντέλο: τυροιεν τι-204-100 

Κινητήρας: 2 τουρμποφᾶν Ανιδονίοαίει Ρ5-θΌΑ των 
189.153 κιλών ο καθένας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας (π: 
42,00, Πτερυγικη επιφάνεια (π): 182,4, Εκπέτασµα 
ουράς (πι); 19,00. Μήκος (πι): 48,00 Ύψος (πι). 13.30 
Μεταξονια (πι; 1700 

Μετατρόχιο (πὴ: 7.82 

Διαστάσεις εσωτερικά: 

Διαστάσεις καμπίνας (μἠκοςχπλάτοσχύψος) (πι]: 
30.19χ3.5/κ2.98 

Όγκος χώροι αποσκευών (πι): 31.8 

Βαρη: Κενο (κα): 59.000. Μεγιστο απογείωσης (Κα): 
110.750, Φορτίου (κα): 25.200. Καυσιµων [κα]; 35.870 
Επιδόσεις: Μεγιστη ταξιδίου (Κπῃ; 850 στα 35.000 
πόδια, Οικονομική (Κπι); 810 στα 40.000, Ταχύτητα 
προσέγγισης (Κπι): 220. Διαδρομη απογείῳσης!προ- 
σγείώσης (πι); 2090/1900, Εμβέλεια (ΚΠΙ]: µε μέγιστο 
φορτιο; 6.390, Αριθμας επιβατών (μέγιστη χωρητικό- 
τητα. τυπική-διαμόρφωση]: ρά0, 188 (δύο Βὲσεις) 


”α 


ἑ τους κατασκευαστές πλεονεκτεί του αντιπἆλοιι 


ι αποτέλεσµα να εἶναι και πιο φθηνό, Υπολογίζεται 
ἔ να εἶναι έτοιμο για εμπορική εκμετάλλευση το 
1997, 


Μοντελο: τυΡροι.εν Τι-720 

Κινητήρας: ὁ τουρμποφάν Ανιαηνἰᾳσίοι Ρ5-Θ0Α 
Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτέρυγας πι]: 
40 50, Πτερυγική επιφάνεια πι]: 195,5. Μήκος (ππ]; 
42,00. Ύϊμος {πῃ]; 14.00 

Ἀιαστασεις εὔωτερικά: 

Αιαστασεις καμπίνας (μὴκοσκπλατοσχύψας] [πα]: 
18.9κά Ὀχά.Ὁ 

Βάρη: Μέγιστο απογείωσης (κα); 103.500, Φορτίου 
(κοὶ; 5.000 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Κππὶ; 800-850 στα 
35.000 ποδια, Εμβέλεια (Επι: µε 30.000 κιλά; 3.000, 
µε 20,000 κιλα: 5.000 


τυροιεν Τυ-ςθφος 
Η Τυρο[εν ελπίζειπως Π πρώτη πτήση του! Τή-θ9ά 


ϐΤ-0Ρ33 1). Τα φρένα και οι τροχοί θα είναι των ἑ Βα γίνειπριν απὀ τον Ιούνιο του1995, Η καθυστέρη- 


ὲ ση οφείλεται σε οικονομικά προβλήματα. Το περο- 
ἐ πλάνο έχει πολλά κοινἁ χαρακτηριστικά µε το Τι- 
ἑ 204 ιδιαίτερα στο πιλοτήριο. Διαθέτει επίσης ἀτρα- 
{ κτο ιδίας διαμέτρου αλλά μικρότερη σε μήκος και 
ἰ δύο κινητήρες τοποβετηµένους στοπίσω µέεροστης 
: : ς { ατράκτου, Μέσα στα σχέδια της εταιρίας εἶναι να 
 Ρ5-00 και τα πρωτα αεροπλάνα έχουν ἠδη παραδο- .. ο. σφερει το σος ο. . κινητήρες Βοῖϊς- 
ἑ Βογοθ/ΒΜΝ ΒΗ-/ 18 πιστεύοντας ότι υπάρχει μεγά- 
{ λο ενδιαφἑρον αγοράς τομ καισε Δυτικὲς χώρες, 
ἔ Μια ιδιομορφία του προγράµµατος εἶναι ότι στο 
στάδιο της σχεδίασης υπάρχει και ἑνα μοντέλα µε 
ἔ επιμηκυμένη άτρακτο και κινητήρες Ρ/ορίβη. 


Μοντέλο:τυροι εν τυ-294 

Κινητήρας: 2 τουρμποφὰν ΖΜΚΒ ΡΙΟΡΤΕΕΞΕ Π-43Ρ8ΤΙ 
των 7.500 κιλών ο καθένας 

Διαστάσεις εξωτερικἀ; Εκπέτασµα πτέρυγας ᾖπ]: 
28,8, Πτεριγική επιφάνεια [πιῖ]: 83,2, Μηκος ({η]: 
33.0, Ὑψος[πὴ]: 8,8 

Διαστάσεις εσωτερικᾶ; Αιαστασεις καμπίνας (πλα- 
τοσχήψος) (πὴ;-Δ,ο7χ2, 155 

Βάρη: Μέγιστο ἀπογείωσης (κα): 43.800, Φορτίου 
(καὶ: 11.000. Καυσίμων (Κα): 9.490 

Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (Απη; 800-828 στα 
35.000 ποδια, Διαδρομη απογεἰωσης/προσγείιώσης 
(πὴ: 23040 (οβἱαποθα], Εμβέλεια (κπι]: µε 100 επιβάτες: 
3.000, Αριθμός επιβατών {μέγιστη χὠρητικότητα, 
τωπική-διαμόρφωση); 106. 92 [δύο βέσεις). 88 (τρεις 
θέσεις]. 


ΥΑΚΟΝΙ ΕΝΥ ΥΑΚΝ- 462 
Το αεροπλάνο αυτο σχεδιάστηκε για να αντικατα- 


{ στήσειτο Τι-194Α καιτο πρωτότυπο πέταξε γιὰ 
ἰ πρώτη φορά στις { Μαρτίου του 13/86. δεν δρομο- 
{ λογήθηκε όμως µέχριτις 22 Δεκεμβρίου του 1980, 
: Ύστερα απὀ προβληματα και κάποια ατυχήματα 
ἕ αποσύρθηκε το 1982. Τον Οκτώβριο του 1984 βελ- 
ἑ τιωµένα τα αεροπλανα δρομολογήθηκαν εανά. Το 
 Υ8Κ-42ΗΏ ἔχει μεγαλύτερη εµβελεια και µπορεί να 


μεταφέρει 190 επιβάτες σε απόσταση 2908 χιλ. 
Μεχρι σήμερα έχουν κατασκευαστεΙ περίπου 108 


{ αεροπλάνα, 
ἰ Ειδικὲς εκδοσεις ειναι το ΥΔΚ-49ΕΙΙ. στο οποίο ὅρ- 


φἀν, καθώς και το Υ8Κ-45Ε το οποίο διαθετει µεγα- 
λα κυλινδρικἁ δοχεία κάτω απὀ κἆθε πτέρυγαπου 


ἤ του διότι εἶναι λιγότερο πολπλοκα αεροπλάνο µε Ἡ 


πες ο Ξ τετ 


ου ----.ωες. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9δ ηδι 


τα ΠΟΛΙΕΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΟΛΟΥ ΤΟΥ κοσμου 


ὰ υψηλών προσώπων. το οποίο θᾳ διαθετει δορυφο- ἀ Ῥίᾳπαί και ρῴσικες εταιρίες κατασκευής ηλεκτρον|- 
ρικο σύστημα επικοινωνίας καιθα µεταψερει 25 { κὠν για αεροσκάφη. Το αεροπλάνα 8α είναι εφο- 

: ἄτομα σε απὀσταση ἄδ0Ώ χιλιομέτρων, { ὁιασµένο µε ηλεκτρονικο σύστημα ελέγχου πτὴσε- 

ἑ ως και κινητήρες Ανἰδανὶσαίθι 959-904 12 τορµπο- 

ἐ ὰν. 

ἑ Η εταιρία εξετάζειτο ενδεχόμενα εφοδιασμού µελ- | 
 λοντυκὠν παραλλαγών του αεροπλάνου µε κινητή: | 
ἑ ρες προπφαν. | 
ἑ Το πρὠτο Υ8κ ος κατασκειάζεται στο θαΓαΐον και 

ἔ αναμένεται να πετάξει µέσα στα 1995, 


| περιέχουν αισθητηρες για επιστημονικές έρεινες, | | 

Το Υ8Κ-149 εἶναι βελτιωμένη παραλλαγή το οποίο { 
ἀχεικηλεκτρονικό» πιλοτήριο εξοπλισμένο απότην | : | 
αμερικανική εταιρία ΑΙΙεά Θίσπαι, ενώ εξελισσεῖαι : : 
| 


| και µια παραλλαγή του Υακ-142 για τη μεταφορά ΥΑΚκοΟονιΕν ΥΑΚ-Ζ2ά42 

}. Τα Υ8Κ-242 εἶναι ἑνα νὲο αεροπλάνο στην κατηγο- : 
. ρἵα του Αἴγους Α320 µε δὺο κινητήρες κάτω απότα : 
Σ φτερα καιικανό ναµεταφερει 190-180 επιβάτες, Το { 
ἑ ηλεκτρονικό πιλοτήριο θα είναι εξοπλισμένο απὀ { 
ἐ την ΑΒΙΑ. µια εταιρία στην οποία µετέχειτη ΑΙεά { 


Μοντέλο; ΥΑΚΟνιΕΝ Υακ-ά2 

Κινητήρας: 3 τουρμποφάν ΖΜΚΕ Ρ/ρο!85ς Ρ-48των 
8.508 κιλών ο καθενας 

Διαστάσεις εξωτερικά: Εκπέτασµα πτερυγας (πι); 
{.Ε 50.58. Πτερυγική επιφάνεια (Π1"]: 150.0, Εκπέτασµα 


ουρᾶς ᾖπη]; 10,80, Μήκος (η); 968.38, Ὑψοςίπῃ]; 9,83, 
Μεταξόνιο (πτ: 14,78. Μετατρὀχιο (πι); 5,63 
Αιαστσασεις εσωτερικά; Διαστάσεις καμπίνας {μῃ: 
κοὐκπλἀτοςχύψος) (πι); 19.99χ9.θ0κό.08, Όγκος χὠ- 
ρου αποσκευών (η1)]. 58,3 

Βαρη: Κενό (κα); 84.500. Μέγιστο απογείωσης (και; 
οτι000, Φορτίου (καὶ: 13.000, Καυσίμων (κα: 18.805 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου ἑκπή: 810 στα 25.000 
πήδια. Οικονομική (πι; 58, Ταχήτητα προσέγγισης 
κπι; 210. Διαδρομή απογείωσηςπροσγείωσης (πι); 
2200/1100 (παἰσπορα!, Εμβέλεια (Κκηπ]: µε 3, Π00 κιλα 
αποΒεμα καισίµσυ µε µεγιστο φαρτια: 13860, µε 10 
επιβάτες; ο 000, µε 4ὁ επιβµτες; 4.100. Αριθμός επι- 
βατών {μέγιστη χωρητικότητα, τωπική-διαμόρφωσπ]: 


Μοντέλο: ΥΑβκονι εν Υακ-242 

Κινητήρας: ὁ τουρμποφαν Ανίαανιραἰει 9 -θ0Α 12 Των 
12.000 κιλών ο καβένας 

Διαστάσεις εξωτερικά; Εκπέτασµα πτἑρυψας (πτ]; 
38.25. Πτεριιγική επιφάνεια (πιέ]; 120 0, Μήκος (πι: 
38.0 

Βσορη: κενό [κα]: 35.400. Μεγιστο απογεἰωσης [Κα] 
64.600. Φορτίου (κο): 18.008. Καυσίμων (κα): 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταξιδίου (πι; 850, Οικονομική 
ᾖκπη;: 800, Διαδρομή απογείωσης προσγεἰώσης (1: 
3200, Εμβέλεια (κπι]: µε μέγιστο φορτίο: 1.600, µε 
120 επιβατες: 5.000, Αριθμός επιβατών (μέγιστη χω- 
ῥρητικότητα. τυπική-διαμόρφωση]: 180,.1968-185 (5 θέ- 


ο ----------- 


190.184 ἰδύα Βέσεις] υ σεις]. 135 (3 θέσεις). τ 


ΕΕθωνςς-π-πκτς--------τ-ττ-αττςςς---ττ----τακιζ---τεττ-ε--κ--π-----τττττιριμμβκ. 


ΝΑΗΡΙΑΝΕ» 


19 γο-1994 
ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


5 530 ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΔΡΑΣΗ. Φωτογραφές, εικόνες υψηλής 
ανάλυσης, κείµενα, βίντεο και ήχοι των κινητήρων τους. 

» 200 ΠΥΡΑΥΛΟΙ. Εξοπλίστε το αεροσκάφος που επιθυµείται µε τον ανά- 
λογο οπλισμό, Φωτογραφίες Και περιγραφή των οπλικών συστηµάτων 
που δέχεται κάθε αεροσκάφος, 

5 ΠΙΝΑΚΕΣ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ. Πληροφορίες για την αεροπορική δύναμη 
κάθε χώρας. 4“ 

5 ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ ΠΤΗΣΗΣ. Πετάξτε µε τα (130, Α-Ί9 και σι-27, 

5 ΝΤΟΚΙΜΑΝΤΕΡ, Επιχείρηση Ώερεη 5ΙΟΠΠΠ, 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


τν αμ ' : 

5 ΕΠΙΣΚΕΨΕΙΣ ΣΕ ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ. Πλησιάστε και δείτε από κοντά -  υ- ο δα ο ος 
τους χώρους όπου βρίσκονται αεροπλάνα, ελικόπτερα, ραντάρ, αντιαεροπο- ου φδα ο εκί 
ρικά και άλλα ηλεκτρονικά µέσα. ο. νά ὀ ώς ως. 
5 ΕΠΙΔΗΞΗ ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΠΟΛΕΜΟΥ. Με γραφικά καιαππαΐοη παρα... βρω ο μή μή ων -λ 
κολουθήστε πώς τα συμμαχικά αεροσκάφη έπληξαν τον Σαντάμ...“ Σα ... - κ ο ος 
καιτο στρατό του, ο. όν μον κο ο η κ ον .. 


Δίσκος (Π-ΟΜ για Ἠήπάονς, ΜαςἰπὶοΣἡ, ΡονΘ/ήΛας, ώ ο -- δ ον ο τό ες 
πμ «ος 


Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα 


ΓΙ ΕΝΑ ΗΧΕΙΟ ΘΡΥΛΟΣ. 50 χρόνια από 
την πρὠτη κυκλοφορία του ηχείου 
ΚΙΙΡΞΟΗΟΒΗΝ στην αγορά, 

Γ] ΜΕ "95. Το μεγάλο Πί-ἠ 5ΠοΝ/ στο 
[ας νεσα». 

ΓΙ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΔΡ. ΚΙΙΜΟ. Ο γερμανός 
κατασκευαστὴς συσκευών µε λυχνίες, 
μιλάει στον ΠΧΟ. 

Γ] ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ ΗΧΕΙΩΝ: Δεκα 
ηχεία απὀ 150 ἑως 200 χιλιάδες ὄρχ. 

Ὀ] ΑΚΟΥΣΤΙΚΕΣ ΔΛΟΚΙΜΕΣ: 
Μετατροπέας ΡΒ/Α ΤΗΕΤΑ Ώ5 ΡΗΟ 
ΡΗΙΜΕ ΙΙ. ηχεια ΔΙ ΞΟΝ ΝΑΤΤ 
ψ/ΡΙΗΡΡΥ Ν. 


Γ] ΔΟΚΙΜΗ. Ηχεία 9ΒΙ. |.80. 

ΓΙ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΟΥ ΜΗΝΑ. Μια ΗΙΦΠ- 
Επά πρὀταση της εταιρίας ΟΙρΗΘιΙ6 
Αιαίο. 

Γ] ΟΙΚΙΑΚΟΣ ΚΙΝΗΜΑΤΟΓΡΑΦΟΣ. 
Γενικές δοκιμὲς για αρχαρίους, 

ΓἱΙ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: Το 
διεθνοὺς φήμης κουαρτέτο ΑΙ ΒΑΝ 
ΒΕΒ6. 

Γ] ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΝΙΚΟΣ ΞΥΔΑΚΗΣ, 
ΣΤΕΡΕΟ ΝΟΒΑ. 

ΓΙ το ΣΜΥΡΝΕΙΚΟ ΤΡΑΓΟΥΔΙ, 

Γ] ΜΙΚΡΕΣ ΠΕΡΙΠΛΑΝΗΣΕΙΣ. Τα εναλλα- 
κτικἁ στέκια "ζωντανής" μουσικής. 


ΓἹ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ. 
Εντωπώσεις απιό τη χώρα του φλαμέν- 
κο, µε την ευκαιρία τῶν συναυλιών των 
Η.Ε.Μ. και αΒΑΝΕΏΙΕΕ ΒυΕΕΑΙ 0. 

Γ] ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ υΕΡΕ 

Γ] ΠΑΝΚΡΟΚ Ὁ5 

Γ] 5υΙ6ΙΏΕ. Πορτραίτο ενός ιστορικού 
υπαεᾳίοµπᾶ συγκροτήµατος, 

Γ] ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ελληνικής, κλασικής, 
ξένης µοµσικής. 


Το Τ-80 αποτελείτο τελευταίο επι- 
χειρησιακόὀ ἁρμα μάχης µιας µακρᾶς 
σειράς σχεδιάσεων γιατο Σοβιετικὀ 
Στρατό που ανάγεται στην πρώτη 
δεκαετία μετά τον Β΄ ΠΠ. Εξελίχβη- 
κε απὀ τη σχεδιαστικἡ ομάδα του 
Νικολάι Σόμιν του γραφείοι Μοτο- 
ρὐζ στο συγκρότημα εργοστασίων 
στο Χάρκοβο και χρησιμοποιεί πολ- 
λά στοιχεία από το Τ-64 συνδυα- 
σµενα µε άλλα απὀτο Τ-72. Τα αρχι- 
κά πρωτότυπα του ἅρματος υπολο- 
γίεται ότι κατασκευάστηκαν το 
1974 και ἦταν γνωστά µε την ονοµα- 
σα ΟρεΚί 219. Τρία χρόνια αργότε- 
ρᾳ δμφανίστηκαν το οχήματα προ- 
παραγωγἠς που υπέστησαν µια µα- 
κρά περίοδο δοκιμών. Έτσι η παρα- 
γὠγή του Τ-80 δεν ξεκίνησε πριν 
απὀ το 1989 ἠτο 1964. Μέχρι σήμε- 
ρα 0 τύπος περιορίζεται σε υπηρε- 
σία µόνο µετις µονάδες των χωρών 
της Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων 
Κρατών, αν και μικρὲς ποσότητες 
πιστεύεται ότι ἐχουν παραδοθεί για 
δοκιμές. στην 

Ινδία και τη’ 

Συρια για αξιο- 


. υ 
- μὲ, 


μι τεΕΕΕ κ 


. 


Ο τύπος αυτός άρματος µάχης έχει 
πίσω του τη μακρά ρωσική παράδο- 


ση και ενσωματώνει µαθήµατα πο- 
λεμµικών συγκρούσεων σε πολλά 
σηµεία του πλανήτη καθώς και πολ- 
λές τεχνολογικές καινοτοµίες, ενώ 
η πιθανότητα αγοράς του απὀ την 
Ε.Φ. το φέρνει ασφαλώς στο ελλη- 
γικό προσκήνιο. Αποτε- 
λεί όµως το τεχνολογικά 


και επιχειρησιακά προηγμένο 


σύστημα που υπόσχε- 
ται ο κατασκευαστής 


του; 


λόγηση, ενώ σήµερα γίνονται έντονες 
προσπάβειες πώλησής του στη διρθνή 
αγορά. 


Περιγραφή 

Η διάταξη του Τ-80 παραμένει συµβα- 
τικἠ µε πολλές ομοιότητες µετα τ- 
θ4/Τ-72. Το σκάφος εἰναι χωρισμένο 
σε τρία διαμερίσματα. µε τον οδηγό 
εμπρος, το κυρίως διαμέρισμα μάχης 
στη µέση και τον κινητήρα στο πίσω 
µέρος. ο πύργος έχει ελαφρά τριγωνι- 
κὸ σχήµα στην κάτοψη και είναι κατα- 
σκευασµένος απὀ ατσάλι, αν και στις 
νεότερες τουλάχιστον εκδόσεις ενσω- 
µατώνει και ειδικἠ κεραμική θωράκιση 
που προσφέρει υψηλή ανθεκτικότητα 
στα βλήματα απορριπτόµενου κελύ- 
φους ΑΡΓΦΠΩΟ. Σύµφωνα µε τις υπάρ- 
χουσες πληροφορίες η συνδυασμένη 
θωράκιση προσφἑρει βαλλιστικὴ προ- 
στασία ισοδύναμη µε 500 χιλιοστά 
«απλής» θωράκισης ατσαλιού που εἰ- 
ναι ανώτερη κατά ὁ55ο από όλα τα 
προηγούμενα ρωσικά ἅρματα. Η υπὸ 
µεγάλη κλίση μετωπική θωράκιση στο 
σκάφος εἶναι ειδικά ελασμένα ατσάλι 
για υψηλἠ αντοχή σε πλήγματα σε 
βλήματα ΑΡΕΡΡΩΟ και ΗΕΑΤ. Στο κάτω 
µέρος του ρύγχους υπάρχουν δύο αρ- 
βρωμέγες μεταλλικές πλάκες ποι 
προστατεύουν το κάτω µέροσςτου ἁρ- 
µατος στην υπερπήδηση εμποδίων και 
βελτιώνουν τη βαλλιστική προστασία 
στο σηµείο αυτό, 

ϱ οδηγός κάθεται. ὁπως πρααναφερᾶ- 
με, στο κέντρο του ρύγχουις και διαθὲ- 
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τει µια θυρίδα που ανοίγειπρος τα δεξἰᾳ και τρία περισκόπια παρατη- 
µησης, Τα ἄλλα δύο µέλη του πληρώματος κάθονται στον πυργο µε 
τον διοικητή του οχήματος στα δεξιά καιτον σκοπευτή/πυροβολητή 
στα αριστερά. Καιστις δύο περιπτώσεις οι θυρίδες τοιις ανοίγουν 
προς τα εμπρὸς µε περιμετρικά τοποθετημένες θιρίδες παρατήρη- 
σης, 

Λίγες λεπτομέρειες εἶναι γνωστές γιατα σιστήµατα σκοπευσηςποιυ 
είναι τοποβετημένα στο Τ-80 αλλά φαίνεται ὁτι υπάρχουν σηµαντι- 
κὲς διαφορές µε τα Τ-64/Τ-72. Ο διοικητής του οχήματος δεν φαίνε- 
ται να διαθέτει πλέον το περισκοπικὀ σκοπευτικὀ ηµερας νύχτας 
ΤΚΝ-ᾷ που βρίσκεταιστις προαναφερόμενες εκδόσεις αλλά µιανεα 
περισκοπικἡ διάταξη. Όπως ὅμως και στα ἄλλα παλαιότερα άρματα 
φαίνεται ότι έχει μεν ὀυνατότητες παρατήρησης ηµέρα και νύχτα 
αλλά στην τελευταια συνεργάζεται µε ἑναν προβολέα υπερύθρων. 
αφού η χρήση οπτικών παθητικού τυπου-θερμικῆς απεικόνισης δεν 
εἶναι γενικευμένη στο Ρωσικό Στρατό. Οι εξαγωγικὲς Εκδοσεις του 
ἄρματος ὅμως εἶναι δυνατόν να παραδοθούν µε τέτοιο εξοπλισμὀΟ. 
Νέο σκοπευτικόὀ φέρει και ο πιροβολητήςπου συνδμαζεται µετο συ- 
στηµα Ελέγχου των κατεθιυνόμενων βλημάτων που βάλλειτο ἆρμα. 
Ὠπως εἶναι γνωστό, τόσο τα Τ-64/Τ-72 ὀσο καιτο Τ-80 ὄιαθετουν 
αυτόματο οὐστημα γέµισης που περιορίζουν τον αριθµό των µελων 
του πληρώματος στους τρεις. Η κυριότερη ομως καινοτομία που ει- 
σήγαγε το ὀχημα ἔναντιτων παλαιότερων σχεδιάσεων υπήρξε η Ηἱ0- 
Βέτηση σαν κινητήρα στροβίλου που αποδίδει 1.000 ἵππους στη βασι- 
κἡ έκδοση (9Μ-1000) συνδυασμένο µε χειροκίνητο κιβώτιο πέντε 
ταχυτήτων εμπρος και µιας ὀπισθεν. Έτσι είναι επανασχεδιασμένο 
καιτο πίσω µέρος του σκάφους που φέρει δύο µεγάλες παραλλη- 
λόγραμμες εισαγωγὲς αξρᾳα κοντά στο δακτύλιο του πύργου 
και µια κάθετη εξαγωγἠ στο πίσω µέρος, Ω κινητήρας απο: 
τελεί σχεδίαση του γραφείου Κίίπιον που προμηθεύει 
κινητήρες για αεροπορικές {ελικόπτερα και ναυτι- 
κὲς εφαρμογές. 

Το Τ-80 χρησιμοποιεί συμβατική ανάρτηση µε ρὰά- 
βδους στρεψης σε ἑξι εθάφιους τροχοὺς σε κάθε 
πλευρά, οι δύο πρώτοι απὀ τους οποίους έχουν 
αποσβεστήρες κραδασμών (αμορτισέρ], Οι εδἀ- 
φιοι τροχοί εἶναι μεγαλύτεροι απὀ το Τ:64, αλλὰ 
μικρότεροι απὀ το Τ-72 και δεν ἐχοιιν ομοιό- 
µορφη απόσταση μεταξύ τους (υπάρχει εµ- 
φανὲς διάκενο ανάμεσα στον δεύτερο- 
τρίτα. τέταρτο-πεμπτο και πέμµπτο-ἐκτο). 
Η ερπύστρια εἶναι πλατύτερη του Τ-64 
και φέρει οδηγούς μεγάλου μεγέθους 
στο μέσον της. Στα πλευρά του ἄρ- 
µατος υπάρχουν «ποδιέο» που καλι- 
πτουν τους τροχίσκους επαναφο- 
ράς, αλλά ὀχι και µέρος των εδάφιων 
τροχών, 

Το Τ-80 χρησιμοποιεί το ἰδιο λειόκανο 
πυροβόλο των 125 χιλ 2Α48 που διαθὲ- 
τεικαϊτο Τ-72. Το ἰδιο πιροβόλο αλλά µε 
καθετή ἀντὶ οριζόντια τροφοδοσία πυρο- 


άν 


Σύμφωνα µε δηλώσεις Βώσων επισήµων το σύστηµα ελεύ- 
χου βολής που εἶναι τοποθετημένο στο ὀχημα αποτελεί ση- 
µαντική Βελτιωση έναντι ὁλὼν των ἄλλων συστηµάτων που 
υπήρχαν σε προηγωυµενα ρωσικά ἆρματα. Συζυγες προςτο 


βλημάτων ΑΤ-8 «ΦΠΟΠΩςίεΙ» (στη βασική ἐκδοση). ο πυρο- 
βολητής µπορεί να επιλέξειτο εἰδοςτου βλήµατος για βολή 
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μαχικών µετο χαρακτηρισμό 2Α26 φέρεικαιτο Τ-064. Λεπτομµέρειε 


στης ΕΥΕΡ- 
γού θωράκι- ναι 99./ τόνοι. 


πυροβόλο εἶναι τοποθετημένα ένα πολυβόλο ΡΒΚΤΤών 7,62 σηστου Υπήρξε η πρώτη επανασχεδίαση του οχήματος µε τροποποιη- 
Χιλ. ενώ στον πυργίσκο του διοικητή είναι προσαρμοσμένο τεου. µένο πύργο που ενσωμάτωνε τη θωράκιση απὸ σύνθετα κερα- 
ἕνα πολυβόλο 1ο χιλ. ΝΡΝ. µικά υλικά τύπου «ἄ». Διαβετει επίσης το στροβιλοκινητήρα 
Το πυροβόλο κανονικά θα πρέπει να αναφέρεται σαν σὺυ- Πρµοσέξτε -5-100των 1000 Ιππων, 

στηµα, αφού αποτελεί και εκτοξευτή των κατευθυνόμενων τις διαφορές 


µε το Τ-8608 Άρμα διοίκησης µε επιπλέον συστήµατα επικοινωνιών. 


µέσω επιλογέα που δίνει εντολές στον αυτόματο τροφοδότη. Μέσω 
του συστήµατος αυτόματης επαναγέµισης µπορεί να 
συντηρηθεί ρυθμὸς ϐ-8 β.α.λ. Τα πυρομαχικά του πυροβόλου αποτε- 
λούνται απὀ δύο µέρη. Στη διαδικασία γόµισης εισέρχεται πρωτατο 
βλήμα και στη συνέχεια το γἐμισμµα. Το τελευταίο έχει περιλήπτη 
που κατακαίγεται στο µεγαλύτερο µέρος του κατά τη βολή και αυτό 
που απομένει εἶναι µόνο µια μεταλλική στεφάνη της βάσηςτοι, Τα 
κατευθυνόμενα βλήματα ΑΓ-8 έχουν επίσης ὅυο τμήματα και φορτώ- 
νονται απὀ τον τροφοδότη µε τον ἶδιο τρόπο όπως και τα συμβατικά 
πυρομαχικά. Τα βλήματα φἑρουν το χαρακτηρισμό 9Κ112/3Μ112 και 
εἶναι γνωστα επίσης σαν «Κορίᾶ», Κατευθυνονται στο στόχο µε ρᾳᾷ- 
διο-τηλεκατεµθυνση και το σύστημα αυτο βρίσκεται σε ένα θωρακι- 
σμένο κουτί στο εμπρός μερος του πυργίσκου του διοικητή -αν καιτο 
βλήμα κατευθύνειπροςτο στόχο ο πυροβολητής, Οτελευταίος 
απλως κρατᾶ το σκοπευτικο στο στοχο και περιµένειτην πρὀσκουση 
τουπυραύλου, 
Οι ΑΤ-8 έχουν δύο κινητήρες. έναν που εκτοξεῦειτο βλήμα µέσα 
απὀ το σωλήνα του πυροβόλου (αρχικἡ ταχύτητα εξόδου 125 πιίς βά- 
ρος κατά την εκτόξεµση 65 κιλά) σηµείο ὁπου αναλαμβάνει ο δεύτε- 
ρος κινητήρας και επιταχυνειτον πύραυλο στα 200 πι. Το μέγιστο 
βεληνεκές φτᾶνει τα 4.000 που διανύονται σε 9-10 δευτερόλεπτα 
καιτο «Κορίᾶ» θεωρείται αντίστοιχο των δυτικων ΤΟΝ, ΗΟΤ, 
Ξνίπα!τΒ. Σύµφωνα µε ρωσικές πηγές ο ΑΤ-8 µπαρεί να χρησιμοποι- 
ηθεί και εναντίον ελικοπτέρων µε βάση το ότι δεν χρησιμοποιεί κα- 
λὠδιο για τη μετάδοση των εντολών κατεύθυνσης. Πκεφαλη του εἰ- 
ναι ΗΕΑΤ και µπορείνα διατρήσει τουλάχιστον 600 χιλ. ατσάλινης 
Βωρακισης αλλα οχι και θωρακιίσεις τύπου ΟΠορῄΒΠη ἢ ενεργο θω- 
ρακα. Σνήθως μεταφέρονται 6 ΑΤ-8. 
Στον τυπικό εξοπλισμό των Τ-80 περιλαµ- 
βανεται σύστημα προστασίας ΑΡΒΧ πο- 
λέμου µε τη δηµιουργία υπερπίεσης στο 
εσωτερικό, συστηµα νυχτερινής 
παρατήρησης (ενεργού όμως τύ- 
που] για όλα τα µέλη του πληρώ- 
µατος. σύστηµα «σνόρκελ» για τη 
διέλευση υδάτινου κώλυματος, συ- 
στηµα προειδοποίησης ακτινοβο- 
λίας λέιζερ που προειδοποιείτο πλή- 
ρωμα για τη σκόπευση του ἅρματος 
με τέτοια συστήματα που καθοδη- 
γούν συνήθως κατευθυνόμενα βλήμα- 
τα κ.ἁ, Για την αὔξηση της επιχειρησια- 
κἠς ακτίνας του ἆρματος, μπορουν να 
τοποθετηθούν στο πίσω µέρος δυο προ- 
σθετες εξωτερικές δεξαµενὲς µε 200 
επιπλέον λίτρα καυσίμου που μπορουν 
εὐκολα να απορροφθούν απὀ το εσωτερι- 
κότου οχήματος, 


Παραλλαγές 
τ-80 
Αυτή είναι η βασική παραλλαγή µε μικρο αριθμό 
αρμάτων που μᾶλλον δεν βρίσκονται πλέον σε υπη- 
ρεσια. Σύντομα η παραγωγή στράφηκε προς το προηυμὲ- 
νο μοντέλο Τ-80Β. Το βάρος του ἅρματος αναφέρεται πως εἰ- 


Τ-860Β 


Τ.ΒΟΒΚ 


Πρόκειται ουσιαστι- 
κά για το Τ-80Β στο οποίο 
τοποθετήθηκε ενεργός θωράκιση 
πρὠτης γενιάς. 

Παρατηρήθηκε για πρὠτη φορά το 1984 και ἔτοι 
για πολλά χρόνια παρέμεινε γνωστό σαν Τ-δ0 Μοάε! 

1984, Η προσθήκη της ενεργού θωράκισης προσφερει στο ἆρμα πλή- 
ρη πρωστασία απὀ κατευθυνόμενα αντιαρματικά βληµατα το σύνολο 
των οποίων μεταφέρει κεφαλή ΠΕΑΤ. Τέτοιες κεφαλὲς δηµι- 
ομργούν πίδακα αερίων πολυ υψηλής θερμοκρασίας που διαπερνούν 
το θώρακα.Στην περίπτωση που υπάρχει προστασία ενεργου θώρα- 
κα, ενεργοποιείται η εκρηκτική ύλη που βρίσκεται αναμεσα στις δύο 
πλάκες και τις µετακινείπρος τα πλάγια, Η μετακίνηση αμτή εξο- 
στρακίζειτον πίδακα των αε- 
ρίων που δεν μπορείπλέον να 
εστιαστεί σε ἑνα σηµείο. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότιο 
εγεργὸς θώρακας δεν προ- 
σφἑρει καμία προστασία σε 
βολές ΑΡΡΦ ή ΑΡΓΟΡΡ.Το Τ- 
ΒΟΒ/ΒΝ εἰναι εφοδιασμένο µε 
αποστασιόµετρο λέιζερ. 


Ιέ 


Άρμα διοίκησης της ἔκδοσης 
τ-δ0βν. 


Ὅλατα ἁρματα εἶναι Εφοδια- 
σµένα µε υποδομή για την το- 
ποθετηση συστηµάτων διά- Ν 
γοιξης ναρκοπεδίων, αν και ῃ 
συνήθως µόνο ἑνα ὀχημα ανά 
ουλαμό φέρει το σὺὑστημα 
ΚΜΤ-4Μ. 


τ-θου 
Πρωτοπαρατηρήθηκε το 1989 και φέρει έτσι το χαρακτηρισμό του 
ΝΑΤΟ ΘΜΤ (Φονίεί Μβαίωπι ΤαηΚ) Μ1989. Εξελἰχθηκε απο το 
σιγκρύτηµα εργοστασίων στο Όμσκ καιτα πρώτα οχήματα αποτέλε- 
σαν αναβαθμίσεις παλαιότερων αρμάτων. Ανάμεσα στα χαρακτηρι- 
στικά τοι περιλαμβάνονται και τα παρακάτω ποι δείχνουν πιθανότα- 
τα και κάποια σηµεία όπου η προηγούµενη οχεδἰαση υστερούσε: 
»επανασχεδιασµενος πύργος που προστατεύεται στο μπροστινὀ τὸ- 
ξο απὀ ενεργό θώρακα δεύτερης γενιας 
«βελτιωμένο διαμέρισμα του κινητήρα για καλύτερη εισαγωγή και 
εξαγωγἠ αἑρᾳ. ενώ μειώθηκε επίσης καιτο υπερυθρο ἴχνος 
γεος πυργίσκος για τον διοικητή που επιτρέπει τη βολή του πο- 
λυβόλου ΝνΘτων 12,7 χιλ. απὀ το εσωτερικὀ του οχήµα- 
τος 
Στο νὲο πυροβόλο 2Α4ΘΜ-1 των 125 χιλ. µπορεί να 


ρης γενιας βλή- 
µατᾶ ΘΝΙΓ(ΑΤ- 
11). Τατελευταί 
α κατευθύνονται «ιππεήοντας» µια 
ακτίνα λείζερ (1856: 088ΠΙ ΠαεΙΞ) και 
έχουν βεληνεκές 5.000 µέτρων. Σε 


Άποψη ενός Τ-ΒΟΒΝ ὀπου διακρί- 
νονται οι πλάκες ενεργού θωράκι- 


| Εκπρόσωποι της Ποξνοο/οιΖΠΕΠΙ8 αρνήθηκαν να σχολιάσαυν απευθείας τις 


βάλλειτα νεότε- οὐ ος 


Τα προβλήματα που παρουωσιάστηκαν στα ρωσικᾶ τεθδωρακισµενα κατὰ τη 
διάρκεια των Επιχειρῄσεων στην Τσετσενία παραδεχξηκε ο ρώσος 

υπουργὸς Άμυνας Παβελ Γκρατσεφ τινάζοντας ουσιαστικα στον αερα την 

προσπᾶθεια εμπορικής προώβησης απὀ την κρατική εταιρία 

Ποξνοστουζηοπίθ. Μιλώντας στις 20 Φεβρουαρίου στη στρατιωτικη βάση 

Κουμπίνκα παρουσία και ξένων δημοσιογράφων, ο ρώσος επίσημος παρα- 

δέχθηκε ότι ο Ρωσικὸς Στρατὸς ἐχασε σχεδον 250 οχήματα από τα περίπου 

2.200 που χρησιµωποιήθηκαν στις επιχειρήσεις για την κατάληψη του 

Γκρῦζνι. Ο Γκρατσεφ στάθηκε ιδιαίτερα επικριτικὸς ἐναντι του άρματος 

µαχης 1-80 και δήλωσε Οτι τα περισσοτερα προβλήµατα επισηµανβηκαν 

στο σύστηµα αυτόματης γέµισης του πυροβόλου και το στροβιλοκινητήρα 

που χρησιμοποιεί το όχημα. Πιο συγκεκριµένα. συμφωνα µε τον ρωσο 

υπουργό Άμυνας. ο αυτόματος τροφοδότης αποδείχβηκε πολύ αργὸς και 

αναξιόπιστος στη χρήση αφήνοντας τα πληρωµατα χωρίς τη δυνατότητα 

να αντιδρᾶσουν την πιο κρἰσιµη στιγµή. Προβλήματα αξιοπιστίας εἶχαν' 

αναφερθεί στο οὐστημα αυτό που εἶχε πρωτοεμφανιστεί στα ἅρματα Τ: 

δ4:7-72, αλλά πιστεύεται ὁτι στο μεταξύ εἰχαν λυθεί. Η σημαντικότερη 

όμως αδυναμία εντοπίστηκε στο ὅτι τα πυρομαχικά του συστήµατος εἶναι 

υπερβολικᾶ εκτεθειμένα. Έτσι, αν το ἆρμα χτυπηθεί απὀ αντιαρµατικό βλή- 

μα Π προσκρουσει σε νάρκη, τα πυρομαχικά εκρήγνυντη! µε καταστροφικα 

αποτελεσματα. Στα Δυτικὰ ἄρματα υπάρχει εἰδική προστασία. ενῶ τα δια- 

μερίσματα ὁπου φυλασσονται τα πυρομαχικά εἶναι εἰδικᾶ σχεδιασμένα 

ἔτσι, ὥστε σε περίπτωση ἐκρηξης να κατευθὺνοιν τα αποτελέσµατα της 

ἔκρηξης προς τα έξω, προστατεύοντας κατα Τὸ δυνατόν το πλήρωμα. Τα 

κυριολεκτικά διαλυμένα ρωσικά αρµατα που παρακολουθήσαµε στην τηλε- 

ὁραση, ἀποτελουν τους πλέον 

ηδιάψευστους μάρτυρες των 

αδυναμιώὼν αυτων της σχεδία- 

σης, Αναφορικά µε τον κινητή- 
ρᾳ, ο Γκρατσεφ υποστηριξε ὅτι 
οι ρωσικές σχεδιάσεις 8ᾳ πρὲ- 
πει να εκγαταλείψουν τους | 
στροβιλοκινητήρες και να επι- | 
στρὲέψουν στους κινητήρες 
ντίζελ, Ο,πρώτοι προσφέρουν 
μικρότερο βάρος για δεδομένη 
ιπποδύναμη σε σχέση µετους 
ὄευτερους και πολύ µεγαλυτε- [ 
ρες επιταχύνσεις, αλλᾶ σπο-] 
δείχβηκαν στην Τσετσενία σαν’ 
αναξιοπιστοι και υπερβολικά ἓ 
ενεργοβόοροι (όπως άλλωστε | 
είναι εμφανές και απο τον πί- 
νακα τεχνικών χαρακτηριστι- 
κὠν που δημοσιεύεται παρᾶ- 
πλεύρως). Προβλήματα όμως 
φαίνεται ὅτι υπήρξαν και µε τη 
Βωράκιση. αφου ο Γκρατσὲφ 
υποστήριξε οτι µἐσα στη γενική επανασχεδίαση των τεβωρακισμµένων (τό- 
σο αρµατὠν ὀσο και ΤΟΜΑ ΒΜΡ] που διέταξε να γίνει περιλαµβᾶνεται και Ἱ 
τοποθετηση αποτελεσματικὀτερης ενεργου θωράκισης. 


μι Ν 4, 


δηλώσεις Γκρατσὲφ -τις παραμονὲς μάλιστα μεγάλης έκθεσης αμωντικού 
υλικού στο Αμπού Νταμπι- και επαναβεβαίωσαν την Εμπιστοσαὺνῃ τους στα 
προιόντα που προωθούν. δηλώνοντας ὁμως ότι παντα υπάρχουν περιθώρια 
βελτίωσης και εἶναι κἄτι που εξετάζεται συνεχώς. ἂεν έκρυβαν ὁμως την 

ἐκπληξή τους για τον τρότιο και την ἕκταση Των δηλώσεων Γκρατσὲφ. 
Αλλες ρωσικὲς πηγὲς οµως αναφέρουν ὅτι υπήρξαν μεν προβλή- 
µατα υλικού αλλᾶ δεν πλησιαζουν οὐὖτε σε μικρο ποσοστο τα οσα ἓ 
ανέφερε ο ρώσος υπουργὸς. Επισηµαίΐνουν δε ότι «απολογία» 
Γκρατσέφ εντάσσεται στα πλαίσια µιας γενικότερης 
αντεπίθεσης του ρωσικοῦ στρατιωτικού κα- 
τεστηµένου που ψάχνουν να βρουν απο- 
πᾷ διοπομπαίο τρᾶγο μετᾶ τῃ σκληρή κριτί- 
πρ πᾶ ν κήπου δέχθηκαν για τῃν ανεπάρκεια της 
- : εκπαίδευσης απὀ πλευρᾶς οπλιτὼν και Ὦ 
' την αδυναμία διοίκησης που επέδειξαν 

τος ακόµη και ανώτεροι αξιωματικοί, 


γνωστά σαν 9Μ 1198 (το συνολικό σύστηµα έχει τα 
χαρακτηριστικά ΘΚ120 και το πυρομαχικόὀ 8ὐΒΚΊ4 
που αποτελείται απὀ το βλήμα ΘΜ1 19, το προωθη- 
τικό και ἑνα μεταλλικό προσαρμογέα-παράβυσμα). 
Το βλήμα που είναι γνωστό σαν θνὶ όταν χρησιµο- 
ποιείται µετο Τ-80Η ἠτο Τ-7259 ἡ σαν Βε/ῆθοκ5 
οταν αναφέρεται µε το Τ-90Ε (αν και θεωρητικά εἰ- 
ναιτο ἴδιο σὐστημαπουμτο ΝΑΤΟ χαρακτηρίζεισαν 
ΑΤ-11 Βπίρθη έχει βάρος κατά την εκτόξευση 14,2 
κιλά, Υπάρχουν τρία σταβεροποιητικα πτερύγια 
στο πίσω µέρος και δύο για καθοδήγηση που ἄνα- 
πτύσσονται λίγο μετὰ το ρύγχος. Οι Ρώσοι υπο- 
στηρἰζουν ότι ο κατευβυνόμενος πυραυλος µπορεί 
να διατρήσει 700 χιλιοστά θωράκισης, ακόµη και 
αν προστατεύεται απὀ ενεργό θώρακα, κάτι που 
σημαίνει ὁτιπιθανότατα διαθέτει διπλή κεφαλή 
όπως η νεότερη ἐκδοσητου ΤΟΝ, Ετσι η πρὠτη 
εξουδετερώνειτον ενεργὸ θώρακα καιῃ δεύτερη 
διατηρεἰτη συμβατική θωράκιση. 

Σνέο σύστημα ελέγχου βολής µε ψηφιακό ηλε- 
κτρονικό υπολογιστή που αυξάνει κατακόρυφατην 
πιθανότητα πλήγµατος, τόσο σε ακίνητο ὁσο και 
σε κινούμενο στοχο. Βασίζεται στο σκοπευτικὀ 
του πιροβολητή που εἶναι σταθεροποιηµένο σε 
δύο ἄξονες και διαθέτει αποστασιόµετρο λέιζερ 
καιτο σκοπευτικὀ του διοἰκητἡ ποι είναι σταβερο- 
ποιημένο στον κατακόρυφο ἀξονα και µπορεἰνα 
χρησιµοποιηθεί κατ απαίτηση για τη βολή του 
πυροβόλου, Καιστις δύο περιπτώσεις οἱ διατάξεις 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν ηµέρα ἡ νύχτα, αλλά 
παραμένουν ενεργος τύπου και συνεργάζονται µε 
προβολέα υπερύθρων. Θα πρέπει να σημειωθεί ὅτι 
σύμφωνα µε εκτιµήσειστου ΝΑΤΟ κανένα ρωσικό 
ἆρμα δεν ἐχειτις ίδιες δυνατότητες επιτυχίας σε 
βολή σε κίνηση µε αυτέσπου ἔχεισε στάση. Οι 
δυνατότητες αωτές έχουν εξισωθεί στα Δυτικά ἀρ- 
µατα | θορα(. 2 και Μ1Α1/2 

έχει µιοθετηθεί ο νέος στροβιλοκινητήρας ΞΤΗ- 
1250 που αποδίδει 1250 ἵππους και ενσωματώνει 
διπλό σύστηµα απομάκρυνσης της σκόνης απὀ την 
εισαγωγή συνδυασμένος µε κιβώτιο μετάδοσης 
της κίνησης τεσσάρων ταχυτήτων εµμπρὀς και µιας 
ὀπισθεν 

Σἐχειπροστεθεί σύστημα παραγωγἠς παραπετά- 
σµατος καπναή Εκτός των εκτοξευτών καπνογό- 
νωνπου φερειτο ἅρμα 

»υπάρχειπλέον σύστηµα κλιματισμού και βελτιω- 
µένης προστασίας ΑΡΒΧ πολέμου 

Στο σύστηµα πυρόσβεσης είναι βελτιωμένης απὀ- 
ὄοσης καιμπορείνα ενεργοποιηθεἰτόσο αυτόματα 
όσο και χειροκίνητα. 

Η προστασία του πύργου στο επάνω µέρος από 
επιθέσεις βλημάτων ὁπως ο σομηδικός ΒΙΙ/που 
σκοπεύουν αυτή την περιοχή ενισχύθηκε, ενὠ στο 
εμπρὸς τόξο ἐχειτοποθετηβεί ἑνας δακτύλιος απὀ 
χοντρό ελαστικὀ φύλλο. ὃ σκοπὀς του είναι ἀγνω- 
στος, αν και κάποιοι µποστηρίζουν ὁτι στοχευει 
στο να εξοστρακίσει απὀ τον πύργο φορητές 
αντιαρματικές ρουκέτες ἡ βομβίδια ποι διασκορπί- 
ζονται απὀ το εχθρικό πυροβολικὸ. 


τ-θ0υῦ 
Αποτελεί βελτιωμένη έκδοση ανάλογη της παρα- 
πανω αλλά εξελίχθηκε απὀ το εργοστᾶσιο αρμᾶ- 
των στο Χάρκοβο και αποτελεί µίγµα παλαιών και 
νέων στοιχείων, Έτσι ενώ το ἆρμα φἐρειτονὲο 
πυροβόλο/σύστημα ελέγχου βολής ικανό να βάλ- 
λεδιτο βλήμα ΑΤ:11 και έχειτην ενεργΟ θωράκιση 
δεύτερης γενιάς, διαθέτει τον κινητήρα ΒΤΩΕ ντί- 
ζελτων 1.000 ἱππων. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὦρ 


Φ,Γ.Κ. 


ΜΟΝΤΕΛΟ 

Πλήρωμα: 

Βάρη 
“Βάρος μάχης (Κα]: 

Λόγος ὠσης βάρους (πποιτονο): 
Ασκοῦμ. πἰεση στο έδαφος (Κα/σπι”); 
Διαστάσεις 

Σκάφους (πι]; 

Πλάτος (πῃ], 

Ύψος (χωρίςτο αἱα πολυβόλο) (πι]; 
Ύψος σκάφους από το ἑδαφος (πι); 
Μήκος ίχνους ερπυστριας (π]]. 
Πλάτος ερπύστριας (Πῃ]: 

Επιδόσεις 

Μέγ. ταχύτ. στο δρόμο (Κπιίπ]: 
Μέγ. ταχύτ, οκτὸς δρόμοι! [κπι/π]: 
Εμβέλεια (κπὴ: 

(μεπρόσθετες δεξαμενές): 

(χωρίς πρόσθετες δεξαμενές) 
Ποσότητα µεταφ. καυσίμου (Ἀπρα): 
(εσωτερικά) 

(εξωτερικά) 


{με προετοιμασία) 

(χωρίς προετοιμασία] 

Δυνατ. αναρρίχησης κλίσης(5ο) 
Δυνατ. αναρ. πλευρικής κλίσης (36) 
Διάβαση κάθετοι εκποδίου (πι: 
Διάβαση τάφρου (πι); 

Ὁπλισμὺς 


εκτοξευτὲς καπνογόνων 
πυρομαχικά 

125 χιλ 

κατευθυνόμενα βλήματα 
191 χιλ 

7,62χιλ. 

ΕΛλΕΥχπεριστρ. πύργου; 
Τόξο περιστροφής πύργου; 
Τόξο κίνησης πυροβόλου, 
Σταθεροποίηση πυροβόλου 
(στον οριζόντιο ἀξονα) 
(στον κατακόρυφο ἀξονο) 
Αποστασιόμετρο 


Δυνατ. διάβ. υδάτινου κωλύματος (πι): 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


1,8 
63 
46 

Ί 
2.85 


Ίπυροβ.125 χιλ. 


Ἰπολιῇ. 12,7 χιλ. 
Ίπολυβ. 7,86 Χιλ. 


8-12 


38 

6 

500 

1290 
Πλεκτ/χειροκ. 
3605 

ἁ145/-53 


ναι 
ναι 
λέιζερ 


18 
63 
48 

{ 
2.88 


Ίπυροβ. 125 χιλ. 
Σπολυβ. 12.7 χιλ. 
Ίπολυβ.Ζ,Εὸ χιλ. 
8 


38 

6 

500 

1250 
πλεκτίχειροκ. 
2805 

1493/87 


ναι 
ναι 
λέιζερ 
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ΤΑ ΠΙΣΤΟΛΙΑ ΤΟΥ 2ἴου ΑΙΩΝΑ 


σιοαάς 


ἵ -- ο------------ κκ 
του Κώστα Λακαφώση θ5ίά85: Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


απιστόλια της αυστρια- 
κής άἰοοκκυκλοφορούν 
ἠδη αρκετά χρόνια στην 
παγκόσμια αγορά και η 
επιτυχία που έχουν 
γνωρίσει εἶναι αξιοσημείωτη, αφού 
έχουν καταφέρει να εισχωρήσουν 
δυναμικά στις αγορές χωρών οιο- 
ποίες ἐχουν καὶ οι ίδιες μεγάλες Ε- 
ταιρἰες κατασκευής όπλων. Όλο 
καιπερισσότερες αστυνομικὲς υ- 
πηρεσίἰες στην Αμερική αλλάζοιιν 
τα παλιά τους περἰστροφα και ε- 
φοδιάζουν τους αστυνομικούς µε 
ΙούΚ, ενώ ὄλες σχεδόν οι υπόλοι- 
πες επιτρέπουν την αγορά του τι- 
στολιού αυτού απὀ τους αστυνομµι- 
κοὺςπου θέλουν να διαλέξουν ε- 
κείνοιτο πιστόλιτους. Η αστυνομία 
του Λονδίνου, μεταξύ ἄλλων αᾱ- 
στυνομικὼν υπηρεσιών της Ευρὼ- 
πης, έχει διαλεξει το σοκ. καιτο 
ἰδιο συμβαίνει και σε αρκετες αντί- 
στοιχες υπηρεσίες στη Γερμανία 
και σε αρκετές ακόµα χώρες. Στην 
Ελλάδα, πολύ καλὸς πελάτης της 
σοκ είναι το Λιμενικό Σώμα {η εἰ- 
δικἡ ομάδα του οποίου έχει µια 
πληρέστατη συλλογή οπλισμού α- 
πό διάφορες εταιρίες τοι κόσμου, 
και είναι µια απὀ τις πιο καλά εκ- 
παιδευμένες ειδικές µονάδες της 
χώρας µας και όχι μόνο), και το μµό- 
νο περίεργο εἶναι το γεγονός ὁτιη 
Ελληνική Αστυνομία, γυρίζειπρος 
το παρόν την πλάτη της στα σα- 
φώς επιτυχηµενα αυτά πιστόλια, 
µέσω των προδιαγραφών που θὲ- 
τεισε κάθε διαγωνισμό προμήθειας 
οπλισμού τα τελευταια χρόνια. 
Χάριν συντοµίας θα αποφύγουμε 
την εκτεταμένη ιστορική αναφορά 
στην ιστορία των (ἰϱοΚ, αφοι! πρὀ- 
κείται για πράγµατα σε μεγάλο 
βαθμό γνωστά πλέον, καιθα ανα- 
φέρουμε επιγραμματικά ὀτιτα πρώ- 
τοποριακά αυτά πιστόλια έγιναν 
γνωστά πριν µερικᾶὰ χρόνια όταν 
δημιουργήθηκε ζήτημα στην Αμε- 
ρικἡ κυρίως για τη [δήθεν] δυνατό- 
τητά τους να περνούν αὐρατα απὀ 
τις ακτίνες των μηχανημάτων ᾱ- 
σφαλείας των αεροδρομίωών. 
«Πλαστικά ὁπλα» και «Όπλα για 
τρομοκράτες», χαρακτηρίστηκαν 
με µεγάλη ευκολία τα πιστόλια αυ- 
τά, η αλήθεια όµως ἦταν πολύ δια- 


Φφορετική. Το πραγματικά πρωτωπο- 
ριακό στοιχείο όλων των Οἱοςκ ή- 
ταν η χρήση ενός ειδικού πολυµε- 
ρούς υλικού απὀ το οποίο εἶναι κα- 
τασκευασμένο το κάτω µισό του ὁ- 
πλου, το σώμα, πάνω στο οποἰο 
συναρμολογείταιῃ κάννη µε τη θᾳ- 
λάµη., το κλείστρο και τα δλατήρια, 
όλα φυσικά απὀ ατσάλι πολὺ κα- 
λής ποιοτητας. Αυτό λοιπόν που 
πολύ εὔὐκολα ονόμασαν «πλα- 
στικὀ» εἶναι ἕνα μεγάλο µέρος του 
συνολικού όγκου τοι ὁπλου, όµως 
σε καµία περίπτωση δεν κάνειτο ὁ- 
πλο αόρατο ατις ακτίνες Χ και 
στους ανιχνευτές μετάλλου, αφού 
όλα τα υπόλοιπα ατσἀάλινα κομμά- 
τια εἶναι αντίστοιχα μεγάλα σε ὁ- 
γκο και µε σαφώς µεγαλύτερο βά- 
ρος, 

Με τη χρήση του πολή εξελιγμέ- 
νου αὐτοῦ «πλαστικού», οισι- 
στριακοί σχεδιαστές πέτυχαν µι- 
κρότερο συνολικὸ βάρος. χαμηλό- 
τερο κοστος βιομηχανικής παρα- 
γωγής, αλλά και εξαιρετική αντοχἡ 
σε μηχανικές καταπονἠσεις, εξω- 
τερικές μικροαμυχὲς και οποιουδή- 
ποτε εἰδους χημική διάβρωση (Θά- 
λασσα, ιδρώτας κ.λπ.]. 


Εκτός απὀ την επιλογή των υλι- 
κών, το δεύτερο σηµείο που κάνει 
τα σἱοοκνα ξεχωρίζουν εἶναιο 
τρόπος λειτουργίας της σκανδά- 
λης. Η λειτουργία της σκανδάλης 
του (Ιαςκ ονομάζεται Φα[θ Ασ[ίοη α- 
πό την εταιρία, και είναι εντελώς 
διαφορετική απὀ οτιδήποτε ἆλλο 
κυκλοφορεί. Θυμίζουμε εν συντο- 
µία ότι οι δύο βασικοί τρόποι λει- 
τουργἰας µιας σκανδάλης εἶναι 
«ῥιπλής ενέργειας» και «μονής 
ενέργειας». Στη λειτουργία διπλής 
Ενέργειας (ἄρυβρίε αοἴιοπ] το όπλο 
είναι σε κατάσταση ηρεμίας και για 
να πιροβολήσει κανείς πιέζειτη 
σκανδάλη σε µια µακριά και «βα- 
ριά» διαδρομή κατά τη διάρκεια 
της οποίας σηκώνεται η σφύρατου 
όπλου μέχριτο ὑψοςποι εἶναι ᾱ- 
παραίτητο για την πυροδότηση του 
καφυλίου, απὀ όπου καιπέφτει στο 
τέλος της διαδρομής της σκανδά- 
λης, Π λειτουργία αυτή (που έχουν 
ύλατα σύγχρονα περἰστροφα! εἷ- 
ναιη πιο ασφαλής, αλλά είναι πιο 
δύσκολη ειδικά στα χέρια ἀπειρου 
σκοπευτἠ στην ακρίβεια της βο- 
λής. Η μονή ενέργεια (5ἰπαίε αοΠοη] 
είναιῃ περίπτωση ὁπουηῃ σφήρα 
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ὶ του όπλου είναι οπλισμένη, και ένα 
μικρό πάτημα της σκανδάλης την α- 
πελευθερώνει για να πέσει καινα 
πυροδοτήσειτη σφαίρα, Με τη µο- 
νήενέργεια σκανδάλης (που χρησι- 
μµοποιούν όλα τα σκοπευτικὰ ὁπλα. 
τακυνηγετικἀ.τα αεροβόλατουφέ- 
κια, καιτα πιο πολλά πιστόλια στις 
επόμενες βολές µετά την πρώτη), 
η ακρίβεια της βολής είναι καλύτε- 
ρη αλλὰ ένας απρὀσεκτος σκοπει- 
τής κινδυνεύει πάντα να πυροδο- 
τήσειµια σφαίρα χωρἰςναθέλει͵ Το 
Φα{8 Αοΐϊοπ της Οἱἰοςκ εἶναι πιο κο- 
ντά στη διπλή ενέργεια. αλλά µε 
αρκετά πιο ελαφρια σκανδάλη σε 
σχἑση µε τα συνηθισμένα ἀουσίθ 
8οΐίοη, και αυτό επιτωγχάνεται λό- 
γω της ἑλλειψης σφύρας (και ρα 
βάρους, ισχυρών ελατηρίων, κ.λπ.) 
στο μηχανισμὀ πυροδότησης, Ο {- 
διος ο επικροµστήρας τραβιέται πἰ- 
σω στο αρχικό στάδιο της διαδρο- 
µής τῆς σκανδάλης, καιπέφτει ο ἱ- 
διος µε τη δύναμη του ελικοειδούς 
ελατηρίομ που τον περιβάλλει για 
να πυροδοτήσει τη σφαίρα. Σε κα- 
τόσταση ηρεμίας, ο επικρουστή- 
ρας βρίσκσεταισε µια ενδιάµεση θέ- 
ση της διαδρομής του. ασφαλισμὲ- 


Με την ευκαιρία της δοκιμής µας, είχαμε και µια σύντομῃπ 
επαφή μ᾽ ένα «διαφορετικό» αἰοςΚς, το αμτόματο Ιοσκ 18. 
Το πιστόλι αυτό, απὀ ημιαυτόμµατο μετατρέπεται! σε εντελώς 
αυτόμαστο µε τη θοήθειο ενός μοχλού στο κλείστρο, και 
πυροθολεί µε ταχύτητες μεγαλύτερες των 1200 θολών ανά 
λεπτό. Είναι ένα εξαιρετικά αποτελεσματικό ὀπλο για μάχη 
σε κλειστούς χώρους και µικρές αποστάσεις. µόνο όμως 
στα χέρια πολύ καλά εκπαιδευµένων σκοπευτών 
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Προσέξτε τη 
διαφορετική λαθδή 
των δύο σκοπευτών. 
Ο υπαογράφων, 

σε πρωτο πλάνο, 
τοποθετείτο δείκτη 
του αριστερού χεριού 
µπροστό απόὀ 

τον υποφιυλακτήρα 
της σκανδάλης και 
κλειδώνειτους 
αντίχειρες μεταξύ 
τους. Πίσω τοι, 

ο έμπειρος Γιάννης 
Αναστασίου µε 

το αἰοοκ 17, έχει όλα 
τα δάχτυλα του 
αριστερού χεριού κάτω 
από το δεξί Χέρι, 

σε µια πιο ΕΑξύθερη, 
«αγωνιστικη»ς λαθδή 


ο] 


Για τους 
«αμετανόητους» 
υπάρχει και µια ειδική 
ἐκδοσητου Οἰσοσκ 17 
με πρόσθετη 
εξωτερική ασφάλεια, 
που κατασκευάστηκε 
ειδικά για µια μεγάλη 
παρογγελῖα για 

την αστυνομία 

της Ινδίας. 
Εξακολουθούμε ὅμως 
να επιµένουμµε ὅτι 

η απλή ἐκδοση χωρίς 
το μοχὰλό ασφαλείας 
Είναι... ασφαλέστερη! 


Ενα σἰοοκ τι 

με ελοφρωμένη 
αγωνιστική σκανδάλη 
εκτοξεύεται 

στον αέρα και 
προσγειώνεται είκοσι 
µέτρα πιο μακριά, 
Χωρίς την παραμικρή 
Βλάδθη και χωρίς 
κανένα κίνδυνο 
τυχαίας 
εκπυρσοκρότησης. 
Το είδαμε μπροστά 
μας και το πιστέψαµε 


γος από µια παθητικἠ ασφάλεια, 
καιδεν υπάρχει κανένας απολύτως 
κίνδυνος τυχαίας πυροδότησης. ᾱ- 
φού δε βρίσκεται υπὀ αρκετή τάση 
ελατηρίου ώστε να πυροδοτήσειτο 
καιρύλιο απὀ τη θέση αυτή. ο µονα- 
δικός τρόπος για να πυροβολήσει 
το ἁπλο εἰναιναπιεστείῃ σκανδάλη 
μέχρι το τόλος της σχετικά µακριας 
διαδρομής της, και σαν πρὀσθετο 
μετρο ασφάλειας υπάρχει ένας µι- 
κρὸς μοχλός πάνω στη σκανδάλη 
που πρέπει να πιεστεί για να ἐπι- 
τρέψει στη σκανδάλη να κινηθεὶἰ 
προς τα πἰσῳ. Αυτο ασφαλίζειτη 
σκανδαλη στην -ομολογουμένως 
ὀμσκολο να συµβει- περίπτωση ὁ- 
που η ἄκρη της σκανδάλης θα σκα- 
λώσει σε µια κακοσχεδιασμένη θή- 
κη κατὰ την επανατοποθετηση. 
Σηµαντικο στοιχεἰο του πιστολιού 
αυτού ειναι η πλήρης απουσία ο- 
ποιουδήποτε µοχλου ασφαλειας, 
κάτιπου σηµαίνει ότι οποιαδήποτε 
στιγµή, αν το πιστόλι εἶναι γεµατο. 
με το πάτημα της σκανδάαλης πυρο- 
βολεὶ (όπως ἀλλωστε κάι όλα τα 
περἰστροφα]. Αυτο το σηµείο ερµη- 
ψείεται διαφορετικά απὀ τον καθὲ- 
να, και πολλοί (μεταξυ των οποίων 
και π Ελληνικἡ Αστυνομία) πιστει- 
ουν ότι για να εἶναι ασφαλές ένα ὁ- 
πλο θα πρέπει να διαθετει μοχλό α- 
σφαλείας, Αυτό εἶναι ἕνα σηµείο 
στο οποίο δεν µπορεί εὐκολα να 


δοθεί κατηγορηµατική απάντηση. η 
προσωπικη µας αποψη ὁμως εἶναι α- 
ντίθετη. Σ ἑνα σύγχρονο ὁπλοπου 
δεν κινδυνεύεινα πυροβολήσειαπὀ 
µόνοτου αν πέσει κάτῳ ἡ αν δεχθεί 
ένα ισχυρὀ σοκ (και φυσικά δεν εἰ- 
ναι λειτουργίας 5ίποΙς Δοίοη]. πι- 
στεύουµε ότι ο μοχλός ασφαλείας 
κάθε ἀλλο παρά καλό κάνει, ειδικά 
στα χέρια ανεκπαίδευτων ανθρώ- 
πων. Π βασική µας αντίρρηση στο 
μοχλό ασφαλείας αναφέρεται στην 
ψειδαίσθηση της ασφάλειας που 
προσφἑρει (µην ξεχνάτε και το πα- 
λιὸ αλλά πολύ σοφό ρητό «ταπιο ε- 
πικίνδυνα όπλα είναι τα ἁδεια και 
τα ασφαλισµένα»). Πιστεύοντας ὁ- 
τιτο ὀπλο ὀταν εἰναι ασφαλισμένο 
είναι εντελώς ακίνδινο, ο ἄπειρος 
χειριστὴς συνηθίζει σιγά σιγἁ και 
θεωρείτο ὁπλο ἑνα ἀψιχο αντικεί- 
µενο, και το αντιμετωπίζει χωρἰς το 
σεβασμό που πάντα χρειάζεται, θὲ- 
τοντας τη βάση για ἑνα ατύχημα. 
Από την άλλη, σε µια δύσκολη στιγ- 
µή (και μιλάμε πλέον µόνο γιατην α- 
μυντική χρήση του όπλου στα χὲ- 
ρια ενὸς αστυνομικού για παρᾶ- 
δειγµα]. ο πανικός της στιγμής κά- 
νειτον ἄπειρο σκοπευτή να πιέζει 
τη σκανδάλη καιναµην µπορείναα- 
ντιληφθεί (μέσα στα κρίσιμα πρὠτα 
1-2 δευτερόλεπτα) γιατι τὸ -ασφϕα- 
λισμένο- πιστολι δεν πυροβολεί. 
Στα θετικἀ χαρακτηριστικά του ὁ- 
πλου πρέπει να αναφέρουμε την 
πολυγωνική διατομή της κάννης,͵ 
που σφραγίζει καλύτερα τα αέρια 
πίσω απο τη βολίδα σε σχέση µετις 
συνηβισµενες ραβδώσεις, κάτι που 
βελτιώνειτην ταχύτητα τοι! βλήμα- 
τος αλλά καιτην ακρίβεια. Επίσης, 
σημαντικό στοιχεἰο είναι και η µε- 
γάλη χωρητικότητατου γεµιστηρα 
(17 σφαίρες για το μοντέλο (ἱοσκ 
19 των 9 πππἹ] που όμως συνδυάζε- 
ται και µε µια λαβή σαφώς λεπτή 
και εὐχρηστη ακόµα και απὀ σκο- 
πευτες µε μικρά χερια. 


ΔΟΚΙΝΗ 

Η σύντομη δοκιμή που οργανώθηκε 
με τη βοήθεια της Ελληνικής Εται- 
ρίας Ὁπλῶων που αντιτροσωπεύουν 
τα Όιοοκστην Ελλάδαµας έδειξε µε 
τον καλύτερο τρόπο την αξία των 
πιστολιὼν αιπὠν. Πριν ακόµα αρχί- 


σουμµετις βολὲς, µια εξαιρετικά ε- 
ντυπωσιακῃ επἰδειξη µας ἄφησε 
πραγματικα ἐπληκτους, Σ ἑνα α- 
πλό εργοστασιακὀ ἄῑοσκ 171 (και 
μάλιστα μὲ ελαφρωμµενη σκαπευτι- 
κἡ σκανδάλη), τοποθετήθηκε µια 
σφαίρα στη θαλάμη, και το γεμάτο 
όπλο εκτοξεύθηκε µε δύναμη στον 
αέρα για να προσγειωθεί είκοσι μὲ- 
τρα πια μακριά πάνω στις πέτρες 
του αναχώματος. χωρίς την παραµι- 
κρή λειτουργική ἡ απλά αισθητική 
Βλάβη, και φυσικά χωρίς να Εκπυρ- 
σοκροτήσει απὀ µόνο του. Η διαδι- 
κασία αυτή επαναλήφθηκε τρεις 
φορές γιανα φωτογραφήσουμµε, και 
αμέσως µετά το όπλο χρησιµοποιή- 
θηκε γιατις βολὲς χωρίς οὔτε καν 
να ξεσκονιστεί! Αυτό και µόνο ἦταν 
αρκετό για να µας πείσει για την ᾱ- 
σφάλεια και ανθεκτικότητα του υ- 
περσύγχρονου αυτού πιστολιοί.. 

Στις βολές, το όπλο µας προβληµαά- 
τισε αρχικά µε την «παράξενη» 
σκανδάλητου, τα λάθος ὅμως ἦταν 
ῥικό µας αφου προσπαθούσαµε να 
πυροβολήσουμε χρησιμοποιώντας 
τεχνικὲς συμβατικού πιστολιού. Ἡ 
ακρίβεια των βολών βελτιώθηκε ὁ- 
µως κατακόρυφα όταν διαπιστώσα- 
µε ότι η σκανδάλη πρέπει ναπιέζε- 
ται σε δύο στάδια, ἑνα μέχρι το τέ- 
λος της αρχικής, ελαφριᾶς διαδρο- 
μής, και ἑνα στο τέλος της διαδρο- 
μὴς για την τελική απελευθέρωση 
του επικρομστήρα. Πολυ θετικό 
βρήκαμε ὁμωςτο γεγονός ότιη 
πρώτη βολή του πιστολιού δε δια- 
φέρει απὀ τις υπόλοιπες, κάτιπου 
συμβαίνει στα συμβατικά ἄομ- 
0Ι8/5ίππια ασΠοῃ πιστόλια όπου η 
πρὠτη βολή Βέλει διαφορετικό πά- 
τηµα στη σκανδάλη απὀτις υπόλοι- 
πες. Ενα ακοµα θετικό σηµείο ποι 
βοηθάει αρκετά την ταχεία βολή εἷ- 
ναιτο γεγονός ότιτο χέριτου σκο- 
πευτή τοποβετείται πολύ ψηλά στο 
πιστόλι, κοντά στον ἄξονα της κἀν- 
νης, κάτιποι δημιουργείτην ελάχι- 
στη δυνατὴ ροπἠ περιστροφής κατὰ 
την ανάκρουση του ὁπλου. Έται. ο 
ἔλεγχος της ανάκρουσης, ειδικα 
στις εκδόσεις των 9 πηπῃ, είναι αρ- 
κετά εὔκολος, ειδικά μάλιστα αν συ- 
γκριθεί και µε το μικρό βάρος του ὁ- 
πλου. Π συνολική εργονομία του 
πιστολιου (λαβη, σκοπευτικά ὀργα- 
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να, σκανδαλη) βοηθά πολή και στην 
ταχύτητα της πρώτης βολής στο 
τράβηγµα απὀ τη θήκη, ενώ παπου- 
σἰα εξωτερικής ασφάλειας εξασφα- 
λίζει ὁτι, τή στιγµή που βα χρεια- 
στεί, το πιστόλι θα λειτουργήσει ὁ- 
πώς πρέπει γιανα σώσειτη ζωή 
του κατόχου του. Όσο για τα θέµα- 
τα ασφάλειας, εξακολουθούµε να 
υποστηρίζουµε ότι όταν ἑνα πιστό- 
λι είναι γεμάτο, πιέζουµε τη σκαν- 
δἁλη και πυροβολεί. 0 βασικὀτε- 
ρος κανόνας ασφαλείας εἰναι «το 
δάχτυλο έξω απὀ τη σκανδάλη αν 
δε θέλουμε να πυροβολήσουμε». 
Σε θλα τα ὁπλα, η σωστή θέση του 
δείκτη του χεριού είναι ἕξω από 
τον υποφιλακτήρα της σκανδάλης 
και παράλληλα µε αωτὀν, µέχρι τη 
στιγµή ποι! το ὁπλο εἰναι στραμμέ- 
νο προς το στὀχο και είμαστε έτοι- 
μοι να πυροβολήσουμε. Ἀλλωστς. 
τα ατυχήματα δε ουμµβαίνουν πά- 
ντα στην πρώτη βολή ἡ όταν το ὁ- 
πλο εἶναι στη θήκη. Δίπλα µας ακρι- 
βώς, την ηµέρα της δοκιμής, βρι- 
σκόταν ἑνας αστυνομικὸς που εἰχε 
ἕλθει στο σκοπευτήριο για να εξα- 
σκηθεί για πρὠτη φορά µε το καὶ- 
νούριο του πιστόλι αομθοΙθ βοΐίοπ, το 
οποίο φυσικά γινόταν δίπα|ς ἄοίίοη 
μετὰ την πρώτη βολή. Μετά από ἑ- 
ναν ολόκληρο γεµιστήρα, κατέβασε 
το πιστόλι ικανοποιημένος µε την 
επιδοσή του. και ξαφνικά το πιστὸ- 
λιεκπυρσοκρότησε ακόµα µια φο- 


βυνση, τροµάζοντας τον άπειρο α- 
στυναμικό που πίστεψε ὅτι το πι- 
στόλιτου εἰἶχε αδειάσει. Καμία α- 
σφάλεια δεν µπορεὶ δυστυχώςσνα 
νικήσειτο ανθρώπινο σφάλμα, και 
µε τη λογική του «ὅσο πιο απλό τό- 
σο πιο εύκολα το μαθαίνεις», το 
ΟἱοοΚκ εἰναιτο πιο εὐχρήστο καιαρα 
ασφαλές σύγχρονο πιστόλι, πλη- 
σιάζοντας αρκετά την απλότητα 
καιτην ασφάλεια των περιστρό- 
φων. 

καταλήγουμε λοιπόν ίσε πλήρη 
συμφωνία ἀλλωστε µε το συνολο 
του διεθνούς Τύπου) ότιτο Ιοοκ εἰ- 
ναι ένα πραγματικά εξαφετικό οὐγ- 
χρονο πιστόλι για ἆμυνα και για ᾱ- 
στωνοµική χρήση, αλλά και για το ᾱ- 
Βληµα της Πρακτικής Σκοποβολής 
(όπου διακρίνεται στην κατηγορία 


ρὰ, ευτωχὠς προς ασφαλή κατεύ-. 


απο 


| ΕΧΡΙΟΡΕΡ ΓΡΑΙΠΝα 
| - | Ι ιά σιοσκ 17 


------ 


Ξἰαπααία). Π πραγματική κυριαρχια 
του στην αστυνομική αγορατης 
ΗΠΑ σίγουρα εἶναι µιαπολύ καλή α- 
πὀδειξη της ποιοτητάςσ του, όπως 
εἶναι και η προτίµηση που τοι! δεί- 
χνουν τόσοι σκοπευτές και αστυνο- 
µικοίστην Ελλάδα. Η αποψή µας αυ- 
τή ὁμωςδε συωμβαδίζειµε την ἀποψη 
της Ελληνικής Αστυνομίας. η οποία 
αποκλείει διαρκως το πιστόλι αυτό 
απὀ τους διαγὠνισµους της, ηδη α- 
πόὀτις προδιαγραφες που ορίζει.. 


ο ο ο 
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ΔΤΑΣΤΗΜΙΚΑ. 


το ΠΡΩΤΟ ΒΗΜΑ ΣΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΗΠΑ-ΡΩΣΙΑΣ 


Η επιτυχημένη αποστολή 35-63 του διαστημικού λεω- 
φορείσου Ντισκάδερι στο ρωσικό διαστημικό σταθμό Μιρ 
έληξε µε επιτυχία στις ἸΊ του περασμένου Φεβρουαρίου 
όταν το σκάφος προσεδαφίστηκε ομαλά στο Διαστημικό 
Κέντρο Κένεντι ἧστερα απὀ πτήση ὃ ηµερών και 6 ωρών. Η πτήση περι- 
λάμθανε ραντεβού µετο Μιρ στις 6 Φεθροισαρίου. Επίσης ήταν η πρώτη 
πτήση διαστημικού λεωφορείου στην οποία 0 πιλότος ήταν γυναίκα: ἡ 
Άθχρονη Αιλίν Κόλινς. 
Το ραντεθού αυτό ήταν ἑνα µεγάλο πρώὠτο Βήμα στο πρὀγραμματων 7 
προγραμμµατισµένων αποστολὠν σύνδεσης διαστημικών ἀεωφορείων 
µε το Μιρ, οι οποίες Βα αρχίσουν µε την εκτόξευση του Ατλαντίς 
στις ὃ Ιουνίου. Το Ντισκάθερι πραγματοποίησε µια προσομοίωση 
της σύνδεσης, φτάνοντας μέχρι απόσταση 11,2 µ. στο Μιρ. Οι 
αστροναύτες αναγκάστηκαν να σθήσουν δύο απὀ Τους 60Π8ηΣΙ- 
κούς κινητήρες του Ντισκάθερι για να µην «μολύνουν» µετε- 
τροξείδιο του αζώτου (προωθητικὀό] ορισμένα ευαίσθητα 
συστήµατα του Μιρ. Ύστερα απὀ 10 λεπτά το Ντισκάθερι πραγ- 
µατοποίησε έναν κύκλο γύρω απὀ το σταΒβμό σε απόσταση 121 
μέτρων. 
Στη διάρκεια της πτήσης έγινε κα!ιη επίδειξη των επιτυχηµενων 
ραδιοεπικοινωνιών τών δύο σκαφων στα ΝΗΕ -κάτιπου θα επιτρὲ- 
ψει μεγαλύτερη ευελιξία και ασφάλεια στη διάρκεια των µελλοντι- 
κὠν συνδέσεων. 
: Στις 3 Φεβρουαρίου οι αστροναύτες του Ντισκαθερι Μάικλ Φραλ και 
Ο αστοναύτης [βαικὰ Φοιὰ πηρε αυτη τη ο Μπερναρντ Χάρις πραγματοποίησαν διαστηµικὀ περίπατο (ΕΝΑ] ὅο- 
Ὃ ο πώ ρω ολα ων - κιµάζοντας νεου τύπου διαστηµικες στολές ειδικές για εργασίες στο 
ἄκρη του Βραχίονα. η διαστηµικο σταθµο. Όμως προθληµατα Ψύχους ανάγκασαν ταν έλεγ- 
: χο αποστολής να µειώσειτη διάρκειατης ΕΥΑ σε 4 ώρες και 39 ἀεπτὰ. 
Η εκτόξευση της αποστολης ΦΤ54-6ᾶ πραγματοποιήθηκε µέσασε ενα 
πολύ στενό χρονικό περιθώριο (5 λεπτα) στις 3 Φεδρουαρίοι. Τα 
στενά αυτά ορια 
θα είναι κατι κοι- 
νό στις εκτοξεύ- 
σεις-ραντεθουύ 
μετον Μιρ και µε 
τον μελλοντικό διεθνἠ διαστημικό 
"σταθμο. 


Άποψη του Μιρ απο το διαστηµικὀ λεω: 
φορε!ο «Ντισκάθερι». Απὸπανωπρος 
τα κάτω το µεταγωγικο Ρτοπτεςς Μ.ο 

Κναπί 1,οπμρηνας ΜΙΤ,το στοιχείο 
κηςδίαΙ! και τα ΒογιζΤΜ 


Άλλη αποψη του σταθµου Μιρ. 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ ΑΡΙΑΝ-5 ΜΕΣΑ ΣΤΟ ΜΑΙΩΟΤΙΟ 


Πλήρους κλίµακας δοκιμές στατικής πυροδότησης του πρὠτου ορόφου του ευρωπαικου πυραύλου Αριάν-5 θα αρχίσουν µέσα στο Μάρτιο, στην εξέδρα 
εκτόξευσης στα ευρωπαικό διαστηµοδράομιο στο κΚουρού της Γαλλικής Γουιάνας, Των δοκιμών αυτών. προηγήθηκαν τα επιτυχημένα τεστ των κινητή- 
ῥων του Αριάν-ο στις 27 Ιανουαρίου. τα τεστ αυτά θα εἶναι ζωτικής σημασίας όσον αφοράτην προγραμματισμένη γιατο Νοέμβριο πρώτη εκτόξευσητου 
Αριάν-5. Η ΕΦΑ ἐχειαναθέσει τη διαχείριση του! αξίας ᾧ 6.37 δισεκ. προγράµµατος στη γαλλική διαστημική υπηρεσία ΟΝΕΡ. Στο µεταξύ. δοκιμές τμημά- 
των του ᾿Αριᾶν. θα πραγματοποιηθού ιν απὀ την Παἰπήει Βθ6ηΖ στη Γερμανία, 


Β8 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡ 


ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΓΙΑ το «ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ῦὑΥΜπΟΥΛκΟΣ 


ΗΝΑΘΡΑ υπέγραψε τελικά ἑνα συµβολαιο ύψους ᾧ 190 εκατ. µε τη Ρωσία στα πλαίσια της απὀκτησης 
του Λειτουργικού Βοηθητικου Τµήµατος. ἡ ρυμουλκού ΓΟΒ, το οποἱο 8α αποτελέσειτο πρὠτο τµήµα 
του διεθνούς διαστηµικου σταθμού που θατεθεἰ σε τροχιά στο ἄμεσο µέλλον 

Αρχικά η Ρωσία απαίτησε ᾧ 220 εκατ. για το ΕΟΒ καιπερίµενε να πληρωθει γίατην εκτόξευση του το 
1897, Τελικά στις 8 Φεβρουαρίου τα δύο µέρη κατέληξαν σε συμφωνία γία καταβολή 9190 εκατ. και 
για ανοικτή ημερομηνία εκτόξευσης, 

Το ΕΘΟΒ κατασκευασμένο απὀ την ρωσοαμερικανική κοινοπραξία | οοκηερα-Χρουνίτσεῳ εἶναι όχημα 
προώθησης (ροριδίοη πιοᾶ με) το οποίο θα χρησιμοποιηθεί ως αποθήκη καυσίμων ἡ ως υπηρεσιακό 
διαµερισμα καιθα εχει ἑξι σηµεία σύνδεσης, 


ο κιωί 


Επιμέλεια: Δανάσης Βέμπος 


ΟΑΝΑΤΗΟΦΟΡΑ Η 


ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΤΟΥ 
ΑΡΡΟΤΑΗ-2 


Στις 25 Ιανουαρίου ένας κινεζικὸς πύραυλος 
Λονγκ Μαρτς-ΣΕ εξερράγη ενάμισι λεπτό µετά 
την εκτοξευσή του απὀ το διαστημοδρόμιο 
Ξιτσάνγκ. ο πύραυλας μετέφερε τον δορυφόρο 
Αρςίἰα/-2, κατασκειααμένο απὀ τη Ημῃῃες και 
ιδιοκτησία ενός ομίλου του Χονγκ ΚονΥκ, Όπως 
γράψαμε και στη στήλη του προηγούμενοι! τεύ- 
χους, επρόκειτο για τη δεύτερη κινεζική αποτιιχία 
στον τοµέα των εμπορικών εκταξεµσεων (είχε 
προηγηθεί ῃ απώλεια του δορυφόρου Ορίις-Βτο 
Δεκέμβριο του 1982]. Όμως αυτό που αποσιωπή- 
θηκε απὀ τις κινεζικὲς αρχές, ἦταν το τραγικό γε- 
γονός που συνόδευσε την καταστροφὴ της 2Ρης 
Ιανουαρίου. Συντρίµμια απὀ την έκρηξη προκάλε- 
σαν το θάνατο 6 ανθρωπων καιτον τραυματισμό 
ἄλλων 25 οι οποίοι κατοικούσαν σε χωριᾷ κάτω 
απὀ την τροχιά ανόδου του πιιραύλου. Τὰ σωντρὶµ- 
µια έπεσαν στο έδαφος Β.5 χλμ μακριά απὀ την 
εξέδρα εκτόξευσης. Την εκτόξειιση παρακολοῦ- 
Βησαν πάνω απὀ 100 πολιτικοί και πιθανοί πελά- 
τες. 


Ε΄'ΥΟΥΤΕΡΗ 
ΣΥΝΕΕΟΓΑΣΙΑ 
ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ 
του ΕΙΡΗΝΙικΟΥ 


Εταιρἰες απὀ την Ινδονησία, την Ταιλάνδη 
καιτις Φιλιππίνες θᾳ σχηματίσουν µια κοινή 
επιχείρηση για τη λειτουργία ενός σιστήµα- | 
τος κυψελικἠς δορυφορικής κινητής τήηλε- 
Ρωνίας που θα καλύπτει την περιοχή του 
Ειρηνικού. Συγκεκριµένα, οι ΡΤ Ρα5ίής Φαἴθ]ή 
Νιδαπίβ[8, η ν85η1Π8 Ιπἰθγαίίοπαἱ και η ἱοπᾳ 
Βιξδίαπσε ΤβΙερήοπθ συγκέντρωσαν ᾧ 190 
Εκατ. σε Επιχειρηματικό κεφάλαιο και σχε- 
διαζουν την εκτόξευση ενὸς δορυφόρου το 
1997, ο δορυφόρος, µε την ονομασία 
Γκαρούντα-1,θα κατασκευαστεί απὀ την 
Ημσῃες ἧ τη ΜαΠίπ Μαηθίία, Στο πρόγραµµα, 
που πιστεύεται πως θα προσελκύσει τουλά- 
χιστον ὁ εκατομµρια συνδρομητές, ἔχοιν 
προσκληθεί για συμμετοχή και ἄλλοι εταίροι. 
Το εγχείρημα αποτελεί συνέχεια της ὅημι- 
ουργίας του κονσόρτσιουµ ΑΦΟ το οποἱο Βα 
εκτοξεύσει ὅμο δορµφόρους Ηιᾷῃες στην 
περίοδο 1398/-98 µε σκοπὀ την παροχή υπη- 
ρεσιων κινητής τηλεφωνίας στις αγορές της 
Αφρικής, της Ινδίας, της Κεντρικής Ασίας, 
της Ρωσίας και της Μέσης Ανατολής, 
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Αα ΤἹΑςΠΜΙΗΝΜΑ 


. 


ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΕΥΡΟΠΗΣ-ΙΑΠΟΩΝΙΑΣ 


Η Ιαπωνία και η Ευρώπη εκπονούν σχέδια για ένα περίπλοκο πείραμα δορυφορικής 
αναμετάδοσης το οποίο θα σηµατοδοτήσει την πρωτη σχετική συνεργασία στον το- 
μέα των τηλεπικοινωνιών. 

Οι δοκιµες, που θα αρχίσουν το 1938, θᾳ συμπεριλαμβάνουν τον «Αρτεµις», τον 
προηγμένο τηλεπικοινωνιακὀ δορυφόρο της ΕΦΑ τον οποἱο η Αἰεπία κατασκευάζει 
για µια εκτόξευση το 1997. καιτον Οἱσαῖς, ἑναν ερευνητικό δορυφόρο τηλεπικοινω- 
γιών τον οποίο προγραμματίζει να εκτοξεύσει η ιαπωνική ΝΑΡΣΠΑ το 1998, Στα πει- 
ῥαματα αναμετάδοσης θᾳ χρησιµοποιηθεί ενα συστημα λέιζερ της ΜΙΑἰΙα ΜαΙοοΠί και 
ἑνα σύστηµα μπάντας «»». Η αναμετάδοση μεταξύ των δύο δορυφόρων αποτελεἰ 
πραγματικη πρόκληση. αφοἡ ο «Άρτεμις» θα κινείται σε γεωσυγχρονη τροχιά ενώο 


ΚΑΣΥΟΠΤΗΕΟΩΑ ΓΙΑ ΤΟ 
ΑΧΑΙΓ 


Τα κάτοπτρα για το ΑΧΑΕ (Προηγμένη Πλατφόρμα Αστροφυσικής 


Ακτίνων-Χ] εἶναι έτοιμα για τοποθέτηση µετά την επεξεργασία 
τοις, η οποία περατώθηκε τἐασερις µήνες νὠρίτερα απὀ τα χρο- 
νοδιόγραμµα. Στα κάτοπτρα θα σχηματίζονται είδωλα ακτινών Χ 
ανάλογα µε τα εἰδωλα που λαμβάνουν τα οπτικά τηλεσκόπια. Το 
ΑΧΑΕ εἶναιτο τελευταίο απὀ τα «Μεγάλα Παρατηρητήρια» της 
ΝΑΡΑ (στα οποία περιλαμβάνεται και το Διαστημικό Τηλεσκόπιο 


Χαμπλ) καιθα εκτοξειθεἰτο Σεπτέµβριοτου 19968. 


----. 


ΣΕΞ ΣΤΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


Η αποστολἠ ΘΤ5-63/ΝΜτισκάβερι και 
η προσέγγιση του αμερικανικού 
σκάφους στο Μιρ. καλύφθηκαν απὀ 


ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ - 


Οισαῖς σε χαμηλή τροχιά. 


ΟΚΤΟΕΒΡΙΟΣ/ΜΟΕΜΒΡΙΟΣ/ΔΕΚΕΜΗΕΡΙΟΣ τ9οθἈἉ 


(Εξαιτίας αναβολἠς παρουσίασης του ημερολογίου σε προηγούμενα τεύχη της «Π», συνεχίζουμε εδῶ µε τα δεὂο- 
μένα των τριών τελευταίων μηνών του περασμένου χρόνοι) 


ο ορ πι ρα τα ο τς Διαστημόπλοιο Ἡμερομηνία Τοποθεσία Φορέας Μάζα Κλίση Τροχιὰ 
νο ον ο ο ο ...- 

τική διαστημική «πρωτιά». χωρίς Σογιούζτµ-20  5.10.94 Μπαικονούρ Σογιούζ 7,190 5185 39339 
Προηγουµενο. ε ἱπίείξαί-/08 17.10.94 Κανάβεραλ ΆτλαςδΑς 3. Γοῦ 0,24 3ρββρΧαΡορ8 
Συγκεκριµένα, φημολογείταιπως. 9ο[άβήάλα-2 8.10.94 Κουρού Αριάνα! 2.778 0,22 3ΡΓΤΡΧΑΡ/Θ4 
οι κοσμοναύτες Βαλέρι Πολιακόφ.΄ Τηαίσοπη-2 1.080 0,04 356908ΧΑ5861 
και Γιελένα Κοντάκοβα, ἠρθαν σε... 0Κρλη-4 11.1084  Πλεσέτσκ Τσυκλόν 1900 80,55 Θ32ΧΡ88 
σεξουαλική επαφῆ στο διαστη μοι Εχρτεςς-ἰ 18.10.94 Μπαικονούρ Προτόν-ά 2.500 0,21 3ρ//ΓΧ9ΡΘ08 
σταθμό Μιρ. η Κοντάκοβα άφησε ΙΗ9-ρο 16.10.94 Σριχαρικότα Ρ9ΙΝ 804 98,69 Τ98Χ884 

γα εννοπθείπως συνέβη κάτιτέ- ΄ΕἰθΚίτο-] 81.10.94 Μπαϊκονούρ Προτόν-4 2400 1 8 35851Χ35002 
Τοἱο, αλλά οἱ ο θεωρούν .. Π.  ΑβΙ-ΊΓ 1. 1194 Κουρού Αριάν-42Ρ 2.924 0,18 357 12Χ8Ρ859 
ἱστορία εἶναι «ξεωφρενικη» ΛΟγω πα 1.194 Κένεντι Δέλτα-δ 1267 28768 187 Χ4ΡΘ0ΘΘ 
των τεχνικὠν ὀυσκολιών πουθα Κόσμος 2299 2,11.94 Μπαικονούρ Τσικλάν-Μ 3.000 65.03 404 Χ417 
παρουσίαζε ἕνα τἐτοιο εγχείρηµα Ατλαντίς 98.11.94 Κένεντι ΔιΛεωφορείο 95.191 67.00 295ΧΦ12 

σε συνθήκες έλλειψης βαρύτητας. ΄ ΟΠΙΡΤΑ-ΘΡΑ5 9,268 68,97 294ΧΦ10 
Πάντως πρέπεινα σηµειωθείπως οἱ Ρεζούρς-] 41194 Μπαικονούρ Ζενίτ-2 1800 0805 661863 

δυο κοσμοναύτες βρίσκονται επί  Προγκρές-Μ25 11.11.94 Μπαικονοὐρ Σογιούζ Τιο90 51,685 292295 
πολὺ καιρό στο διαστηµικὀ σταθµὀ. Κόσμος 2294 20.11.94 Μπαικονούρ Προτόν-4 1300 64 89 1879219135 
Για την ακρίβεια. ο Πολιακόφ όταν Κόσμος 2295 1900 6482 19192 Χ198209 
επιστρέψειστη Γη στις 26 Μαρτίου, Κόσμος 2296 1100 64 85 19129 Χ13142 
θα έχει καταρρἰψειτο παγκόσμιο Κόσμος 2237 24.11.94 Μπαϊκονούρ Ζενἰτ-ὸ 9.000 7100 849 Χδ54 
ρεκόρ παραμονής στο διάστηµα µε  ΕΟ-ΙΚ 29.11.94 Πλεσέτσκ Τσυκλόν 900 79,91 1480 Χ192/ 
441 µόρες. Εάν αληθεύει ηιστορία,  Ωρίῶν-] 29.11.94 Κένεντι Άτλας-2Α 2940 κμς ὀΡ0/4κ122549 
πρὀκειται για την πρώτη περίπτωση ΠΕΙΗ-3 29.11.94 Ξιτσάνγκ (02-9Α 2.240 28,53 18196006 
σεξουαλικής επαφής στο διάστηµα ΡεηΑπιθε! 112.94 Κουρού Αριὰν-42Ρ 21985 - ΄ 
-κάτι για το οποίο ἐχουν γραφεῖ  Μαλνίγια-ἲ 14.12.94 Πλεσέτοκ Μολνίγια-Μ 1.600 6278 44199910 
πολλές σελίδες επιστημονικής φα-.  Λουτς:] 16.19.94 Μπαικονουρ Προτόν-4 2.300 2/58 35/Ρ9Χ80815 
ντασίας- αλλά και για την πρώτη Κόσμος 2458 20.12.94 Πλεσέτσκ Κόσμος 900 74.08. 78ΘΧΘΊ10 
περίπτωση διαστημικής µοιχείας, Ρ5Ρ. 17 22.19.94. Κένεντι Τιτάν-4 2.960 Γεωσύγχρονη τροχια 
αφού η Κοντάκοβα εἰναι παντρεµέ- Βθάϊο Βοβῖο 26.12.94 Μπαικονοῦρ Ροκότ 70 66 80 18/9ΧοοΦ3 
γημετον επίσης κοσμοναυτη Βαλὲ- Κοσμος 2299 28, 12.94 Πλεσέτακ Τσικλόν 225 86,9 14011418 

ρι Ριούµιν, ο οποίος τυγχάνειναεῖ- Κόσμος 2900 220 8ο,» 1409Χ1418 
Πολιακὀφ. Κατά τη γνώμη µας πά- Κόσμος 2302 225 8297 1414 λ1423 
ντως, η περίπτωση να πραγµατο- Κόσμος 2303 2059 8258 14191429 
ποιῄθηκε σεξουαλική επαφή στα Κόσμος 2904 229 82.9 14111419 
πλαίσια κάποιας προγραμματισμέ- Ραντούγκα-ᾶ2 28.12.94 Μπαικονούρ Προτόν-4 2.000 190 ννχε ο ο. 
νῆς μελέτης των ανθρώπινων λει- Κόσμος 2905 29.10.94 Μπαικονούρ Σογιούζ 7.000 64.91 240 χ298 
τουργιών σε έλλειψη βαρύτητας, ΝΟΑΑ-14 90.12.94 Κένεντι Άτλας-ξ 119 ϱ8 90 Β4ΒΧΒ8θ83 


ΙΓ. ὅεν θα πρέπει να αποκλεισθεί. 


Πηγή: Μοιπίγα 6ρε8ος Οοηξιῄαπουν και ΕΠΙΙΡ Ο]8ΤΚ 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὦ5 


ΜΙΑ ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΛΟΩΣ ΑΠΟ 


««ΣΚΟΤΕΙΝΗ ΥΛΗ). 


Στη δεκαετία του 1930 ο αστρονόµας Όριτς ΖβίκΙ ανακάλυψε ὁτι στο σύμπαν υπάρχει περισσότερη 
ύλη απ όσο πιστεμάταν μεχριτότε. Η ύλη αυτή δεν εκπέμπει φως, εἶναι δηλαδή «σκοτεινή» και μέχρι 
σήµερα αποτελεί επίµονο αἰνιγμα. Μια θεωρία αποδίδει αυτή τη χαμένη μάζα σε εκτεταμένες ζώνες 
ύλης γύρω από γαλαξίες. Τελευταία, µια ομάδα ερευνητών φαίΐνεταιπως ανακάλυψε µια τέτοια ἁλω, 
Συγκεκριµένα, ῃ αστρονόμος Πενι Σάκετ και οι συνεργάτες της ανακοίνωσαν την ανακάλυψη µιας 
εξαιρετικά αμυδρής ἁλω γύρῳ απὀ το γαλαξία Να 590/ στον αστερισμό του Δράκοντα. Η ομάδα 
πραγματοποίησε μελέτες µε το τηλεσκόπιο του Κιτ Πικ. Η εμφάνιση της ἆλω µπορεί να σηµαίνει δύ6 
πράγματα; εἶτε το φως προέρχεται από µια φυσιολογική «μείξη» μεγάλων και μικρών άστρων που 
εντοπίζουν τη σκοτεινή ύλη είτε τα άστρα αυτά είναι η ἴδια σκοτεινή ὑλη. Εάν ισχύειτο δεύτερο, τότε 
τα συστατικά της ἆλω Βα πρέπει να έχουν το ένα δέκατο της µάζατουι Ηλίου. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΟΝ... ΕΡΩΤΑ 


Οιπρὠτες λεπτομερειακές µετρήσεις της μάζας, της δομής, της γεωλογίας, της ορυκτολογικἠς σύνθε- 
σης καιτου μαγνητικού πεδίου ενὸς αστεροειδοὺς εἶναι ο σκοπὀς του σχέδιοι ΝΕΑΗ (Νεβ/ Εαγίῃ 
Αξίβιοία ΒεπαβΖνοιΙβ] της ΝΑΞΑ. Ένας βολιστήµας, προγραμματισµένος να εκτοξειβεἰτο Φεβρομάριο 
του 1996, θα τεβεὶ σε τροχιά γύρω απὀ τον αστεροειδῆ 443 Έρωτα στις αρχές Ιανουαρίου 1999 Κατό- 
πιν θα μελετήσει του ουράνιο σώμα επί ενάμιση χρόνο απὀ απόσταση 24 χλμ. 


«ὃ 


το ΠΜΕΓΑΛΥΤΕΠΡΟ ΧΙΛΙΟΣΤΟΜΕΤΡΙΚΟ 
τΗηΛλΕεΣκΟοπΠπιΟοΟτΟὗ κΟΣΜΟΥ 


Το Μεξικό και οι ΗΠΑ συνεργάζονται για τη δημιουργἰα µιας κεραίας διαμέτρου 50 µετρών για 
«χιλιοστομετρικὲς» αστρονομικές μελέτες. Όταν ολοκληρωθεί, περίπου το 2000. το αξίας ᾧ 46 εκατ. 
τηλεσκόπιο θα ειναι μεγαλύτερο απὀ το ιαπωνικὸ αντίστοιχο Νομπεγιαμα. Οι παρατηρήσεις θα πραγ- 


ματοποιούνται σε μήκη κύ- 
µατος μεταξύ Ἱ-4 χιλιο- 
στὠν. Οι αστρονόμοι θᾳ 
χρησιμοποιούν το τηλεσκό- 
πιο για τη µελέτη πυκνών 
διαστρικὠν νεφών όπου 
σχηματίζονται ἄστρα και 
πλανήτες, Τέτοια νέφη εἰ- 
ναι γεµατα απο ψυχρᾶ µο- 
ριακό αέριο που δεν εκπὲ- 
µπει ισχυρά στο ορατό και 
υπἐρυβρο φάσμα. Οι Χιλιο- 
στομετρικὲς παρατηρήσεις 
είναι οι πλέον κατάλληλες 
για τη µελέτη της δοµής, 
της χηµειας καιτης κινησης 
αὐτῶν των νεφών. 


6 


ΑΒΕΒΑΙΟ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΤΟΥ «ΚΟΛΟΜΒΟΥ» 


Η Ευρωπαικἠ Διαστημική Υπηρεσία (Ε9Α] σχεδιάζει 
γα δαπανήσει ᾧ 4,8 δισεκ, στο πρόγραµµα του δια- 
στημικού σταθμού «Κολόμβος» μέχρι το 2000 και 
ἀλλα φ1{δισεκ. γιατην υποστήριξη της λειτουργίας 
του ὡς τµήµα του διεθνούς διαστηµικος σταθμού 
επί 15 χρόνια. Όμως τα σχέδια αυτὰ έχουν τεθεί 
υπό αμφισβήτηση απὀ οριαμὲένες χώρες-μέλητης 
Ε9Α. Οι αντιρρησίες, στους οποίους συμπεριλαμβά- 
νονται η Γαλλία καιῃ Γερμανία. πιέζουν για ἑνα αρ- 
χικό κονδυλι µόνο ᾧ 2,5 δισεκ. 

Πάντως καμία σηµαντική απόφαση σχετικἁ µετο 
μέλλον τοι πολήπαβου Κολόμβου δεν αναμένεται 
να ληφθεί πριν απὀ το τρίτο τετράµηνο του 1995. 


(5 
ΟΑΤΛΑΣ 


ΕΚΤΟΞΕΥΕΙΤΟΝ 
ΙΝτΕι ΞΑΤ Το 


Η τρώτη δοριφορικῆ εκτόξευση του 
1935 πραγματοποιήθηκε απὀ το Ακρα)- 
τήριο Κανάβεραλ στις 10 Ιανουαρίου, 
όταν ἑνας Άτλας 2Α9 της ΜαΠΙπ ΜαΠείϊᾶ 
έθεσε σε τροχιά τον τηλεπικοινωνιακόὀ 
δορυφόρο ΙΠίθίςαἰ 704, κατασκευασμέ- 
νο απὀ την Ῥρ8ςς 9Υ/5ἱρπιξ5/{ ο/Γ8Ι. 
Σύήμφωνα µε τον διεθνἠ οργανισμό 
Ιπὶθἰξςαί, στον οποίο συμμετέχουν 194 
χώρες, η εκτόξευση του 704 είναι η 
πρὠτη στα πλαίσια µιας «επιθετικής 
Εκστρατείας» για την αύξηση του ὄυνα- 
μικού των διαστημικών τηλεπικοινωνιών 
µέσα στο 1985. ο οργανισµόςθα ενοι- 
κιάσει επίσης ἵγαπδρωπαςθις πάνω στον 
ινδικό δορυφόρο |ηδαϊ 2Ε ο οποίος θᾳ 
εκτοξευθείτο 19, αντί ᾧ 100 εκατ. ετη- 
σίως. Η Ινδία ελπίζει πως µε την εκµε- 
τἀλλειση τοι συστήµατος Ιη8αἱ (προ- 
βλέπονται άλλοι δύο δορυφόροι στην 
περίοδο 1995-96] θα αποκτήσει σηµα- 
ντικό ἐλεγχο στην ασιατική τηλεπικοι- 
γωνιακή αγορά. Ακόμη τέσσερις δο- 
βυφόροι Ιπίθἰδαἱ πρόκειται να εκτο- 
ξευθούν φέτος (βλέπε πίνακα]. 


Η «ατζέντα» του Ἁτλανταγιατο 1995 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 95 


Ἀρρρορσα.... τει. Πύραυλος 
Πα ο... Ατλας 2Α 
ΑΠ αν πεο οεκς Άτλας 2Α 
Ιπίθίδαί 05... νονννοννωννωωνν Άτλας 2Α9 
Πω μι κρ -----.. Άτλας 24 

| ΕΕ ΙΙ Άτλας Ἰ 
ο ασ πο ατα ὁ Ατλας 2Α5 
[ο ος δει με.) Άτλας 2 
ΑΙ αμ - ῃ Ατλας 2Α59 
ΕΕ ΠΡΙ νο σος απτοκοτ ςιΏρο Άτλας 2Α 
ΠΠ μα ----" Άτλας 2Α 

τι 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ 5 


ία δεκαετία και πλέον ἐχει παρέλθει απύ τον Μάιο του 1384, 
όταν στη διάσκεψη κορυφής των επτά οικονομικά ισχυρών 
τοι! κόσμου στο Λονδίνο, ο πρόεδρος Ρίγκαν ανακοίνωσε 
την οριστική πρόθεση των ΗΠΑ να προχωρῄσουν στην κατα: 
σκευή ενός τροχιακού διαστηµικοή σταβµοή ἑως τα τέλη της 
δεκαετίας του '80Ώ. Παράλληλα κατά την ἴδια περίοδο, πανει)- | 
τυχής ο διευθυντής της ΝΑΞΑ ᾿άπιες Β6ῃᾳ5, δήλωσε προς τοις συμπολίτες | 
του, ότι το πρόγραµµα του τροχιακού σταθµαύ, αποτελούσε προσπάθεια | 
αντάξια της κατάκτησης της Σελήνης, συνιστώντας σημαντικότατο στοιχείο | 
της αμερικανικής εξωτερικής πολιτικής, καθώς η συμμετοχή τών ισχυρών οἱ- | 


του Γιώργαυ Ηλιάπαυλοιι 


κονοµικά δυνάμεων του κόσμου στην εξέλιξή της θα ενίσχυε τις συμμαχίες 
των ΗΠΑ στο διεθνές οικονομικό πεδίο. 

Από τότε, ο κακός δαίμονας, που φαίνεται να καταδιώκει τη ΝΑΦΑ, µ’ ένα κύμα | 
ἄστοχων παλινδροµήσεων επί δύο και πλέον δεκαετίες, έχει οδηγήσει σε τέσ- 
σερις βασικούς ανασχεδιασμοὺς και δεκάδες τροποποιήσεις και παράτις πρό- 
σφατες αποφάσεις της κυβέρνησης Κλίντον, η στυγνή οικονομική πραγµατι- 
κότητα εγκυμονεί πρὀσθετοιις κινδύνουις, Από πλευράς μεγέθους, α τροχια 
κὀς σταθμός έχει σµικρυνθεί αισθητά, ενώ συναισθηματικά στις ΗΠΑ δεν αντι- 
µετωπίζεται µε την έννοια ενός ακόµη μεγάλου βήματος στην εξερεύνηση τοι! 
διαστήματος, αλλά σαν άσκηση κοινωνικής πολιτικής που θα εξασφαλίσει ένα 
σοβαρό αριθμό νέων θέσεων εργασίας, εἰδικἁ στην οικονομικά Ταλαιπωρημέ- 
νη Καλιφόρνια. 


κ ΠΝΙΑΙ ΡΗ ΛΑ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Ὢ5 Ι 73 


Ό τροχιακος διαστηµικΏς σταθµος «ΑΛΦά 
Βυμίζειπλέον εξωτερικά τον Ετεβάοπι ϱἴδΒ 
οποίο εἶναι εγκατεστημένες οἱ µαβᾶ 
ισχύος Άνω ένθεση, κἀταψη του τά 


τος µε τα ρωσικά δομικά στοιχαᾷΏ 


τα αμερικανικά, τα εμρώπαικό 
Κάτω ένθεση, ἄπαψη τοι! ΤΩΨ 
την πλευρά τοι! ευρωώπαικΏ 


| 1 Ι η 


| Κατά τη διάρκεια της δεκαετίας που διέρρευσε 
| απὀ τότε που ο αμερικανός πρόεδρος Ρἰίγκαν 

ὀλαβε την απόφαση να προχωρήσει η κατα- 

σκευἠ του τροχιακού σταθµού, το πρόγραµµα 

αναδείχθηκε σε κεντρικό ἀξονα αναφοράς 

των προσπαθειών της ΝΑΡΘΑ, µε αποτέλεσµα 

να συμπιέζει ασφυκτικά άλλα προγράµµατα, 

σε συνάρτηση µε τη σταδιακή αλλά σταθερή 

επιδείνωση των οικονοµικών συνθηκών. ο 
' διάσημος τροχός του Βέρνερ φον Μπράουν, 
που συγκίνησε εκατομμύρια ανθρώπους χάρη 
στην ανάλογη ταινία μικρού µήκους του αἱ 
ΒίςΠπ6υ, αποτελώντας πρότυπο δεκάδων µελ- 
λοντικὠν σχεδιαστών, ἦταν προοριαµένος 
απὀ τον εμπνευστή του να εξελιχθεί στον πι- 
ρήνα µιας σοβαρής ανθρώπινης παρουσίας 
στον περιγήινο χώρο. Τρεις δεκαετίες αργό- 
τερα, σχεδιάστηκε µε γνώμονα την ἴδια βασι- 
κἠ αντίληψη ο τροχιακός σταθμός ΕΙθεάοπῃ, 
παράτο γεγονός ότι ὃεν υιοθετούσε την πασί- 
γνωστη µορφή του τροχού. Σχεδόν αµέσως 
όμως το πρόγραµµα δέχθηκε σοβαρές επικρί- 
σεις, καθώς πολλοί υποστήριξαν ὅτιη τοποθέ- 
τηση αρκετών μικρών σταθμών σε τροχιά του 
τυπου του ΘΚΥΙΕΟ, θα ἦταν οικανομικότερη και 


Μία εικόνα απὀ Τις καθημερινές ὁραστηριότητες στον ΜΙΤ (Οκτώδριος 1394). 


λειτουργικότερη. 

Από την αρχή σχεδόν, το πρόγραμμα αντιµε- 
τώπισε προβλήματα σχεδιασμού και σε κάθε 
φάση αναθεώρησης της αρχικής σχεδίασης, 
κάποιο σταιχείο που εἶχε θεωρηθεί βασικὀ στο 
προηγούμενο στάδιο ή απαλείφονταν, ἡ σµι- 
κρύνονταν σηµαντικά, ὥστε να συμβαδίζει µε 
τις εκάστοτε αλλαγες που επέβαλε κἆάθε φο- 
ρά ο Λευκὸς Οίκας, η Γερουσία, τα διάφορα 
κέντρα αποφάσεων ἡ και η ἰδια τη ΝΑΟΦΑ. Η λο- 
γική κάθε βήματος στις διαδικασἰες ανασχε- 


διασμού υπήρξε βέβαια αναγκαστικά αποδε- 
κτῆ υπό την πίεση οικονομικών παραμέτρων, 
πλην όμως τα τελικά αποτελέσµατα έθεσαν 
υπό σοβαρή αμφισβήτηση την ενναιολογική 
σύζευξη τῶν βασικών παραμέτρων του προ- 
γράμματος, έπειτα απὀ τους αλλεπάλληλους 
συμβιβασμοὺς και κατὰ συνέπεια την πρακτι- 
κή αξίατου όλου εγχειρήματος. Σε κάθε φάση 
αναοχεδιασμού, ο εκφυλισμὸς των παραμέ- 
τρων αποδοτικότητας και ευελιξίας, δηµιουρ- 
γούσε σοβαρά ερωτηματικά ὡς προς το κατά 


οι ΠΤΗΣΕΙΣ ΤΗΣ ΠΡΩΤΗΣ ΦΑΣΗΣ 
(1994-1997) 


τις Ρομνίου θά ΠΝΑΞΑκαιη ΕΠ Ακατέληξαν σε µία ιδιαίτερα 
σημαντική συμφωνία, στα ππλαΐσια της οποἰας αποφασίσθηκε µία 
σειρὰ πτήσεων των αμερικανικών διαστημικών λεωφορείων 
ΑΠαπίς και Ὀἱδοονβιγπροςτον τροχιακό διαστημικό σταθμό ΜήΓ 
με κυριο στόχοτη σύνδεση. Οιπτήσεις αωτες πέραν του ότιθα 
επιτρέψουν σε αμερικανικά πληρώματα να παραμείνουν επἰ 24 
σινολικὰ μήνες στο διάστηµα (με αποτελεσμα την προξτοιμασία 
καιτην Εκτιαίδευωστ αρκετων ασοτρονατὠώνστις σωνθήκεστης µᾳ- 
κρὰς παραμµανἠς στο διάστηµα) θαπροσφέρουν στη ΝΑΘΑ πολύ- 
τιµή Εμπειρία στις διαδικασίες σύνδεσης μεγάλων ὀγκων σε τρο- 
χιὰ (της τάξης των 10ῷ καιπλεον τόνων], απαραἰτητηῃ γιατω δημµι- 
ουργίατου τροχιακου διαστημικού σταθµού «ΑΛΦΑ». 


οι ΠΤΗΣΕΙΣ 

Φφεθρουὑμάριος 985: 5ΡΤ-Θ8 ΌὈἶβδοονθδιτΥ 
Αν και η πτησῃ αωτή δεν περιελαμβανε συνδεση, ο φακελος τιτή- 
σησπροέβλεπε μεταξύ των ἄλλων. ελιγμοὺςπροσεγγισης στον 
τροχισκώ σταθμὸ Μιγσε απόσταση ατὸ 30 Ππιέως και Ἰ0ππ. γιατην 
προσομοίἰώῴσῃη των διαδικασιών σύνάῶεσης. αποστολή θᾳ ἐχει 
διάρκεια 8 ημερών και στοεξαμελέςπλήρωμα σιιμμετεῖκε ο βετε- 
ράνος ρώσος κοσμοναύτης νΙαπαίγ Τον (ηλικίας 48 ετών)},ο 
οποίος ἐχει στο ενερΥητικό του µία απὀτις μεγαλύτερες σε διάρ- 
κεια αποοστολες στο διάστηµα (αβδημέρεςσμετη αποστολή Ξοψιζ 
τΜ-ά στην περίοδο 19318/-1988]. Περισσότερες πλπροφορίες και 
φωτογραρίεςτης στοστολής αωτής ωπώρχοιν στα ΔΙΑΣ ΤΗΜΙΚΑ 
ΝΕ αὐτούτοω τειχοιυς. 


Μάτος σσ πεοκνσι ο το εἰς 
ο φάκελος πτήστηστηῃης αποστολής προβλέπει αποκλειστικά τη 
σύνδεστ µε τον τροχιακό σταᾳθµο ΜΙίΓγκαι στο ετταμελεςπλήρωµα 
περιλαμβάνονται ὁι Ρώσοι Απαίοι Φοἱονγον και Νίκοιαί Ειιαγῖπ. Το 
αμερικανικὸο διαστημικό Ἀξεωώφορείο θα μεταφέρει την ειδική διᾶ- 
ταξῃ συνῶσξσῃς ΑΕΓΩΑ (Απαάτοςνγπουμς ΡΒεΕτιρπετᾶ! Ὠσοκίπα 
ΑπθβιημΙγ], Π οποία αποτελεί άμεσο απογονατης διάταξης που 


Απεικόνιση της σύνξεσης 
του τροχιακου σταθµου Μίε 
{με ἑξι δομικά στοιχεἰα]. µε 

το διαστημικό λεωφορείο 

ΑΙβη!ῖς (35-71), Επανω, 

στο οπίσθιο σηµε!ο ειναι 
συνδεδεμένο το Κναπ! Ἱ. ενώ 
το δομικό στοιχειο Κγὶςὶσ!! 
Εχει µετατοπισθεί στην πρὀ- 


πόσον ήταν εφικτό να μειωθούν οι συντελε- 
στὲς επιδόσεων και λειτουργικότητας, ὥστε 
το όλα πρόγραµµα να καταστεί ἄξια υλαποίη- 
σης, Αν καιστις αρχές της δεκαετίας του 80 
το τελικά κόστος ορίσθηκε επἰσηµα στα 8 ὅι- 
σεκατομμύρια ὁολάρια, οἱ εκτιμήσεις της 
ΝΑ5ΞΑ για τετραπλάσιες πραγματικές ὁαπά- 
νες (35 δισεκατομμύρια δολάρια) δηµιούργη- 
σαν αδιέξοδα, την ευθύνη των οποίων κανείς 
δεν επιθυμούσε να αποδεχθεί. Η αρχική ἐγκρι- 
ση του προέδρου Ρίγκαν, σύντομα επισκιά- 


τν | 


σθια θὲσἠ του κομµθικού ση: 


µεἰου συνδεσεων, ὧστε να 
συνδεθεί µεσω της ειδικής 
διάταξης ΛΡΏΑ µετο 
Ααπιὶς. Το Κναπ! 2 έχει το- 
ποθετηθε!ι παραλληλα προς 
την ατρακτο του ΑἰΙαηΙἱ και 
αντιδιαµετρικά εἶναι συνδε- 
μένα το ὄομικό στοιχεία 
Βρακίτ (καλυπτετοι απότις 
διατάξεις συλλογής ηλιοκής 
ενέργειας). Το δομικὀ στοι- 
χείο Ρείτοαε (µε συμπυγµέ- 
γες λόγω ουνδεσηςτις δια- 
τάξεις συλλογἠς ηλιακής 
ενεργείας) εχει τοποθετηθεί 
καθετα ὥς προς τον ἄξονα 
Κνθη! 2 Ῥρεκίγ. Στην ενβεση 
ὁ κοσμοναύτης Υασἱππ]γ 
Τίῖον κινηµστογραφει την 
προσέγγιση του διαστημικού 
λεωφορσιου Βἱ5εΟΝΡτΥ στον 
ΜΙΤ [95Τ5 63. 6 Φεδρουαρίου 
19935], ὅπου στον ΜίΓδεν 
έχουν ακόµη τα ὄομικα στοι- 
χεία Ρ/γοῦᾶ και ΞΡΕΚΊΤ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὦ5 


0 ἑνας απὀ τους δήο ατομικούς θαλάμους του ΜΙΕ, 


σθηκε και περιθωριοποιήθηκε χάριν του προ- 
γράμματος του «Πολέμου των Άστρων», ενώ 
οι ανασχεδιασμµοίτης ΝΑΞΑ που ακολούθη- 
σαν αποτέλεσαν περισσότερα κινήσεις σκοπι- 
µότητας παρἁ επιστημονικής δεοντολογίας. 
Η Γερουσία. αν καὶ υποστήριξε τη ΝΑΦΑ, δια- 
κρίθηκε γιατην αναπαφασιστικότητά της στην 
τελική σχεδίαση, προκαλώντας κύμα παλινω- 
διών και εµπλέκοντας δεκάδες σχεδιαστές. 
Από την πλευρά της η ΝΑΘΑ, επιθυμώντας 
διακαώς την επιστροφή της στην ἑνδοξη πε- 


κρηποιμοπιοιήξηκς οτην αποστολή Αροιιο- 
Φουστον Ιοὐλιωτουι 19/5, Το σεροδια- 
στηµοπλώνο Αἰαπις θα παραλάβει το 
πλήρωμα του Μΐτ (ΜΙΓ- "Βλ του περιλαμ- 
βάνεικαιτον Αμερικανό ΝογπιαΠπ ΤΠΘΦΣΓΑ 
καιθα εγκαταστήσει τονέο (Μι 19 }τιου 
αποτελεἰται απὠ τοως ΦῬοίονγον και 
Βιωθηγίη. ΠΗ τελική ᾠάστῃ προσέγγισης και 
σύνδεσης χαρακτηρίζεται ατιοόὀ εξαιρετι- 
μα μικρές ταχωτητες,τῃς τάξης των Ο.03 
Ππσθς,σε αντίθεση µε τις αντίστοιχες 
των μικρών ρωσικῶὼν σκαφών ανεφοδια- 
σµουπου απερβαίνοων ελαφρά τα 0,3 
πι/θθο. Τα περιθώρια σφάλματος κατὰ 
την τελική σύνδεση εἶναι πολι μικρὰ μὸ- 
λις 5 ουσ απὸ τον νοητὸ κάθετο ἄξονα 
και 2” κλίση. Η αποατολἡ προβλέπεται 
να διαρκέσει 10 ημέρες. 


απ 5ο ο 5 
5ΒΤΡ-ΤΑά ΑἲδπἲτΙ5 

Ο πρωταρχικὸς σκοπός της αποστολής 
αωτήςσ είναι η απόσταση διάταξης σύν- 
δεσης απὀ τον τροχιακό σταθμό ΜΙΓµαι η 
συνδεσήῆ τῆς µε την ανάλουγῃ διάταξη 
του διαστημικού λεωιρορείου χρησιµο- 
ποιώντας τον τηλεχειριζόµμενο βραχίονα 
του ΑἰαπίιἜς, Κατώπιν ολόκληροτο σύ- 
στηµα θα τοποβετηβεὶ στον ΜίΓ ὥστενα 
εξυπηρετήσει ὀλεςστις μελλοντικές πτή- 


Ὀκτωώνθριητιτος 


Η ὕιαταξη ΑΡΡΒΑ. Επσνω η απὀληξή της µε τη στεφόνη 
σύνδεσης (ανάλογη µε την αντιστοΙχη της αποστολης 
Αροιιο-Βοψυσ] και κατω σλοκληρη η διάταξη µε τήν πλευ- 
Ρικη θυρίδα σύνδεσης µε τὸ θάλαμο πληρώματος του 
αμερικανικού διαστημικού ἀξωφαρείου. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ απ 


Ὁ οπισθιος χωρος διαθίωσης και η αποθηκη τροφίμων, 


ρίοδο των πτήσεων προς τη Σελήνη, υποτι- 
μούσε συνεχώςστο κόστος επιδεικνύοντας 
πρωτοφανείς διαχειριστικές αδυναμίες. Όι 
συνθήκες αυτές δημιούργησαν αναπόφει- 
κτα στο αμερικανικό κοινό την εντύπωση ὅτι 
η εξερεύνηση του διαστήματος συνιστούσε 
µια δαπανηρή και ανούσια δραστημιύότητα 
για περιόδους οικονοµικής ύφεσης, 

Σε κάθε ανασχεδιασμό η ΝΑΘΡΑ κινήθηκε µε 
χρονικούὺς κύκλους 90 πηµερών, καταλήγοντας 
πάντα στα ίδια προβλήµατα µε προεξέχον αυ- 


Ο χώρος των οργάνων ελέγχου του ΜΙΤ, 


τό ενὸς επικωρίαρχου σκοπού. Κατά συνἑ- 
πεια, ο ορισμός του προγράµµατος µε βάση 
τον σκοπὀ που αρισθετούσαν οι αλλαγὲς σχε- 
δίασης, αποτελούσε απλώς ένα σηµείο ανα- 
φοράς που εξυπηρεταύσε τις εκάστοτε ΠΟΛΙ- 
τικὲς καταστάσεις. Έτσι στην περίοδο 1993- 
1994 διατυπώθηκε απὀ πολλούς η απορία για 
το εν ἀξιζε τις θυσίες καιτις δαπάνες να 
εγκατασταθούν άνθρωποι στο διάστηµα, χω- 
ρίς τουλάχιστον συγκεκριµένα ιδεολογικά κἰ- 


γητρα. 


σεις. Η αποστολή θα έχει διάρµεια 6 ηµε- 
ρωῶν και εἶναι ιδιαίτερα σηµαντική, καβιος 
µέραςτης ΑΡΓΏΑΒα μεταφερθεί στον ΜΙγ 
απαλλάσσονταστις μελλοντικές πτήσεις 
απὠ σηµαντικό φορτίο (το ΑΗΩΑ ἔχει μά- 
ἔζα 1.800 κα; περίπου]. 

ΙΠ ἁρτιος 19ο: ΡΣΤΕΟ.: 
τ56 ΑΤιΑδΠπΙΙςΞ 

Η αποστολή αωτή Βα µεταιρερει στον ΜΙΤ 
τον βετεράνο αμερικανό αστρονα τη 
9ου Β.Π, ο οποίος θα παραμείνει στον 
τροχιακό σταθιιὸ επί τέσσερις µῆνες. ΜΕ 
την αποστολή αυτή εγκαινιάζαονται οω- 
σιαστικά οι πολύμµηνες παραμονές αμερι- 
κανῶων αστροναωτώων στο διάστηµα. 
ΙΟαοὐλιος τος: οταοὸ- 
79 Αιἰαρπίιτίς 

Η αποστολή αωτή προβλεπει επίσης µε- 
ταφορα πληρωμάτων για µακρα παραµο- 
νη στο ΜΙΤ. Ὁτιως καιοι επόμµενεςπου 
δεν έχουν αποσαφηνισθείακόμµπως 
προς τοπεριεχόμενοτου φακελου πτη- 
σης, σχεδιαζονται ατιὀ τον αμερικανό 
αστροναώτῃη Ποπαίαάα Έεαοα που απὸὀὸ 
1111/98 αντικατέστησε τον ΥΥΗήαπῃι ΗΕΒάΥ 
στη θέσηῃ τοι διεωΒωντή επιχειρήσεων 
στη ρωσικὴ Θδίατον. Οιατοστολές είναι 
Σεπτέµθριος 1996: 9ΘΤΕ5Θ- 
81, ὈΐἱδςῬςονεγγ 

Δεκέμβριος 1986: 95Τ5-83, Αἰαπῖις 
Ιανουάριος 1987:59Τ5-84, Ὀϊβοονθίγ 
Μαιος 1997:5Τ5-8ύ, Ὀϊΐδςονς6τγ 
Σεπτέμβριος 13997: 5Τ5-88. Αἰαπις 
Νοέμβριος 1997: 5Τ5Ξ-9ΘΟ, Ὠίςδοσονθιγ 


Η λύση στο αδιέξοδο εμφανίσθηκε το 1994, 
ταν η ΝΑΞΑ αναζήτησε µια κοινοπραξιακής 
µορφής συνεργασία, πέραν των ορίων της 
αμερικανικής επικράτειας, µε αποτέλεσµα να 
καταλήξει σε µια προκαταρκτική συμφωνία 
..µετον αντίστοιχο ρωσικό οργανισμό, µε 
απώτερο σκοπό τη συµµετοχή της σ᾿ ένα διε- 
Βνούς εµδθέλειας πρόγραµµα τροχιακού ὅδια- 
στηµικού σταθμού. Η Ρωσία αντιμετώπισε 
στις αρχές της δεκαετίας του 90 µία κατάστα- 
ση χάους η οποία είχε δυσμµενέστατες επι- 

| πτώσεις στο διαστημικό της πρόγραµµα. Προς 
στιγµή μάλιστα δημιουργήθηκε η εντύπωση 
ότι ο τροχιακός σταθμός ΜΙΓθα ήταν το τελικό 
στάδιο της θεαµατικἠής πορείας ενός πολυε- 
τοὺς προγράµµατος και ότι ο τέταρτης γενιάς 
ΜΙΙ-2, δε θα εγκατέλειπε ποτέ τα σχεδιαστή- 
Ὄρια για τις γραµµές παραγωγής. Σταδιακά 
| όμως και µε τη συνεργασία της ΕΦΑ, το ρωσι- 
κὀ διαστημικό πρόγραµµα ανέκαμψε. Κατά 
την περίοδο 1991-1992 η Ε9Ακαιη ΒΚΑ (πρώ- 
ην αἱ ΑΝΚΟΞΜΟΡ), έθεσαν τους ακρογωνια(- 
ους λίθους για πολυετή συνεργασία, µε κυ- 
ρίαρχα σηµεία για την ΕΘΑ την ανάπτυξη και 
κατασκευή ειδικού τηλεχειριζόµενου βραχίο- 
να για το κομβικὀ σηµείο συνδέσεωντοιυ ΜΙΓ2 
και τη δηµιουργία του ηµιάκαµπτου σκαφάν- 

' ὅρου ΕΝΑ 2000 (άκαµπτος κορμός, µαλακά 
' μέλη) (ΠΤΗΣΗ Νο 739 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ 
ΣΚΑΦΑΝΔΡΑ). Παράλληλα, η ΕΘΑ προχώρη- 
σε σε αρκετές εκπαιδευτικές αποστολές ευ- 
ρωπαίων κοσμοναυτών στον ΜΙΤ (δύο κατά το 
1991, δύο κατά το 1992, δύο κατά το 1993 και 
1994 και δύο κατά το 1995). Από το 1994 μάλι- 
στα σι ευρωπαικές αποστολές επιµηκύνθηκαν 
σε διάρκεια, προετοιμάζοντας πληρώματα για 


Πρόσφατη γενικἡ άποψη του ΜΙΤ. 6 σταθμός έχει τοποθετηθεί σε τροχιά απὀ το 1986. 


ο ΤΨΟΠΧΙΑΚΟΣ ΔΙΑΣΤΗΝΙΚΟΣ ΣΤΑΘΜΟΣ ΜΙΕΙΑΗ 


τον Δεκέμβριοτου 189858 σωνδέθηκε τα δομικό στοικείο να] , 


ὨΩτροκιακὸς σταθμός ΜΙγτοποβετήβθηκεος τροκιατο 1986 και Εἰἷ- 
εξοπλισμένο µε ειδικά επιστημονικά όργανα και εξελιγµένεστε- 


ναι ἑνας διαστημικόὸς σταθμός τρἰτης γενιάς, σχεδιασµένος µε 


βάστ την τεχνουγνωσίατων προγενέστερων διαστημικών οταθ- 
μών Θθαἱγωῖίσαν πρώττῃ γενεὰ χαρακτηρίζονται σι σταθμοί Αιγπαζ 
κασισαν δεωτερῃπ οι σταθμοί ΞΙγἱ). Περιφέρεται σε χαμηλή ελ- 
λειπτική περιγήινη τροχιά µε αρχικό περἰγειο 304 κπη και απόγειο 
ΡΟ ΚΓΠ, που ἐχουν αυξηθείσε ο50 κπικαι 400 ΕΠΙ λόγωτηςσυωνε- 
χουςπροσθήµης δομικών στοιχείων. Π κλίση ττς τροχιάς του αί- 
ναι ο1,θ ως προς το ισημερινό επίπεδοτπς Γπς (ΠΠ συνπθισμένΏη 
Άωστ του επιλέγουν οι Βώσοι, καθώς αξιοποιεί στο ἑτιακρο τις 
δυνατότητες που απορρέουν απὀ τη γεωγραφική θἐση του κὲ- 
ντρου εκτόξευσης Βαἱκοποιγ) καιηῃ περίοδος της περιφοράς του 
80,9 πμ. Αποτελείται απὀ τέσσερα διακριτᾶ δομικά οτοιχείσ, 
συντομα δε νθαπροστεθουν ακόμη δύο, πριν απὼ την τρωττι απο- 
στολή σύνφεστις του αμερικανικού διαστημικού Ἀεωιρορείου) κα- 
τά τον Μάιοτου 199593Τ-7 1]. 

Το πρώτο δομικό στοιχείο του σταθμουῦ εἶναι ο πυρήναςτοι, ο 
ΜΙ,που εκτοξεύθτπκετον φεβρουάριοτου 1986. ΕχΘιμάζα21 
τόνων, µήκος Τ3.Τ π]και μέγιστη διάμετρο 4,2 πι. ο ωφέλιμας 
χώροςτου διαιρείται σ ένα διάδρομοπουκαταληγειστο κομβικό 
σημείο συνδέσεων (δωνατότητα σύνδεσης 5 δομικών στοιχεί- 
ων), στον χώρο εργασίας µετο κέντρο ελέγχου καιτους βοηΒη- 
τικούς χώρους (υγιεινής. διατροφής) καιτον χώρο προωστικων 
σωστημάτων µε σήραγγα πρόσβασης σε µία ακόμη θυρίδα µε 
απόληξη οὐνδεσης. 

τον Απρίλιο του 198 συνδέβηκε το δομικὀ στοιχείο Κναπί 1, ει- 
δικά διαμορφωμένο και εξοπλισμένο για πειράµατα αστροφυσι- 
κής. Εχειμώάζα τ1 τόνων, µήκος 5.8 πι και µέγιστῃ διάμετρο, 15 
πι. Το στοικείο αωτὸ διαθέτει ραδιοτηλεσκότιο ακτίνων Χ, τοι) 
κατωοκεωώσθηκς µε τηῃ συνεργασία Ρωσίας, Βρετανίας, 
Ολλανδίας, Γερμανίας καιτης ΕΞΑ, καθως επίσης και ραδιοττπλε- 
σκώπιο υπεριώδους οακτιναβωλίας ((ἱΕξ5Βγ],ποι κατασκςεωάσθηκε 
με τη σιινεργασία Ρωσίας και Ελβετίας. 


Χνολογικά διατάξεις. Οἱ καινοταμµίεστου στοιχείου αωτού περι- 
λαμβάνουν ισχυρότατο Η/Υ, 35 βοηθητικούς πιραιλοκινητήρες 
ελιγμών για τον έλεγχο της θέσῃςωςπροςτουιιςτρεις άξονες 
(απαραίτητοι ὅταν το τροχιακό συγκρότημα αποκτά ασύμμετρη 
γεωμετρική μορφή), θπρωτοποριακοὺς γυροδιυναμικούς µπχανι- 
σμουςίµε ειδικά αδρανειακά γωροσκόπια]ποι ελέγχουν τη θέστ 
του συγκροτήματος µε ακρίβεια 1 Βιοπιίη, διατάξεις σιλλογὴς 
ηλιακής ενέργειας µΕ φωτοβολταικάὰ στοιχεία αρσενιοιχου γαλ- 
λίοιυ και διαταξῃ Πλεκτρόλισηςγιαπαροχή οξυγόνου, Εχει μάζα 
19,5 τόνων, μήκος 11,9 Ππ και μέγιστη διάμετρο 4,ὀρνῃ. Διαθέτει 
ειδικα σχεδιασμέντ θυρίδα διαμέτρου 100 σπῃι. για εξόδουςτοι 
πληρώματος (ΕΝΑ), αντί της κλασικής ρωσικής των Β0 σιπ και ξι- 
δικά διαμορφωμένο μπάνιο. (Μεχριτις 31/12/1988 εἴκαν Εµτελε- 
σθει 5 ἐξοδοιΕΝνΑ για διάφορους λόγους, κυρίως συντήρησης 
καισωνδέεέσεων, συνολικήῆς διάρκειας 3 ωρών.) 

Τον Ιούνιστου 19980 σιδέθηκε το δομικό στοιχείο Κτἰξία! ανα- 
λόγων διαστάσεων και μάζας µε το Κναηί 2 ειδικά εξοπλισμένο 
για βιομηχανική ἐρευωνα (τεχνολογία ημιαγωγών, βιοτεκνολο- 
γία). Εξωτερικάτα κ[ξἰα!! διαφέρει απὀ το Κναπὶ 2 ὠωσπροςσ το τι 
διαθξετει κομβικό σηµείο σινόεέσεων (δυνατότητα σύνδεσης 3 
δομικών στοιχείων]. Είναι επίσης εφοδιασμένα µε ειδικά ὀργανα 
παρωτήρηστς τς γήινης επιράνειας και χαρακτηρίζεται σαν µι- 
κροσκοπικὀ εργαστήριο, καθωςτη ετήσιαπαραγωγική τοι δι να- 
µικώτητα σε μονοκρισταλλικούς πμιαγωγοὺς φθάνειτα 108 καν, 
ενώ διαθέτει και ὀργανα μηχανικής ρευστών. 

Τον Αὐγουστοτου 199οπροσετέθῃ π διάταξη Ξοἱ0/8, Ρτιὰνω στο 
δομικό στοιχείο Κναπῖ 1. Πρόκειται για ἐνανιστό με μορφη ερ) - 
µατος, ύψους Ἰ4πῃ,  ποιι διαθέτει σωστοικίες βοηβητικῶὼν πωραι- 
λοκινητήρων ελιγμών, ὥστε να ελέγχεται µε μεγαλύτερη Εωκο- 
λία καὶ κυρίως µε σοβαρή εξοικονόμηση καωσίµων, το τροχιακῷ 
συγκρότημα ωςπρωαςτις μετατοπισειςτοι στουστρεις ἀξθνεις, 
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(1994-1398 7],η ΝΑΞΑ θα αξιοποιήσειτα δια- 
στηµικά λεωφορεία της σε αποστολές σύνδε- 
σης µε τον ἡδη σε τροχιά σταθμό απὀ το 19868. 
Στη δεύτερη φάση που καλύπτει την περίοδο 
1997-1938, θα τοποθετηθεί σε τροχιά ο πιρή- 
νας του νέου τροχιακού συγκροτήματος και 
στην τρίτη φάση που καλύπτει την περίοδο 
1998-2002, Βα πραγµατοποιηθεί η επέκταση, | 
του αρχικού πυρήνα µε την προσθήκη διαφό- 
ρων δομικών στοιχείων. 

Σηµαντικὀ βήμα αποτελεί η συνεργασία της 
Βοείπᾳ καιτης ΕπεΓᾳἰγα, που αποτελούν τους 
κύριους αναδόχους του έργου, Τα δύο μεγά- 
λα αυτά βιομηχανικά συγκροτήματα θα είναι 
οι βασικοί κατασκευαστές του πυρήνα του 
τροχιακού σιγκροτήµατος. Ἠδη στις εγκατα- 
στάσεις ἄτιπίσπεν στη Μόσχα κατασκευάᾶζε- 
ται το βασικό δοµικὀ στοιχείο (το ΜΙΓ 2], στο 
οποἱο θα προστεθεί δομικὸ στοιχείο του τύ- 
παυ Κναπί { για τῃ σύνδεση τών ΒογιΙΖΊΤΜ, 
που θα εξυπηρετούν ἕκτακτες ανάγκες (συ- 
μπεριλαμβανομένης κυρἰώς της διάσωσης], 
ενώ απὀ την ἀλλη πλευρά, αντιδιαμετρικά, 
στο κομβικό σηµείο συνδέσεως προβλέπεται 
θυρίδα για τα αμερικανικά διαστημικά λεωφο- 
ρεία. Στις εγκαταστάσεις της ΠΟΟΚΙΝΡΘΙΙ/που κα- 
τέχει την εµπειρἰα της αποστολής ΑΡροῄιίο- 
Φογµζτου 1975, κατασκεμάζονται οι ειδικες 
διατάξεις σύνδεσης µε βάσητην ΑΡΩΑ, γιατα 


Το κομθικό ση- 


µείο συνδέσε- 


ων του δομικού 
στοιχείου 
Κηδία!, 


μακρά παραμονή στο διάστηµα. Οἱ εξελίξεις 
αυτές επηρέασαν αποφασιστικά τη ΝΑΞΑ, κα- 
θώς ηπ αργή αλλά σταθερή έξοδος της ΗΚΑ 
από την κρίση των προηγούμενων ετών, σε 
συνδιασμό µε την εἰσοδο σε επιχειρησιακή 
χρήση του ΑΠΒπε ἃ απὀ το 1996, θα οδηγούσε 
αναπόφεικτα στην υλοποίηση του προγράὰμ- 


µατοςτου ΜΙϊ ο. Ὑπό την πίεση της διαμόρφω- 
σης νέων παραμέτρων που θα εἶχαν κατα- 
στροφικό αντίκτυπο στη μελλοντική της εξέ- 
λιξη, η ΝΑΘΑ κατέληξε στις αρχέστου 1994 
σε συμφωνία µε την ΒΚΑ, καβορίζαντας ἑνα 
χρονοδιάγραμμα τριών φάσεων. Στην πρώτη 
φάση (ΕΝΘΕΤΟ Α) που καλύπτει την περίοδο 


αμερικανικά διαστημικά λεωφορεία. Μετά την 
τοποθέτηση των βασικών δομικών στοιχείων 
σε τροχιά απὀ την ΗΚΑ, θᾳ συνδεθεί το αµερι- 
κανικό εργαστήριο που κατασκειάζεται απὀ 
την Βοείπα μαι το ικρίωµα που 8α αποτελέσει 
τη µονάδα παραγωγής ηλεκτρικής ισχήος µε 
βάση την ηλιακή ακτινοβολία, µε χρήση στρο- 


πρΟοαΘΒήκη της διάταξης κρίβηκε ἁπαραίτπητῃ, καθώς μµετισσινε- 
κείςσιωνᾶδεοσσιςνέων δομικών στοιχείων. επιταχύνεται ο ρυθμῶὸς 
Εκιριλισμούτης τροχιάς του σωγκροτήµατος, κω- 
ρίς να υπάρχει δυνατότητα πλήρους αποκωτὰ- 
οτασης µέσω της ωστικὴἠς διόρθωσης που 
ουνεισφερουν ανα τακτά χρονικά δια- 
στήµατα τα οχήματα ΡΙΟΠΓΘΘΕ και 
ΟΥ. 
Πριν απο την ἐναρξητῃς 
αποστολής ο τ- 
δύο 
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ακόμη δομικά στοιχεια θα προστεθούν στο σιωγκρώτημα. 
Πρόκειται γιατο ΡΓγίγσςςἃ. τοω αποτελεί μετεξέλιξτ των µετειω- 
ρολογικών δορυφόρων Μήθίβοι-Ρ τους (ανσλο- 
γωντων | απαδαϊτης δεκαετίας του Β0καιτο 
Ῥρεκῖ µε εξοπλισμό αστροφιωσικών παρατη- 
ρήσεων και μελέτης της γήινης επιφάνειας και 
ειδικά για µελότητης θερμοκρασίας των ὠκεςα- 
νων καιτης αλληλεπιδρασήςτοισμµε την ατμό- 
σῳαιρα. Το Φρεκίγθα εξοηπλισθείκαιµε τη βελ- 
γική διάταξη ΜΙΗΑΞ. Π οποίαθα αποσταλεί σε 
δυο τμήματα (απαιτεί ἑξεοδο ΕΝΑ για τη σι ναρμολα- 
γησή τησ} καιθα εξιπηρετήσειτη µελέτη των στοιχείων 
της ατµοσφαιρας απὀ χαμηλή περιγήινη τροχιά. 


Κυρίαρχο στοιχείο της σχεδίασης του ΜΙΤ αποτελε! Το κομθικό σήμείᾳ συνδέσεων. Κάθε 
προσθετο δομικό στοιχείο προσεγγΙζει και συνδεετα! αρχικα στην οπίσθια Βυρίδα. απὀ 
οπου µε τη χρήση τηλεχειριζοµενου θραχίονα που περιστρεφετα! κατα 90 ως πρως τη βα- 
ση του µεταφερεται σε καπηια αποτις ελεύθερες Βέσεις του κομΒικού σημείου συνδέσεων. 
{1) Επανδρωµενο όχημα 5ογυζ ΤΗ (2) Δακτύλιος σύνδεσης, (9) Θυρίδα σύνδεσης, [4] 
Τηκεπικοινωνιακὸ σύστημα προσεγγισης Ιᾳἱ4. (5) Λαθές για εξοδοις του πληρωµατος 
ΕΝΑ, (8) Καλυπτρα της βιριδας του χωρου εργασίας, (7) Βαση συνδεσης διαταξεων συλλο- 
γης ηλιακης ενέργειας. [8} Χώρας εργασίας του ΜΙΤ. (8] Διατάξεις συλλογής ηλιακής ενερ- 
γειας. (10) Κεραια προσέγγισης, (11) Τηλκεμµετρική κεραία, (12) Ατομικάὰς Θαλαμος ύπνου, 
(13] Τηλεπικσινωνιόκο συστημα προσεγγισης. (14] Χωρος µεταφορας, (15) Δορυφορικη κε: 
ραία επικοινωνιών 11 6Η2, (16) Θαλαμος υγιεινής, (17] Θυρίδα συνδεσής, κωριως γιοτο 
σκαφος σνεφοδιασµου Ρτοπγεςς ΠΜ. (18] Πυραυλοκινήτηρας ελιγμών. (13] Στοιχεία στοχευ- 
σης για την ΤελΙκη φαση πρασεγγισης. (20] Καλυπτρα Βυρίδας, (21) Χωρος µεταφδρας, (221 
Ταινιάδρομος ασκησεων, (23] Βσηβητικοί πυραυλοκινητήρες ελιγμών, συΥ ολικά 32. [24] 
Δεξαμενες προωστικου υλικου. (25) Χώρος εργασιας και εστίασης. [28)Πο0δηλατο ασκησε- 
ων, (27) Χωρος ελέγχου µε προσθαση κα! στους ΒΗ Υ ελέγχου, 28] Θυριδα παρατηµησης, 
(23) Κομθικό σηµειο συνδέσεων. (30} Θυρίδα σύνδεσης, (31) Βαση σύνδεσης τηλεχειριζύ- 
μενου Βραχίονα. (32] Λαθὲς ἠα εξόδους Του πληρώμοτος ΕΥΑ, (33) Θυρίδα παρατηρησης. 


βιλογεννήτριας. Η κατασκευή του ικριώµατος 
ἔχει ανατεβεί στη ΜεΠοηπεΙΙ Ώοιῃί85 και το 
ηλεκτρικό σύστημα παραγωγἠς και διανομής 
ισχύος στη ΒΟΟΚΜΘΙΙ. Κατά τη διάρκεια της κα- 
τασκευἠς και συναρμολόγησης, η ΗΚΑ Βα 
χρησιμοποιήσει πυραύλους-φορείς δύο και 
τριών δομικών στοιχείων, το σκάφος ανεφο- 
διασμού Ρ/οᾳιθ55 Μ καιη ΝΑΞΦΑ αποκλειστικά 
και µόνο τα διαστημικά λεωφορεία της. Η μά- 
ζα του συγκροτήματος φθάνειτους 200 τό- 
νους, στοιχείο που αποδεικνύειτο μέγεθος 
του εγχειρήματος. Αρχικά το πλήρωμα θα εἰ- 
ναι τριμελές και κατά το 2000 θα γίνει εξαµε- 
λές. Με την προσθήκη των διαφόρων εργα- 
στηρίων, ο ολικός ὠφέλιμος χώρος θα φθάσει 
τα 1.200 πι, Η ΝΑΞΑθα καταβάλλεισε ετήσια 
βάση 100 εκατομμύρια δολάρια στην ΗΚΑ έως 
το 2005, αποτοµμιεύοντας εκατομμύρια, ενώ η 
ΗΚκΑθα επαπύχειναπερικόψειτις δαπάνεστης 
στο όλο πρὀγραμµα κατά 5056 ἦ και 6039. 

Το ολοκληρωμένο τροχιακό συγκρότηµα θα 
περιλαμβάνειτο ζᾳ5α των στοιχείων καιτων 
συστηµάτων που σχεδιάσθηκαν για τον 
Ειθεάοπ (τους θαλάμους διαβίωσης, το ικρίω- 
μα παραγωγής ισχύας και τα εβγα- 
στήρια).(Βλέπε πινακα) 

Από την πλευρά της η ΗΚΑ διατηρεί το µεγα- 
λύτερο µέρος του προγράµµατος του ΜΙΓ-2, 


δηλαδή το στοιχείο ισχύος και ελέγχου, το 
δομικό στοιχείο του εργαστηρίου, το δομικό 
στοιχείο συντήρησης και το στοιχείο διακίνη- 


σης φορτίων. Η ΕΞΑ θα διαθέσειτο εργαστή- 
ρια «ΚΟΑΟΜΒΟΣ», τον τηλεχειριζόµενο βρα- 
χίονα για το κομβικό σηµείο του ΜΙ 2 καιτα 


σκάφανδρα ΕΝΑ 2000. Η ΝΑΞΌΑ θα διαβέσει 
ειδικὀ επιστημονικό και εργαστηριακὀ στοι- 
χείο καιο Καναδάς εξελιγµενο σύστηµα τελε- 


ΟΧΗΜΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΦΟΒΡΤΙΩΝ ΡΗΟΟΗΕ 5 Ὁ 


ογιοίο ἔχει διπλάσιο ὀυγκο και αριθµό οργάνων απὀ τα αντίστοικο 
του βογαζκοι συνοδεύεται σιό το αὐστημα τρόωσης. 

Το ΡΓασίεξε φέρει εξωτερικά τρεις φανοὺς σύνδεσης, δύα τηλε- 
οπτικά εικονοσκὀπια πο χρτσιμοτιοιοώνται κατὰ τῃ διαδικασια 
της προσέγγισης καιτης τελικής σώὠνόεσησνκαι διάφορες κεραίες 
τηλεπικοινωνιών και αισθητήρες. Διαθέτει 14 βοηθητικούς τπυ- 
ραυλομινητήρες ελιγμών ὡσης 10 κατ ἑκαστοςπου πυροδατοί- 
νται κατᾷ την είσοδο στη διαδικασίατης σύνδεσης καὶ 8 βοτ]θτιτι- 
κοὺς πωραωλομµινητήρες ελιγμών ὡὠσπς Ἱ καγέκαστος που πιρο- 
δοτούνται στην τελικἡ φάση των ελιγμών ακριβείας. 


Ττοµη επανδρωμένο ὀχημα ΡΙοσίΕ 55, προήλθε απὸ τροποποίηση 
του επανδρωμένοιυι τροκιακού σταθμού Έογισζ κατὰ τα τελητης 
δεκωαετίαστουι το. ο σκοπτὸς ἦταν να δημιουργηθεί ἑνα σκάφος 
μεταιρορὰς(ρορτίων, µε δωνατότητες να σωνεισφέρεικαισε διοΩ- 
Βώσεις τροχιὼς διαστημικών τροχιακών σταθμών, µε χρήση του 
συστήµατος πρὀωσήςστου, γιατην εξυπηρέτηση τροχιακὼν στα8- 
μῶν δεύτερης και τρίτης γενεάς (5|γωί και ΜΙΩ. Το σκάφος απιο- 
τελεΙμπόὂδξιγµατηῃης εξειδικεωμέντς προσέγγισης των Ρώσων σε 
κατασκευεὲς χαμηλών τεχνικά επισφαλειώων µε στόχο την υπο- 
στήριξη επανδρωμµένων αποστολών μακράς παραμονής σε χαµη- 
Ἀή περιγήινῃ τροχιὰα (ι ΕΟΟ], Μέχριτο 19898 είχαν χρπσιµοποιηθεί 
25 οκάφη ὅτους σταθμούς 5αΙγωῖδ και Θα) σ. 

Το Ρίοσθςς προέμµιιµε µε την αφαίρεση απὀ το Ξογωζ όλων των 
συστημάτων που υποστηρίζουν επανδρωμένες πτήσεις, ὥὠστενα 
αὐξηθεί στο μέγιστο ο ωρέλιμος χώρος μεταφοράς κορτίων. 
Αφαιρέθηκαν επίσης οι διατάξεις σιλλογῆς ηλιακής ενέργειας. 
το ειδικό κέλυφος θερµικἠς προστασίας (κατὰ την επανεἰσοδο)} 
καιτο σύστηµα απελευθέρωσης των αλεξιπττώτων, ὠστε να αυξῃ- 
θείστᾳα Εετίτεδα των 2.500 κογῃ δινατότητα μετοαφορᾶὰς εφοδίων 
και προωστικῶών ωὠλικῶὼν. Μετον τρόπο αωτή η ολική µάζατου 
Ριοηγθςς ιρθώάνειτα 020 καί ἑναντι 6.55 κατου ΞΟγ.12. 

Το πρὠσθιο ἄκρο του σκάφους φέρει στεφάνη σύνδεσης. µε αιι- 
τόµατους υδραιμλικοὺς μηχανισμούς σύνδεσης, ποι! απωκαθι- 
στούν την επικοινωνία των κύριων γραμμών παροχής προωστι- 
κὠν υλικών. Η σύνδεση επιτωγχάνεται µε σύστηµα ραντὰρ και 
υποβοπθείται ατιώ πολλαπλοής μπχανισμοὺς προειδοποίησης 
που βρίσκονται στῃ στεῴφαντ διασιραλίζονταςτη σύνδεστῃ όλων 
των διατάξεων. Ακριῤῥως πίσω απο τῃ στειρανῃ βρίσκεται σφσιρι- 
κὀς χώρος µε σύστηµα φόρτωστς που δέχεται το (ρορτίο που δεν 
περιέχει προωωστικά υλικά, σε ειδικὀ πλαίσιο με μηχανισμό ταχει- 
ας αποφθέσµευσῃς. "μεταφορά εἶναι σχετικά περίπλοκη, γιατί 
προέχει η οτοθβερότητα του συγκροτήματος (τροχιακός σταθ- 
μός/ώχημα ανειροδιασμού). Το φορτίο είναι δυνατόννα φθάνειτα 
1300 κατ και περιλαμβάντι κατά κανόνα τρόφιµα. νερώ, εἴδτ ιµμα- 
τισµου, οργανα πειραματικῶν διατάξεων. ανταλλακτικά και προ- 
σωπικα αντικείμενα του τλπρώμωατος, 

Ακολουβείο χώρος μεταφοράς προωστικών υλικὼν µε 4 δεξαμε- 
ψες (οδραζίνης και οξσιδωτικού). των ἴδιο χώρο μεταφέρεται 
ἀζωτο και αέρας υπό πίεση γιατις ανάγκεςτου τροχιακουῦ σταθ- 
μου. Το «φορτίο στον κώρα αωτὸ εἶναιτης τάξης των 1. οοΏΌ κατ ο 
οπίσθιος χώρος καταλαμβήνεται απὀ τα τµήµα οργάνων, το 


Ρτογγεςο Μ. (1) Ρανταρ προσέγγισπς, (2) Τµήµα εφοδίων, (31 Ραντάρ μεγάλης εμβέλειας, 

(4) Τηλεπικοινωνιακή κεραία. (5) Τµήµα εξοπλισμού και οργάνων, (6] Πυραμλοκινητήρας, (2) 
Όργανα αυτοµατου ελέγχου, (8] Δεξαμενές προωστικοῦ υλικού για ανεφοδιοσμὀ, [9] 
Αισθητήρας σύνδεσης. 
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Οτροχιακός διαστηµικός 
σταβµός «ΑΛΦΑ; 


Το δομικό στοιχείο Κναπί Ί 
διακρίνεται η βαρίδα 
ων 8ύγαζ ΤΜ και 
Ρ/οφεςς Μ. 


περιγήινη τροχιά ύψους 484 Κπι, µε κλίση 
51.65 ως προς τον ισημερινό επίπεδο. 
Αφετηρία της συναρμολόγησης Βα αποτελὲ- 
σει η τοποθέτηση σε τροχιάτου Μίτ 2 τον 
Νοέμβριο του 1937 καιθα ακολουθήσειτον 
Δεκέμβριο του ιδίου έτους το στοιχείο σύνδε- 
σης µε το Επάθανουτ. Τον Ιανουάριο του 13398 
η ΗΚΑ θα προσθέσει το στοιχεἰο σµντήρησης 
καιθα συνεχίσει µε το κομβικὀ στοιχείο συν- 


χειριζόμενο βραχίοναποι βα κινείται κατά µή- 
κος του (κριώµατας. 
Το συγκρότηµα 8α τοποβετηβεί σε χαμηλή 


Ν ϕ 


κ 


ΞῬ 
Ξ 
Ξ 
Ξ.. 
ο 


ΒογυΣ Τ. {1] Τροχιακο τµήµα, (2) Διοτᾶξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας, (3) Τµηµα εξοπλ!- 
σμοῦ και οργάνων, (4) Προωστικο σύστηµα, (5) αλαµισκος επανεισόδου και προσεδαφισης. 


Το σκάφος συνδέεται µόνω στο οπίσθιο τµήµα του ΜΙΓἡἠ του Κνεηὶ 
1, διαδικασία που προξρχεται απὀ την προγενέστερη εμπειρία µε 
τους τροχιακοὺς σταθµους Ῥαϊγωῖ. Εάν στη θέσῃ αωτή ἠδη έχει 
σινδεθεί ὀχημα Ῥογμξ, αποσινδέεται και μετὰ φέρετωοι στο τιρὀ- 
σθιο κομβικό σημείο σινδεσεων. Το ΡΓΟΩΓΕΞΣ διαθέτει επαναφορ- 
τιζόµενους σωσσωρεωτές (από το ηλΕκτρικὀ σὐστημα των τροχια- 
κὠν στοθμών] ποιι παρέχουν αωτονομία 8 ωρῶν. 

Η διάρκεια παραμονήςστου στο διάστηµα υπερβαίνειτους 32 µήνες 
ανα ττήστ] και μέχριτον Αὐγουστοτοιυ 195859 εἶκαν εκτελεσθεί 41 
πτήσεις και εἴχαν μεταρερθεί σιινολικά 9 περίτοι! τόνοι ειροδίων 
και κοωσίµων. 

Ο ανεφοδιασμός του τροχιακού οταθµου σε προωστικά υλικά 
εκτελείται σε τρεις φάσεις. κατά την πρώτη απομακρύνεται το 
αζωτο απὀ τις κενὲς δεξαμµενεςποιυι χρησιμοποιείται για την τια- 


ῥἐέσεων καιτο συγκρότημα επιστημονικών ορ- 
γάνων. Τον Ιαύνια του 1838 η ΝΑΦΑ θα απα- 
στείλειτο αμερικανικό εργαστήριο και βα 


α ιαπωνικά στοιχεία, Ε - ευρωπαικά στοιχεία 


ακολουβήσει το καναδικό σύστημα τηλεχειρι- 
ζόμενου βραχίονα (ΠΤΗΣΗ ΝΟ {6 ΡΟΜΠΟΤ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ). Κατά την ἴδια περίοδο θα 
προστεθεί και ἕνα όχημα Ρογιζ ΤΜ για πρό- 
σθετη ευελιξία σε τροχιακές εργασίες. Στις 
αρχές του ο000 8α προστεθεἰτο ισπωνικό επι- 
στηµονικο και εργαστηριακᾶ στοιχείο καιτον 
Ιούνιο του 2001 το εργαστήριο της ΕΦΑ. Το 
συγκράτηµα ἡ ο τροχιακός διαστημικός σταθ- 


ροχκή προωστικώὠν ὠλικών υπιὸ πίεση στους πωραυλοκινητήρες, 
κατᾶ τη δεώτερτι ἀζωτο ωτιὸ πίσση 8 αἰ, δημιοιργείτις κατάλληλες 
διαφορες πίεσης γιατην υδραυλικὴ ἀντλπση καισίµων και ΟξΕΙ- 
δωτικού, από το Ρτοα/θξβ στις δεξοιμενέςτοι τροκιακου οτάαθµοε. 
κατὰ την τρίτη ἀζωτο υτιὸ πίεση διοχκετεύεταισε οὀλεαςτις παρΩο- 
Χέσγιατην απομάκρινστι πιθανών καταλοίπων. ο αέρασποιυ µε- 
ταερεται διοχετεύεται και αιμτόσγιανα αναπληριώσει ἁτιώλειες 
απὠ τῃ Ἀειτουργία των θιρίδων τις εξόδους ΕΝΑ. ΕΙ διαδικασία 
του ανεροδιασμµοι) εἶναι εντελώς αωτοματοποιημένη και μετὰ τῃ 
λήξη της, το ΡίόοσΓβ8ςξ αξιοποιείται, ανσλώναντας το υπόλοιπα 
προωστικό ωυλικώότοι, γιατῃν παροχή ὦσῃπςο, µε σκοπώ διορθώσεις 
τοι εκιρλισµοώ της τροχιάστου τροκιακού σταθμµοῦυ. ΜΕ την ολο- 
κλήρωσητης φάσης αυτής αποσινδεεται και χρησιμοποιείται σαν 
σημείο αναφραρᾶςγιατον ἑλεγχοτουσωστήματοςπλοήνγπσηςτωι 
τροχιακού σταθμοῦ, έως τοι εισαχκθεῖσε τροχιὰ επανεισόδοι 
γιανα καταστραφεί στην ατμόσφαιρει. 

Ατιό το 19/7 και εντεύθεν, οι Ρωσοι χρπαιµοπτιοίησαν τουλάχιστον 
τέσσερα εξελιγμένα σκάφη γιαναπροχωρήσουν στην αντικατα- 
στασηῃ του ΒΓΩΦΠΓΘΕΡ. (Κοβπποςξς ΌΦΏτον Ιούὐλιοτοιυ 1977, Κκαξιιαςξς 
1267 τον Ιούνιοτοι 1981, Κοςεππος 1443τον Μάρτιο τοι; 1983 και 
Καοσπιος 106886τον Οκτώβριοτου 1985.) Τα σκάφη αωτὰ σωνφέθη- 
καν πειραματικά µε τους τροχιακούὺς σταθμούς αγ 6 και ΦΕἡγιιῖ 
7. Γι μάζα τους ἐφθανετους 20 τόνους και εξωτερικά εἰχαν το 
σχήμα των αμερικανικὼν Θαλαμίσκων (θππιπίι Τοβασικό τµήµα Εἰ- 
Χε μήκος 13 {η και μέγιστη διάμετρο 4 πι, δηλαδή τις βασικές δια- 
στάσεις των Ῥθ]γωί. Διέθεταν θαλαμίσκο επανεισοδου µε σαωτόνο- 
μο σύστημα πρόωσης και δυνατότητα μεταφορᾶς 500 και φορτίου 
στη γήινη επιφάνεια, απὀ χαμηλή περιγήινη τροχιά. Το τροχιακὸ 
τµήµα εἰχε μάζα 15 τόνων και δινατότητα μεταφοράς 3.000 καν 
φορτίου (το Κοβρπιοξ 1.586 µετέιρερε ΣΣ τόνους εφοδίων και 3 τὸ- 
νους προωστικώὠν υλικῶὼν στον Ῥάαἱγωί 7). Εππιλέον διέθεταν δύσ 
διατάξεις σιιλλούγήςπλιακής ενέρυγειας µε εΕκτέτασµα Ίθπαικαι τσι) - 
νολική επιφάνεια 40η που απέδιδαν ισχύ 3 ΚΝΝ 

Η οικονομική δυσπραγία των Βώσων απὀ το 1989 και εντεύθεν, 
ανέκσιμρε αυτεςτις εξελίξεις καιπροτιµήβηκε µία λύσηπ χαμηλο 
κὀτοις.µετῃ μετασκευή του Ρ/οΓ8ςςσε Ετος Μ. Το νέο σκὀ- 
ος εἶναι ουσιαστικά ὁμοιο µε το παλαιό µετῃ διαφορά ὅτι ἐχει 
Ενσωμµατωσειορισµεένες καινοτομίες που προέρχονται απο την 
ΕξΕΛλιΙιξῃτου Ῥογοσ κατὰ τῃ διάρκειαστοιυ 80, ὤι βασικὀτερες και 
Εμῳρανέστερες εξωτερικὰ εἶναι οι δύο διατάξεις συλλογής πλἈια- 
κἠς ενέργειας, η εκσυγχρονισμὲένη στεφρᾶνπ σύνδεσης και ο θᾳ- 
Ἀαμίσκος ετπανεισόδοι µε δυνατότητα μεταφοράς 150 κατ ιρορτί- 
ου. 


ΘΤ591Ί ΕπάθΒνοιΓ 04/12/27 Νο 1 
5Το 93 Βίδοσνθηγ 28/02/98 Νοὀ 
ΦΓο 90 ΕπάθβνουΓ 25/06/98 Νο 9 
5Τ5 96 ΑἰΙαηίΐς 30/08 Νο 4 
5το 87 Πίβοσνευν 94/09/98 Νος 
5Τ5 99 Αἰἰοπῆς 08/12/98 Νοθ 
5Τ5 10 Πίδοσνεη 18/42/99 Νο 7 
9Τ5 102 ἍἈΑἰαπίις 29/04/99 Νο 8 
ὉΤο 104 ΕπάβανοιΓ 7/99 Νο9 
915105 ἈΑἴαπίίς 08/09/99 Να 10 
5] 107 Επάθενοιι 12/12/99 Να 1 
9Τ5 1086 ὨὈίδουνεη 29/01/00 4 Νο 12 
δτ9 10993 Αα Οβ/0ρ/20 / Νο 19 
ὉΤΟ 112 ἈΑΙεπίς ο) 00 9 ΝΟ 14 
5Το 115 ἍκἈΑἰθίϊς 30/1 100 νο 15 
9Τ9 190 ΕπάθανουΓ 14/08/01] ΕΝΟ Ί6 
815 ἱ2ὸ Όϊδσονειγ οδ/100ἱ ΕΝοΙ 
Το 1ο ἈΑἰαηις 09/08/06 ΝΟ 18 
Ότο 128 ὮὨὈίδεονεη 18/02 Νο 18 
ὮΓῷ 234 ΕπάβανουΓ 29/08/02 Νο 20 


Εκπαίδευση της 
ζιαμάϊε Απάν6 
ΠβδΗάΥς που θα απο- 


τελεί τη γαλλική απο: 


στολή του 1996 στον 
ΜΙΤ, απὀ τον 68Η 
ΡΙειτε Παἰαπεια που 
παρέμεινε επί τρεις 
εβδομάδες στον ΜΙΤ 
τον Ιούλιο του 19934. 


µός «ΑΑΦΑ», θᾳ ολοκληρωθεί τον Ιούνιο τοι 
2005. Οι πτήσεις για τη ΝΑΡΑ ανέρχονται σι:- 
νολικᾶ σε 20, γιατη ΗΚΑσε 13,στις οποίες θα 
πρέπει να προστεθούν και α πτήσεις ανὰἁ έτος 
του Ρ/οπτεςς Μ. Επίσης, θᾳ χρησιµοποιηθεί 
και ο Αήεηε ὃ. 

Μετά την ἠήφισή του απὀ τη Γερουσία καιτο 
Κογκρέαοσ τον Αύγουστο του 1384 η ΝΑΞΑ θα 


το το. ο κ 


διαθέτει έναν ετήσιο προυπολογισµό της τά- 
ξης των 14,4 δισ. δολαρίων και 2,1 δισ. δολά- 
ρια επιπλέον για τα προγράµµατα ανάπτυξης 
που αφορούν τον σταθμὀ και την απρὀσκοπτη 
λειτουργία των υπηρεσιών εδάφους. 

Εκτός από την ειδική διάταξη ΑΡΏΑ που θα 
προστεθεί στα διαστημικά λεωφορεία της 
ΝΑΡΘΑ, προβλέπεται και η αλλαγή της µεγά- 


Αα κ ο 


ο χ ΠΗΜΑ 


λης εξωτερικής δεξαμενής υγρών προωστι- 
κὠν,με νέα ελαφρότερη κατά 3.606 κατ. ο 
σκοπός είναι να μειωθεί το βάρος των διαστη- 
µικών λεωφορείων, ὥστε να διευρυνθούν οι 
δμνατότητες του νέου φακέλου πτήσης που 
προβλέπει τροχιά κλίσης 5168: ὠς προς το γή- 
ιο ισημερινό επίπεδο (ο κλασικός φάκελος 
πτήσης τῶν διαστημικών λεωφορείων προ- 


5 ο του Ζ 


Παρά τιςαρχικες δωσχερσιες.τις τεχνικες κατὰ καιροις θυσκο- 
Ἀίες και δυο πολι σαβαρὰ ατυχήματα, που κατέληξαν στην απω- 
Άξια τεσσάρων κοσμοναµτῶών, το Ξογεξ κλείνριτρεις δεκασρτίες 
απικειρησιακἠς χρήσης. ἑχοντας εξελιχθεί στο πλέον αξιόπιστο 
και ειὔλικτο µέσα γιατη µεταφαρά πληρωμάτων σε χαμηλές πε- 
ριγήινες τροχιές γιατην επόκτασηῃη µίας µεγάλτς ττοικιλίας απω- 
στολών.,. Το πρόγραµµα ανάπτυξης και εξέλιξης του Ξοψ.μ2Ζ. αππο- 
τελεδιπιθανώτατατο καλύτερο υπόδειγμα της σταδιακἠὴς προσέυγ- 
γισης και επίλυσης των προβλημάτων της εξερεύνησης του ὅια- 
στήµατωος από τους Ρώσους. Μέχρικαιτο 1985 εἶχαν χρπσιμοτιοι- 
ηθεί δέκα εξελιγµένες παραλλαγέςτοι βασικού οχήματος. Το 
19866 Εεµιρανίσθηκε το Θογμζ Τγιατην εξωπηρέτηση του τροχια- 
κου διαστημικού σταθµου Μίγκαιτο 1988 το Ῥογιζ ΤΜ. το οποίο 
θᾳ σιυνεχίσεινα χρησιμοποιείται εκτενώς και στο εγγής μέλλον. 
Σοβαρες τροποπουΊσεις επιχειρήθηκαν κατὰτο 19/Ώ µε την αῳφαί- 
Ρρεση της δαµτωλιοξιδοιίς δεξαμενής καυσίμων στα Ξοψισ 10 και 
Φούυζ 11, που εἰχεσαν αποτέλεσµα να ελαττωθεί η χωρητικῶττ- 
τασπο Ρο κατσε θοῦ. Μετά την τρογωδίατου Φογυσ 11 που οδή- 
γησε στον θάνατο του τριμελοὺς πλἈπρώματος. πραυγματοποιήθη- 
καν και ἄλλες μετατροπές µε εμφανέστερες την οριστική διεωθέὲ;- 
τησῃ δύο Βεσεων στον Βάλαμοτουπλπρωματος ίῃ τρίτη αξιοτιοι- 
ἠθηκε για την υποστήριξή των σωστημάτων διαβίωσης], την επιο- 
χρεωτικη χμήστ σκαράνδρων καθοΟλῃ ττδιάρκειατης ππήστ]ς. και 
την αφαίρεση των πηλιοακῶών διατάξεων. που είχε σαν αποτέλεσµα 
να μειωβείτῃ αωτονομµίατοιίι οχήματος σε πλεκτρική ισχ, στις 48 
ωρες, 

Απο το 196866 µεκρι σηµερα το ὀχημα Φιατπρείτη βασικη τοι) δια- 
μῶριρωσηπ και απαρτίζεται οπτὀ το ᾧοξιδες τροχιακὸ στοιχείο, τον 
κωδωνόσχημο θαλαµίσκο που αποτελείτον θάλαμµοτοι!ι πληρώ- 
µατος (δίο ἠ τρία µέελῃ στα νεότερα οχήματα) καιτο κιλινδρικὸ 


οτοιχείο οργάνωνπου περιλαμβάνςιτο προωστικὀ σύστημα. 
Ὁ κωδωνὁσχπµας θάλαμος εἰναι ο Βαλαμµίσκας ετπανεισαδοι και 
ἐχεισχεδιαστεί αεροδιναμικά για προσεδαφίσεις αμριβείας 


Η διαταξη σύνδεσης της αποστολῆς Αρο!ο-βογυζ, οπου ο! δύο στεφάνες µε τα πεταλα χρη- 
σιµοποιοβνται και στῃ νέα διάταξη ΑΡΡΟΑ. στην απὀληξή της, 


βλέπει τροχιές κλίσης 32”). Η νέα δεξαμενή 
θα είναιη πρώτη που κατασκευάζεται απὀ 
κράµα αλουμινίου-λιθίου και έχει σχεδιασθεί 
απὀ την ΜΕΠίπ ΜαΓίείΐα, τον κατασκευαστή 
των εξωτερικών δεξαμενών αυτὼν απὀ το 
1981. Το κόστος σχεδίασης και ανάπτυξης 
ανέρχεταισε 172,5 εκατομμύρια δολάρια και 
κάθε δεξαμενή θα κοστίζει 59 εκατομμύρια 
δολάρια. 

Η αλλαγή των εξωτερικών δεξαμενών, το νέο 
σύστηµα οθόνης πολλαπλών λειτουργιών 
(ΜΕΌΘ] στο πιλοτήριο και η αντικατάσταση 
της εσωτερικής θυρίδας εισόδου /εξόδου µε 
νέα εξωτερική, συμβατή µε τη σχεδίαση του 
νέου τροχιακού σταθμού, αποτελούν τις τε- 
λευταίες αλλαγές που θᾳ γίνουν στα διαστη- 
µικᾶ λεωφορεία, καθώς η ΝΑΦΑ σκοπεύεινα 
τα αποσύρει απὀ την υπηρεσία, µετά την ολο- 
κλήρωση του τροχιακού σταθμού. Στην πρό- 
σφατη µελέτη της µε τίτλο «Αοζθςς {0 ορᾶσθ» 
(1994], αν και υποστηρίζεται η χρήση των δια- 
στημικών λεωφορείων έως το 2015, απορρἰ- 
πτεται κάθε προοπτική αναβάθμισης και εκ- 
συγχρονισμού, για παράταση της χρήσης 
τους έως το 2090, ενώ αναζητούνται νέα µέ- 
σα χαμηλού κόστους που θα είναι εφικτή η 
επιχειρησιακή τους χρήση στο διάστηµα ο005 
έως 2010. Πτάση αυτή ευνοεί το Ὠδίία Ορρογ 
της ΜςὈυπῃει! Βοιπίας (ΠΤΗΣΗ Νο 118, 
ΡΕΙ ΤΑ ΟΙΙΡΡΕΒ],που συνδυάζειτους φακέ- 
λους πτήσης των Ῥογμσ ΤΜ και Ρίοᾳ[8ες Μ. 
Επιπλέον η ΝΑΦΑ έχει απορρίψει καιτην προ- 
οπτική αναβάθμισης των πυραύλων φορέων 
Ὀείία, Αίίαξ και Τίαπ, προωθώντας την ιδέα 
νέων, ανακτώμενῶν (τουλάχιστον κατά το µε- 
γαλύτερο μερος) πυραύλων-φορέων. Στον 


τομέα αυτό, ο σύνδεσμος αεροδιαστημικών 
βιομηχανιών των ΗΠΑ, υποστηρίζει ότι πρέπει 
να αναλάβει την ευθύνη ανάπτυξης φορέων 
νέας γενιάς, υποσχόμενος ταχύτερους χρό- 
νους ανάπτυξης και χαμηλότερο κόστος σε 
σχέση µε τη ΝΑΦΑ. 

Η θέση του συνδέσμου ανακλά ευρύτερες 
απόψεις ορισμένων κύκλων που επιθυμούν τη 
σταδιακή περιθωριοποίηση της ΝΑ ΘΑ καιτην 
απομάκρυνσή της απὀ το προσκήνιο. Κατά τα 
τέλη του Δεκεμβρίου του 1994, µια αναφορά 
του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους, ανέ- 
φερε μεταξύ ἄλλων ὁτιο προυπολογισµός 
της ΝΑΦΑ καταβροχθίζεται στην κυριολεξία 
απὀ την προσπάθεια του διαστημικού σταθ- 
μού, εγκυμονώντας σοβαρούς κινδύνους για 
τη χρηματοδότηση επιστημονικών ερευνών. 
Κατά το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους που 
αποτελεί το ανώτερο ελευκτικόὁ όργανο της 
Γερομσίας, κατά το οικονομικό έτος 1992, η 
ΝΑΦΑ, διατηρούσε μόλις το εν τρίτο του απαἰ- 
τούµενου επιστημονικού προσωπικού, εµφα- 
νίζοντας μάλιστα την ἴδια επικίνδυνη αναλο- 
γία και στο βασικό πρόγραµµα Του διαστηµι- 
κού σταθμού. Από την πλευρά της η ΝΑΡΑ 
αντιτείνειτο επιχείρημα ότι οι ρυθμοί λειτουρ- 
γίας της είναι κανονικοαί και δεν είναι δυνατόν 
να οντιστοιχίζονται µε καθαρά οικονομικούς 
παραμέτρους, χωρίς να διευκρινίζεται η εκά- 
στοτε σκοπιµότητάτους. 

Στην πραγματικότητα, ο τροχιακός διαστηµ!- 
κός σταθμός αποτελεί για τον οργανισμό ζή- 
τηµα επιβίωσης, καθώς απὀ τα τέλη της δεκα- 
ετίας του 80, η αεροδιαστηµική βιομηχανία 
επιδιώκει τη μεταβίβαση του ελέγχου των αξ- 
ροδιαστηµικών δραστηριοτήτων στην ιδιωτικἡ 


πρωτοβουλία, προβάλλοντας την πίεση των 
300.000 θέσεων εργασίας που καλύπτουν οἱ 
διάφορες επιχειρήσεις του τοµέα. Προ πεντα- 
ετίας͵ η κατάσταση είχε ενταθεί ιδιαίτερα, 
όταν πολλές εταιρίες µε επικεφαλἠς την 
Ματήπ Μαήθίϊα, απαιτούσαν τον αποχαρακτη- 
ρισμό διαφόρων προγραμμάτων απὀ τις δια- 
βαθμίσεις εθνικής ασφαλείας, ὥστε να κατα- 
στεί εφικτή η εμπορική αξιοποίησήτους. 

Η αμερικανική αεροδιαστηµική βιομηχανία 8ε- 
ωρείτη ΝΑΦΘΑ, προκεχωρηµένο φυλάκιο τοι 
Πενταγώνου, που µε τα αποκλειστικἁ συμβό- 
λαια, στραγγαλίζει κάθε προσπάθεια εµπορι- 
κής αξιοποίησης πολύτιμων προιόντων, τα 
οποία θα προσέφεραν ισχυρή οικονομική ώθη- 
ση σε πολλές εταιρἰες͵, 

Αν και δεν πρόκειται στο άμεσο μέλλον να 
υπάρξει ανοικτή σύγκρουση, η ΝΑΡΑ θα πρέ- 
πει στο εξής να αποφεύγειτις αντιπαραθέ- 
σεις, ὥστε να µη βρεθεί ο τροχιακόὸς διαστηµι- 
κὀς σταθμός στο στόχαστρο των αντιμαχομέ- 
νων. 


1. Βουφίας Ηατῖ: ΤΗΕ ΕΝΟΣ ΓΙΘΒΕΡΙΑ ΟΕ ΞΟΥΙΕΤ 
ΞΒΡΑΓΕΓΒΑΕΊ, Βίδοπ Βουςς, 1984 ἡ 
2. Κεηπείῃ ααἱαπᾶ; ΞΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ, βαἰαπιαπϐεΓ | 
Βουµς, 19868 

3. ΡΘΡΑΓΕΕΙΙαΗΤΙΒΘΗΕΣ: 6/94, 2/94, 9/04 994, Β/94, 
9/94 10/94, 1188, 1298, 1195, 235. 

4, Απάτεν ήσοη: ΤΗΕ ΥΕΑΒ ΕΟΒ ΜΙΒ, Ιπίβτανία, 9/98 

8, Τίπι Ευιπίςς: ΜΙΗ ζ0ΜΕΡ ΡΟΝΗ ΤΟ ΕΑΗΤΗ, ΕΙΙΦΠΙ 
πῖβιπαϊίοπα!, 15/4/88 

6. Θανάσης Βέμπος; ΣΟΓΙΟΥΖ, ϱΓΕΡΟΛΥΚΩΣ. ΠΤΗΣΗ 
Νο 94. 


Ηνεα εξελιγμένη στεφανη Κυ στη σύνδεση του ΒογιιΣ ΤΜ µε τον τροχιακό σταθµο ΜΙΓ. 


εντος των ορίων της ρωσικής επικράτειας. σεπροεπιλεγµένα στ- 
μεία. Κατα την επανείσοδω ὀέχεται επιταχύνοειςτης τάξης των 3 
απ ἒωςκλᾳα, αλλα είναιδιωνατόον ναδθεχθεἰκαι τό σε τεριπτωσεις 
Εκτάκτου ανάγμτς, ὅταν επιχειρείται επανείσοδος µε βαλλιστική 
τροκιά. Π παροχή πλεκτρικής ισχύος εξασφαλίζεται µε θύο διατὰ- 


ξεις ουλλογής ηλιακής ενέργειας (εγιανήλθαν στο ΞογυΣξ Τ) με εκ- 
πεέτασµα 10.6 και σινολική Επιράνσεια 23 πι", Το στοιχείο οργάνων 
ρέρεικαιτους δύο πιραυλοκινητήρες ανάσχεσης, γιατην ετανεἰ- 
σοδα, ᾧστις 400 κατ έκαστος, Σύστηνα ανασκετικόν πωρολοκινη 
τήρων διαθέτεικαιο θᾳλαωµίσκος επανεισώδοι, πο πυροδοτείται 
μετά την απὀρριµητῃς πωρίµαχτης καλιπτπτραςσε χαμηλό ὡμος και 
επιβραδύνει μέχρι 35 γη/σες. Μετην ανάπτυξη των αλεξείτωώτων η 
ταχύτητα µειωνεται στα 6 πι/ῶθο και ελαττώνεται στην τελική φρά- 
σησε 1,5 πἹςδθο. 

Στις αρχέςστης δεκαετίἰαςτου ο ἄρχισαν οι δοκιμέςτου Ξογιστ, 
το οποιο ἄρχισε να χρησιμοττοιείται επιχειρησιακά το 1986. Τἱ σ- 
τονοµία σε Πλεκτρικήἠ ισχύ αωξήθηκεασε Ώϱώρεςκαιτο ὀχημα εξο- 
πλίσθηκε µε ειδικό σὐστημα για εντελώς αὐωτόματη προσέγγιση 
κο σύνδεστ µέσω Η/Υ. Επιπλέων προστέθηκαν Ἰ4 βοηθήτικοΙ πυ 
ραυλοκινητήρες ελιυμώνωσης 14 κωτεκαστος και 12 βοπθπτικοὶ 
πωραωλοκινητήρες ελιγμῶὼν ὤσης 3,5 κατ έκαστος. ὢσπροςτα 
προωστικα υλικά ωιοβετήθηπκε καιπώλιτπ ασυμμετρπ διμεθιιλιὃρια- 
Ἀϊντ ως καύσιμο καιτο τετροξεἰδιο τοι! αζώωτομως οξειδωτικο. 

το 19868 εμῳφανίσθηκετο ΞοψΙΣΤΜ με αυξημένηῃη μὰζα .070 καγµε 
σκοπὀ την εξωπΠπρέτηση του τροκιακοῦ διαστημικού σταθμού Μη, 
Το ὀχημα εφοδιασθηκεμµενέααλεξµπτωτακάᾶι ΕξΟΠΛΙΦΒΗΚΕ µε 
βελτιωμενα σιωστὴματατιαροχής πλεκτρικήηςισχήος. Επιπλέον τὸ- 
πωθετήθηκε εξελιγμένο ραδιοὐιμομετρικὸ ὀργανο. γίατον ἐλευγχο 
της πυροδότησης των πυραυλοκινητήρων ονάσκεσης στερεών 
προωστικῶὠν κατατην προσεδώφισῃ. Το µεγιστο δυνατο ΕΠΙστΩξΕ- 
φρόμσενο φορτίο αωξήθηκε στα 190 κατ. ἕναντι 50 καγτοι Ῥογιστ, 
ὅπως επίσης αιιΕήθηκεκωατὰ 200 κηγτ διωνατότητα μεταιροράς 
ραρτίου σε τροχιά. καινοτομίες επίσης εμφανίσθηκαν και στον 
χώροτων δεξωαµενων προωστικῶὼν υλικῶὼν, ὅπτοιι χρπσιμοτοιήθτ- 
καν μεταλλικές μεμβράνες διαχωώρισµου, καθώς είχε διαπιστωθεί 
ὡτιοιπαλαιοςυ τὐπου μετὰ απὀὸ πολύμηνη τιαραμονὴ στο διάστηµα, 
λογω ούνδεσῃς µετον τροχιακό σταθμό Μϊγ, παρουσίαζαν µει)- 
μµέντ ανοχηῃ στη διάαββρώσγΙ. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 


ΟΧΙΠΙΑ ΧΑΜΕΝΜΕΣ 
ΒΑΛΙΤΣΕΣ 


Ώ µεγόολυτερος εφιάλτης για τους περισσότερους ταξιδιώτες που χρησιμοποιούν 
σήµερα Το αεροπλάνο εἶναι να περιμένουν στο τελος του ταξιδιού τους την παρα- 
λαβῆ των αποσκευὼν τους που δεν εμφανίζονται στον ταινιόδροµο, και να ανακα- 
λύψοιιν αργότερα τι εχουν μείνει πίσω η βχουν καταλήξει σε ἀλλο προορισμὀ. 
Στα περισσύότερα σι/γκρονα αεροδρόμια οι βαλίτσες μόλις παραδοβούν στο γκισέ 
της αεροπορικὴς εταιρίας οδηγούνται µε κάποια μορφή κεντρικού ταινιόδροµου 
στο κέντρο διαλογῆς ὀποι αρχίζει ο διαχωρισμός κατά πτήση βάσει των ειδικῶν 
ετικετὠν που φέρουν. Στα μεγάλα αεροδρόµια η ανάγνωση των ετικετών που φέ- 
βρουν γραμμµοκώδικες (Ρ4Γς5006Β) γίνεται απὀ αυτόματα μηχανήματα που, αφού 
«διαβάσουν» τους προορισμούς. κατευθύνουν τις βαλιστες προς το σωστό χώρο 
φόρτωσης. Το πρόβλημα ὅμως εἶναι ὁτι η διαδικασία αυτή είναι αργἠ. αφού κάθε, 
Ετικέτα πρέπει να διαβαστεί ξεχωριστά και εν εἶναι τσαλακωμένη, τοποθετημένη 
στραβᾶ η πρυβεται πἰσω απὀ ἄλλες αποσκευές η προσπάθεια ανάγνωσης απο- 
τυγχάνει εντελώς ἡ στη χειρότερη περἰπτωση εἶναι λανθασμένη µε αποτέλεσµα η 
βαλίστα να καταλήγει σε λανθασµενο προορισμΟο. Πρόσφατα ὁμως µια αυστραλέ- 
ζικη εταιρία παρουσίασε ἑνα σύστηµα διαλογής που δεν βλέπει αλλά ακούει τις 
ετικέτες και ετσι δεν χρειαζεται οπτική επαφἠ ἡ καλἠ τοποθέτηση για να πάρειτις 
σωστες πληροφαριες. Στο σύστηµα αυτα. ο προορισμός και τα ἀλλα στοιχεία της 
πτήσης αποβηκεύονται σε µια ηλεκτρονική κάρτα-Ρτικέτα. Στη συνέχεια οἱ βαλι- 
τσες µετις κάρτες οδηγούνται πάνω στον ταινιόδροµο µέσα απὀ µια πύλη μήκους 
ἆ µετρων, Στη διαρκεια της διελευσἠς τους οι ετικέτες βομβαρδίζονται µε χαµῃ- 
λὴς συχνότητος ραδιοκύματα που τα αντανακλουν σε υψηλότερη συχνότητα µαζί 
μετις πληροφορίες τις οποίες περιέχουν σε κεραίες τοποθετημένες στην εσώτε- 
ρικἠ επιφανεια της πύλης. Το σύστηµα µπορεἰ να συλλέξει πληροφορίες από ἑξι 
αποσκευές συγχρόνως και να αποφασίσει µέσα σε χιλιοστά του δευτερολέπτου 
που ΒαΙ κατευθυνβεί η κάθε βαλίτσα. Σὐμφῶνα µε την κατασκευάστρια εταιρία. το 
συστημά της είναι 99.9 σ των περιπεώσεὼων σωστό ενώ το πλἑον αξιόπιστο από 
όσα χρσηιμοποιούνπται σήμερα δεν αποδίδει καλύτερα απὀ το 9036 των περιπτώσε- 
ων, Κάθε κοθιστερηση στη φόρτωση των αποσκειών μπορεὶ να σημάνει καθωστέ- 
ρηση του αεροπλάνου που µπαρεί σε ορισµενες περιπτώσεις να κοστίσει ἑως και 
1000 δολάρια το ἁρπτό σε αρισµένα πολι σήχναστα αεροδρύµια. Ετσι εἶναι σἰ- 
γουρᾳ ὅτι οι αεροπορικὲς εταιρίες 8ᾳ δείξουν ιδιαίτερη πρασοχἠ στο νὲο προιόν. 


ππατ 


ΜωΩώ ια ΔΥΤΕΣ 


2. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕ ΣΧΗΜΑΤΙΕΣΝΊΟ 


Η λύση για τη μελλοντική αὔξηση της αεροπορικής κίνησης σύμφωνα µε 
βρετανό επιστήµονα δεν εἶναι η κατασκευή μεγαλυτέρων αεροπλάνων 
αλλά η ηλεμτρονική τους συνδεση ὡὠστε ναπετούν σε σχηματισμό, 
Σύµφωνα µε ὀλεςτις εκτιμήσεις η επιβατική κίνηση θα διπλασιαστεἰ τα 
επόμενα Τὸ χρόνια. Αν η αεροπορική βιομηχανία αντιδρἆσει µε τον ἰδιο 
τροπο που έχει κάνει μέχρι τωρα. υποστηρίζει ο βρετανός επιστήµονας, 
θᾳ κατασκειάσει απλῶς μεγαλύτερα αεροπλάνα που µε τη σειρᾷ τους βα 
χρειαστουν μεγαλύτερα αεροδρόμια. Τα σημερινά όμως αεροσκάφη χρη- 
σιμοποιούν σε τέτοιο σηµείο ηλεκτρονικούς μπολογιστὲς που δεν εἶναι 
υπερβολἠ να υποστηριχθεί ὁτιτο πλήρωμα έχει τη μεγαλύτερη δραστη- 
ριότητα στη διάρκεια της απογείωσης και της προσγείωσης. Θα ἦταν λοι- 
πὸν δυνατὸν να συνδεβούν πλεκτρηονικά δύο ἡ περισσότερα αεροπλάνα 
ὡστε να ελέγχονται απὀ ἑνα µόνο σκάφος, Τα ἄλλα αξεροσκἀφη θα σινε- 
χίσουν να διαθέτουν πλήρωμα αλλά µετά την απογείωση θα συνδέουν το 
αυτόματο σιστηµα σύνδεσης που θα επιτρέπει στα σκάφη να πετοιῖν τα 
ενα πίσῳ από το ἆλλο, διαγώνια καισε αποστάσεις μέχρι και 4θθ µέτρα 
κοντά. Π σχετική τεχνολογία εἶναι ἠδη διαθέσιμη και µε κατάλληλες προ- 
βλέψεις θᾳ μπορούσαν τα πιθανά τεχνικἁ προβλήματα απὀ αστοχία του 
συστήµατος να εξαλειφθούν. Με την πτήση αυτή σε σχηματισμὀ εκτός 
των ἄλλων πλεονεκτημάτων, το αεροπλάνο που έπεται θᾳ µπορεί να αο- 
φειυγειτις αναταράξεις που ὁημιουργει το πρώτο ενώ επίσης θα εκµεταλ- 
λεµεται αδροδυναµικά προς ὀφελος του τη γειτνίαση µε τον ἴδια τρύπα 
που κάνουν τα αποδημητικὰ πουλιά ὅπως οι πάπιες ἡ οι χήνες που πετοιν 
σε διαγῶνιο σχηματισμό. Θα πρέπει βεβαίως να αναθεωρηθεί το όλο θέµα 
του ελέγχου εναερίοµ κυκλοφορίας, αφου σήμερα ηπροσέγγιση ενός αξ- 
βοπλάνου σε ἕνα ἀλλο κοντύτερα απὀ 2 χιλιόμετρα θεωρείται σαν «παρ᾽ 
Ολιγον σύγκρουση». 


ΑΕΡΟΣΑΚΟΙΚΑΙ ΣΕ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ: 


Μετά τα αωτοκίνητα, οι αερόσακοι ἰσως βροι!ν το ὀρόμο καισε 
αεροπορικές εφαρμογὲς και η πιθανότητα αυτή εξετάζεται 
ἠδη απὀ βρετανικό ἱδρυμα που έχει αναλάβει να μεταφέρει 
την εμπειρία της χρήσης τοις απὀ την αυτοκινητοβιομηκανία 
στον αεροπορικό χώρο. Η µελέτη γίνεται στα πλαίσια εκτιµή- 
σεών από πρὀσφατα αεροπορικά δυστυχήματα στη Μ. Βρετα- 


Μια µικροσκοπικἡ οθόνη κατάλληλα προσαρμοσμένη στη μάσκα των δυτών θα δώσει 
νέα διάσταση στις υποθαλάσσιες εργασίες αφαιρώντας πολλούς απο τους περιορι- 
σμούςποαυτις συνοδεύουν σήµερα. Πολλές φορές οι δύτες εργάζονται κάτω απὀ 
συνθῆκες περιορισμένης ορατότητας, ενώ σχεδὀν πάντοτε εἶναι δύσκολη η επικοινωνία 
µαζίτους όση ώρα βρίσκονται κάτω απὀ το γερά, Το σύστηµα, γνωστό σαν «Κύκλωψ» 
συνδμάζει µια οθόνη και µια κάμερα προσαρμοσμένες στο κράνος του δύτη. Η οθόνη 
προβολής εἶναι ενσωματωμένη στο κράνος και ή παρατήρηση γίνεται µε µια περισκοπι- 
κἠ ῥιάταξη στη µορφή ΗΒ (Ηεαᾶ ρ ΠΙδρίαγ], ὀπως χρησιµοποιείται στα αεροπλάνα 
μπροστά στο ενα μάτι, Κοιτώντας µέσα απὀ την ημιανακλαστική επιφάνεια ο δύτης µπο- 
ρείνα δειτα ειδωλα εἰτε απο την κάμερα που ο ίδιος φορα, είτε αίο ἀλλες πηγες πως 
κάμερες τοποθετημένες σε τηλεκατευθιωνόμενα υποθαλάσοια οχήµατα ποι! κινούνται 
βαθύτερα απὀ αυτον, εἶτε κάμερες σε ὀποβάώλασσιες εξέδρες που Του δίνουν µια γενι- 
κότερη εικόνα του περιβάλλοντος ἡ ακόµη και απο μικροσκοπικές κάµερες στην ἀκρη 
εργαλείων του κρατά ἡ χειρίζεται. Μεσα απὀ το ἰδιο σύστηµα μπορούν ακάµη νατου 
σταλούν εικόνες. σχεδια. πληροφορίες, εντολες ἡ προειδοποιήσεις απὀ την επιφάνεια. 
Αντίστροφα. ἄλλοι δύτες ἡ 
το σκάφος υποστήριξης 
μπορούν να λαμβάνουν 
πληροφορίες στη µορφή ει- 
κόνων ὅπως τις βλέπει ο δύ- 
της, αφου η κᾶμερα εἰνα 
τοποθετημένη σε συζυγία 
μετα µατιατου. Το βρετανι- 
κης κατασκευἠς σύστηµα 
αναπτυσπεται ακόµη Ππερισ- 
σότερο. ὠστε να µπορεινα 
αποκτήσει και ικανότητες 
παρατήρησης κάτω απο χα- 
μηλές συνθηκες φωτισμού 
βοηθώντας ακόµη περισσό- 
Ἱερο τους δύτες 


ία ἡ αλλού, όπου αρκετοί επιβάτες τραυματίστηκαν ἡ έχασαν 
τις αισθήσεις τους χταπώντας το κεφάλιτους στα μπροστινά 
από αυτούς καθίσματα. 

Οι αερόσακοι, ὁπως και στα αυτοκίνητα, θα ενισχύσαυν το ρό- 
λο τών ζωνών ασφαλείας. Απαιτείται όμως µελέτη για την 
προσαρμογή Τους σε αεροπορική χρήση, ώστε αυταί να µην 
ενεργοποιούνται σε περιπτώσεις αναταράξεων, ενώ θα πρέ- 
πεινα μελετηθεί καιποιες συνέπειες 8ᾳ έχει η ταυτόχρονη 
ενεργοποίηση εκατοντάδων σάκων στον κλειστό χώρο της κα- 


µπίνας ἡ εάν τυχάν οι σάκοι θα αποτελούν εμπόδιο στη δια- 
φυγή των επιβατών στη συνέχεια. Από τα μέχρι τώρα αποτε 

λέσματα φαίνεται ότι πιθανότατα η χρήση τέτοιων συστηµά- 
των δεν θα εἶναι γενική, αλλά θα περιοριστεί µόνο σε θέσεις 
που βρίσκονται πίσω απὀ διαχωριστικά ή ἆλλα εμπόδια µέσα 
στην καμπίνα. 
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ΥΠΟΧΚΧΩΡΗΣΗ ΤΗΣ 
Ντει. 


Π αμερικανική εταιρία ΙπίεΙ υποχώρησε τελικἁ στο πρόβλημα 
που εἰχε δημµιουργηθεἰ σχετικἁ µε σχεδιαστικό λάθος στο επε- 
ξεργαστή Ρεπίίμπι που κατασκευάζει, όπως γράφαµε στο προη- 
γούμενο τεύχος µας. Μια σχεδιαστική παράληψη ἑχει αποτἑλθ- 
σµα την πρόκληση λαθών στη διαίρεση συγκεκριμένων αριθμών. 
ὡστε να επηρεάζονται εργασίες τήρησης λογιστικών φύλλων 
που αποτελούν καιτῃν κύρια εφαρµογή των ηλεκτρονικών υπο- 
λογιστών σε πολλὲς επιχειρήσεις. Το πρόβλημα ήταν γνῶὠστό 
απὀ κατασκευής του μικροεπεξεργαστή, αλλά η διαμάχη που ξέ- 
σπασε ανάµεσα στην ΙΠίε| και την ΙΒΜ που χρησιμοποιείτο 
«τοπ» σε προσωπικούς ηλεκτρονικούς υπολογιστές που παρά- 
γεεαφορούσε τη συχνότητα µε την οποία το λάθος μπορούσε να 
συμβεί µε την Ιπί6ἱ να υποστηρίζει ότι αυτό µπορεί να συμβεί κά- 
Ρε ο/.000 χρόνια και την ΙΒΜ να βασίζεται σε µελέτες της που 
έδειχναν ότιτο πρόβλημα θα μπορούσε να εμφανιστεί ανά µερι- 
κὲς ηµέρες. Η τελευταία μάλιστα απείλησε να διακόψει τη χρή- 
ση του επεξεργαστἡ εάν δεν λαμβάνονταν µέτρα αποκατάστα- 
σης των πελατών της. Τελικά η ΙΠίεΙ αναγκάστηκε να ανακοινώ- 
σει ότι προχὠρεί στην αντικατάσταση όλων και ὀχι μερικών 
«τσιπ», ὅπως αρχικά εἰχε υποστηρίξει, µε κόστος που υπολοΥ- 
ζεται σε 30 εκατ. δολάρια εάν υπολογίσει κανείς πέντε εκατοµ- 
μύρια επεξεργαστές απὀ 680-200 δολάρια το κομμάτι, Υπήρξαν 
βέβαια κατόπιν εαρτῆς και κἀποιοιπου υποστήριξαν ὁτιτο όλο 
θέµα δημιουργήθηκε απὀ βαθύτερα αίτια εμπορικού ανταγωῶνι- 
σµού ανάμεσα στις δύο εταιρἰες καιη σοβαρότητα του περιστα- 

τικού θᾳ μπορούσε να παροµοιαστεί µε την ανάκληση ενός µο- 
ντέλομ αυτοκινήτου ὀπου το σταχτοδοχεία παρουσίαζε πρὀβλη- 
μα στο κλείσιµο του σκεπάσµατος του. 


ΛΕΙΖΕΙΟ ΕΝΑὑκμτιΟομν 
ΕΓἱΚἴΑΥΜΑΤΟΝ 


Μια ειδικἁ προσαρμοσμένη ἑκδοση συστηµάτων λέιζερ που 
χρησιμοποιούνται στη βιομηχανία για την κοπή μετάλλων θα 
χρησιµοποιείται σύντομα σε αμερικανικά νοσοκομεία γιατη θε- 
ραπεία των εγκαυμάτων. Η θεραπεία αυτή δεν ἐχει αλλάξει εδῶὼ 
και πενήντα περίπου χρόνια και συνιστάται στην αφαίρεσῃ των 
νεκρών ιστών, ὥστε η κυκλοφορία του αίματος να αποκαταστα- 
Βεἰ κάτω απὀ αυτούς, Μέχρι σήµερα αυτό γίνεται µε νυστὲἑρι. Οι 
χειρούργοι είναι σίγουροι ότι έχουν αφαιρέσει αρκετό απὀ το 
γεκρὸ ιστό µόνον όταν η περιοχἡ αρχίσει να αἰἱμορραγεὶ, κὀτι 
όμως που χειροτερεύειτην κατάσταση του ασθενούς. Ηνέα μὲ- 
θοδος χρησιμοποιεί ένα λέιζερ ισχύος 250 βαττπου κατακαϊεί 
τους νεκρούς ιστούς, ενώ µια συσκευή αναρρόφησης αφαιρεί 
τα υπολείμματα. Το λέιζερ κάνει τη διαδικασία γρηγορότερα 
και µε µεγαλύτερη ακρίβεια βοηθώντας έτσι στη γρηγορότερη 
ανάρρωση, αφού αφαιρείται λιγότερο ποσοστό υγιούςιστού, Η 
ηλεκτρονικά ελεγχόμενη δέσμη του λέιζερ ταξιδεύει στη µορ- 
φή παράλληλων γραμμών σαρώνοντας την επιφάνεια. ενὠ 
ταυτόχρονα υπάρχει συνεχής έλεγχος της ισχύος. Το λέιζερ 
µπορεί να τρυπήσει ατσάλι πάχους μισού εκατοστούυ µέσα σε 
δεκα δευτερόλεπτα, Παρόλα αυτά, το πλεκτρονικὀ σύστημα 
ελέγχου εξασφαλίζει οτι σε καμία περίπτωση ὅεν αφαιρούνται 
στρώματα ιστού παχύτερα των 150 µικρὠν, δηλαδή λεπτότερα 
απὀ τὸ εξωτερικό φύλλο ενός κρεμμυδιού. Οι επιστήμονες τῷ- 
ρα πειραματίζονται µε μεθόδους ποιμ θα τους επιτρέψουν να 
εντοπίζουν με μεγαλύτερη ακρίβεια την ἑκταση της περιοχής 
του εγκαύµατος. Η έρευνα εστιάζεται στην ἐκχωση στο αἷμα 
ουσιών που εἶναι ορατὲς κότω από υπεριώδη ακτινοβολία, 
Αφού το αίμα δεν διαπερνά ιστούς που έχουν καεί, η επισήµαν- 
ση τῶν υγιών ιστών θα γίνει ἐτσι ευκολότερη. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ος 


Επιμέλεια; Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


κα 


Στο νὲο τεύχος του περιοδικού 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ που ρά 

κυκλοφόρησε μπορείτε ανάμεσα στα αν πα τν στο 
άλλα ενδιαφἑροντα θέµατα να Βρείτε { ι | 1 τ Η Μ Η 
τα εξής ἀρβρα: - ο 

. Ηλεκτρικό ποδήλατο από τα ΜΟΝΤ ΤΕ χ ΝΟΛΟΓΙΑ 
Πανεπιστήµιο της Πάτρας ἳ 

Μια ελληνικἡ προσπάθεια που ξεκίνη- | ο 

σε σε ἑνα Ανώτατο Εκπαιδευτικό 
Ίδρυμα, αλλά µπορεί να περάσει και 
στην παραγωγή. 

:Ματιές στο παρελθόν µέσωτου ΡΝΑ 
Είναι ἄραγε εντελῶς φανταστική ται- 
γία το ωτᾶδδίς Βα(κ ἡ εἶναι δυνατόν να 
γυρίσουμε πἰσω το χράνο µε τη µέβοδο 
του ΩΝΑ; 

"Μηχανές Βάδισης 

Μια ματιά στην τεχνολογία τῶν µηχα- 
νών βάδισης και τῶν εφαρμογών τους 
στη ρομποτική. 

»Οικακτονία στην πρώην ΕΣΣὰ 

Τώρα που το πέπλο δεκαετιών µυστι- 
κότητας δεν υπάρχει, συνταρακτικὲς 
λεπτομέρειες για µια τεράστια οικολο- 
γική καταστροφή ἐρχονταιστο φως. 
Καιτα χειρότερο εἶναι πως τα προβλή- 
ματα δεν έχουν επισηµανθεἰ ακόμη σε 
όλη τους τήν ἑκταση... 

.Ἡ αστρονομία στην αρχαία Κίνα 

Στην ιστορία της κινεζικής αστρονομίας που καλύπτει µια περίοδο 4000 περίπου χρόνων, 
συναντάμε ἑνα τρίπτυχο καωσµολογίας, µια σειρά ουράνιων χαρτών και σφαιρών, καθώς 
και ἕνα πρωτότυπο ημερολόγιο. 


ΤΤΕΡΕΕΡΑΝΜΑΙΑ 


ΡΕ ΔΙΚΓΤΑΤΕ ΜΑΤΕΙΑ. 


πο παπά ΤΟΥ ΑΤΤΑΡΑ 


Ακόμη στο ένθετο περιοδικό ΑΝΑΛΟΓΙΟ περιλαμβάνονται θέµατα όπως; 

«Ναπολέων: πέθανε ή δολοφονήθηκε; 

Την απάντηση στο ερώτημα αυτό που διχάζει τους ιστορικούς επιχείρησε να δώσει ῃ επι- 
στηµονική έρευνα, το μυστήριο ὅμως παραμένει. 

»Στερεογράμματα; τριαδιάστατη μαγεία 

Μια µατιά στο μαγικά κόσµο των στερεογραμµάτων. Αν δεν έχετε καταφέρει ακόµανατα 
δείτε, προσπαθήστε ξανά µε υπομονή. Αξίζει! 

.Ανεμοπορία 

Η μαγεία της πτήσης συνεπαίρνει τον συνεργάτη µας, ο οποἰος, σημειωτέον, φοβάται τα 
αεροπλάναϊ Και για τους µοντελιστές, υπάρχει και η πτήση υπό κλίμακα... 

«Φορητός πομµποδέκτης |οοπ Ι0-Δ1Ε 

Ο ραδιοερασιτεχνικὀὸς αυτός πομποδέκτης εἶναι ο πρώτος που διαθέτειτρεις μπάντες 
ταυτόχρονα, Εκτός απὀ τα ΝΗΕ και ΗΗΕ, ο διαφορετικὸς αυτός πομποδέκτης έχει δυνατό- 
τητα χρήσης και της µικροκυµατικής μπάντας του 1,9 9Η7. 

.ΗΙΦΗ Ρεπε!ίγ ΓΕ 

Το ΗΘΟΒΡ εἶναι µια απὀ τις πιο πρόσφατες εξελίξεις στο χώρο της αποθήκευσης μηφιακών 
δεδοµένων. 

"Οιεξωγήινοι στον κινηματογράφο 

Οι εξωγήινοι παρουσιάζονται µε διάφορους τρόπους και μορφές στον κινηµματογράφα, 
Από τα ασπρόµαυρα τὲρατα της δεκαετίας του '50 μέχρι τον Άλιεν͵ επιχειροίµε µια διε- 
ρεύνηση ὁλων στενών επαφών τρίτου τύπου που πέρασαν απὀ τις οθόνες του κινηµατο- 
γράφου. 

.Ἠίαπι ἄἱῆς5οπ. Το σοκ του παρόντος 

«Δεν θεωρώ τον εαυτό µου μελλοντολόγο», λέει ο ἡαπι ἄἱΩςαῃ, ο μεγάλος αυτός 
συγγραφέας. «Προσπαθώ απλώς να βρω το νόημα της σύγχρονης πραγματικότητας», 
»Κατασκευή: έλεγχος ρεύµατος καιτάσης 

Εύκολος έλεγχος του ρεύµατος και της τάσης µε τη βοήθεια των ολοκληρωμένων σταθε- 
ροποιητών Ι.Μ 317 και 398. Μερικές απλές και δοκιμασμένες κατασκευές προτείνονται 
ανεπιφύλακτα. αλλά ο αναγνώστης εὐκολα θα σχεδιάσει τις δικές του κατασκευές Χρησι- 
μοποιώντας αυτά τα απλά παραδείγματα. 

«Ζωολογικοί Κήποι- οι φυλακές των ζώων 

Τι κοινό ἐχουν οι διανοητικά ασθενείς µε τα θηρία των εξωτικών ιδίως χωρῶν; Και οι δύο 
ἑχουν χρησιµοποιηθεί σε διαφορετικές μεταξύτους εποχές για την Ψυχαγωγία και τη δια- 
οκέδαση των «φυσιολογικών» ανθρώπων. Υπάρχει ἄραγε σωτηρία; 

.Ὑποθρύχιες εξερευνήσεις: Α/Τ ΥΔΡΑ 

Ύστερα απὀ πενήντα χρόνια -κσι περισσότερο- στο βμθό του Σαρωνικού, το ἀντιτορπιλικὸ 
Ύδρα ανακαλύπτεται απὀ µια επίµοντη ομᾶδα δυτών. 
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Πριν απύ 4,000 χρόνια στη λεκάγη 
τῆς Μεσογείου οἱ αρχαίοι Έλληνες 
ἐγραψαν τις πρώτες σελίδες στην 
ἱστορία τῆς μετάδοσης δεδοµένων 
µε έναν αξιόλογο μηχανισμό µετά- 
δοσῆς τῶν πληροφοριών, τις φρυ” 
κτωρίες, 

Σήµερα, πενήντα χρόνια µετά την 
πρύταση Του Άρθουρ Κλαρκ για τη 
λειτουργία δορυφόρου σε Ισηµερ!- 
γή τροχιά, δίνεται η δυνατότητα 
στη χώρα µας να συμμετάσχει στο 
ΤρΙεθγΙΚκό διαστημικό πρόγραµµα 
(09Μ0 (6οηβίβ/Ιαίίο Οἱ πα! 
Φᾶ{θ[[ίί65 {ο {π8 Ιήε({ΒιΓ8ΠθᾶΠ 
ΒΑ5ἱῃ 0µ56/Υ4ἱίοΠ), Το πρόγραµµα 
παρουσιάστηκε στις 27 [ανουαρίου 


μμλ--------- ή ᾱχ-- ἱὍὃ« «ὃ«ὃ-ὃ- ο .ὅοοοσυλἊυα--''-ὴἐἘἝ-..ι 


στο Εθνικό Ίδρυμα Ερευνών, στα 
πλαίσια της Πρώτης Συγάντησης 
ΙΕργασίας της ἉΕλληγικής 
Διαστημικής Επιτροπής και του 
Υ.Β.Ε.Τ. υπό την αιγίδα του 
υπουργού Βιομηχανίας κ. Σηµίτη. 
Η «ΠΤΗΣΗ» ήταν εκεί και κατέγρα- 
Ψε αποκλειστικά στοιχεία για τη 
µεταφορά της νέας διαστημικής 
τεχνολογίας στην Ελλάδα. 


Του Γιώργου Χαραλαμπόπουλου 


Σύμφώνα µε το πρὀγραμµα-πρὀταση 
οἱ χώρες-μέλη (Ισπανία. Ιταλία. 
Ελλάδα) θα έχουν δύο δορυφόρους {η 
Ιταλία κατ εξαίρεση τρεις). Οι ϱλληνι- 
κοί δορυφόροι θα ανήκουν στο 
Ελληνικό Κράτος, Το ΥΒΕΤ µέσω της 
Ελληνικής ομάδας εργασίας που έχει 
συσταθεί µε υπουργική απόφαση, θα εισηγηθεί 
στην κυβέρνηση ὀλες τις παραμέτρους της ελ- 
ληνικής συµµετοχής στο πρόγραµµα. Το σὺ- 
στηµα ΟΟΦΜΟ είναι ἑνας αστερισμὸς επτά µι- 
κρὠν δορυφόρων τηλεπισκόπησης {τρεις οπτι- 
κοί και τέσσερις 9ΑΒ). οι οποίοι θα έχουν μάζα 
μικρότερη των 600 Κᾳ και θα εἶναι τοποθετημέ- 
γοι σε προκαθορισµένες χαμηλές τροχιές. Οι 
οπτικοί βρίσκονται σε σύγχρονη µε τον ἡλιο 
τροχιά (πολικἠ τροχιά - ολική κάλυψη της υδρο- 
γείου), ενώ οι δορυφόροι 9ΑΒΗ βρίσκονται σε 
ασύγχρονη µε τον ήλιο τροχιά (κάλυψη µόνο 
της Μεσογείου). Κάθε δορυφόρος έχειτη δυνα- 
τότητα απὀκτησης εικόνων και όλοι µαζί καλύ- 
πτουν μεγάλες περιοχές της γης σε συχνά επα- 
ναλαμβανόμενα διαστήματα. 
Κάθε χώρα έχει στην ιδιοκτησία της έναν Οπτι- 
κὀ και ἑνα ΘΑΒΗ δορυφόρο (η Ιταλία έχει κατ' 


εξαίρεση δύο 9ΑΒ), Κάθε χώρα επίσης έχειτο 
δικό της επίγειο σταθμό τηλεµετρίας και Ελέγ- 
χου, ελέγχοντας µόνο τους δικούςτης δορυφό- 
ρους, Ωστόσο, στα πλαίσια της τριεθνοὺς 
συνεργασίας, µπορεί να χρησιμοποιεί καιτους 
δορυφόρους των ἄλλων δύο χωρών εάν αυτὸ 
απαιτηθεἰ, Αυτό που χαρακτηρίζει τον αστερι- 
σμὀ των δορυφόρων είναι η λειτουργικότητα. 
Μικρό βάρος και διαστάσεις, δεδομένη ικανόὸ- 
τητα φορτίου [είτε υψηλής απόδοσης ΦΑΗ είτε 
Οπτικοί αισθητήρες], µεγάλη αξιοπιστία, µεγα- 
λύτερη αντοχή σε βλάβες σε σχέση µετα 
συστήµαταπου συνβέτουν ἑναν μεγάλο δο- 
ρυφόρο (ικανότητα αντικατάστασης σε περἰ- 
πτωση αστοχίας], ικανότητα λειτουργίας σε 
οποιεσδήποτε καὶρικὲς συνθήκες (5ΑΗΒ και 
οπτικοί δορυφόροι), μεγάλη συχνότητα επανᾶ- 
ληψης (ώρες) σε σύγκριση µε τα συστήµατα 
ενός μεγάλου δορυφόρου [ημέρες), ἱκανότητα 
για εφαρμογές αργἠς και γρήγορης αντίδρα- 
σης, μικρό κόστος κύκλου ζωής καιτέλος, µικρὸ 
κόστος απόκτησης και μεγάλη ευχέρεια εκτό- 
ξευσης. 

Η ΑΙ ΕΝΙΑ ΦΡΑΖΙΟ ἐχει αναπτύξει τον παράλ- 
ληλο, πἹοᾶυ]αί υπερυπολογιστή ΩΗΑΡΗΙΧ,ο 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὃς 


Βάσεις εδάφους Κρήτη, ΒδΓὶ, Ζ8Γ80078. 


α Ξ . ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΩΡΤ:ΣΑΕ 


Νο Ν 


) ) η ττήεει Ξ 
[---- τετ 


ΑΦΜΟΙ ΛΗΝΗΣ ΔΓΔΟΜΙΝΩΝ 


-ᾖὁ -Ὁ 


ΤΟΜΠΚΟΙ ΧΡΗΣΤΙΣ 


οποίος αναμένεται να έχει αρκετές εφαρμογὲς 
για (88 1119 και οη-ίπε οπτικού και 9ΑΗ - τύπου 
επεξεργασία δεδοµένων, µε χαμηλὀ κόστος. 
Αρχικά διερεύνησε τις πιθανές χρήσεις του 
ΟΙΑΡΒΙΧ για αωτόματη αναγνώριση προτύπων 
με σκοπὀ την υποστήριξη επεξεργασίας και 
ανάλυσης εικόνων, Σημειώνεται Επίσης ότιο 
ΟΕ ΑΡΒΗΙΧ έχει τη δυνατότητα να µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί για συγχώνευση δεδοµένων. 
Τα οφέλη του προγράµµατος εἶναι πολλά. Η 
εισροή κοινοτικών πὀρων και π δηµιουργία νέ- 
ὧν θέσεων εργασίας, υψηλής τεχνολογίας, 
συνδέεται µετην εἰσοδοτης Ελλάδας στις ομά- 
δεςστων χωρῴνπου κατέχουν δορυφορικά 
σμστήµατα και την ἀνοδο του κύρους της στο 
εξωτερικό. Θα προκύψουν, βιομηχανική επέ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ος 


δ. | 


ΚΕΝΤΡΟ ΠΡΟΓΡΑΜΝΜΛ ΤΙΣ ΜΟΥ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 


που θα της ανήκουν. ο προγραμματισοµόςτης 
αποστολής τους θα ανταποκρίνεται στις εθνι- 
κές ανάγκες, όπως για παράδειγµα στην οπρὀ- 
οκοπτη πληροφόρησητων Ενόπλων Δυνάμεων, 
για κάθε κίνηση-εξέλιξη στην ευρύτερη περιο- 
χή. Τεχνολογικά, οι προδιαγραφές στη συχνό- 
τητα παροχής πληροφοριών και στην ανάλυση 
της εικόνας, δίνουν απεριόριστες λύσεις σε ὅδ- 
κάδες λύσεις προβλημάτων εθνικἠς ανάγκης, 
σαν αυτὰ που παρουσιάζονται στους επισυνα- 
πτόµενους πίνακες εφαρμογών του προγράμ- 
µατος, Σε τριεβνικὀ επίπεδο τα οικονομικά πλε- 
ονεκτήµατα προσδιορίζονται στο επιµεριστικὀ 
κόστος υλοποίησης, στην ιδιοκτησία δορυφό- 
ρου σε κλάσμα του κὀστούς, στις αυξημένες 
δυνατότητες χρηµατοδότησης από την 
Ευρωπαική Κοινότητα και το μειωμένο ΟΙκΟΝΟ- 
μικό κόστος της όλης λειτουργίας του συστή- 
µατος. Έτσι λοιπόν δημιουργείται στην Ελλάδα 
ἑνα νὲο πεδίο υψηλής τεχνολογίας και, οπωσ- 
δήποτε, µεταφορά της διαστημικής τεχνολο- 
γίας και τεχνογνωσίας, Η συνεργασία των 
τριών μεσογειακών χωρών (Ελλάδας, Ιταλίας 
και Ισπανίας) σε ανάγκες, προβλήµατα αντιλἠ- 
Ψεις και ενδιαφέροντα. πολλά απὀ τα οποία ε{- 
ναι κοινά, θα εξασφαλίζεται τόσο απὀ τον πλἠ- 
ρη έλεγχο και την αξιοποίηση των εθνικὠν δο- 
ρυφὀρων, όσο και απὀ την ταυτόχρονη χρήση 
όλων των δορωφύόρων του συστήµατος. Τα τὲ- 
χνικά πλεονεκτήματα του συστήµατος ΟΟΞΜΩ 


ΣΥΓΚΡΙΙΗ ΤΟΥ ΤΥΙΤΗΜΑΤΟΙ 60580 ΜΕ ἀλλὰ ἀΡΒΥΦΘΡΙΚΑ ΕΥΣΤΗΜΑΙΑ 


Ὅ"Καρακτηριστικά 


τσ] κάλιμι] 


δορυφορικών συστηµάτων 


Αστερισμοί 
μεγάλων 
δορυφόρων 
(8 Ἁ δορ. } 


ἆ,π. εριδµισ] Πισττ 


Συστήματα 
ονός | 
µεγάλσα 
δορυφόρου ΄ | 


Περισριαµένγῃ  [Ἅπεε 


σοξμο 
(7 δορ.] 


Απηριάμιστη ! 


2 Συς/ὅτητα επανἁληῳπς, 


Χαμηλή Μέτρια Γπῴπλς 


υι Ἀιαδεοιμότρτα 


ΕΟΝΙΚΛ ΚΕΝΤΡΑ τπλοπιακόπησης 


3. Διαθεσιμότητα εκτόξευσης 


Χαμηλή Χαμηλή Μέτρια Νιμηλή 
ἠΜέτρια 


Ὑιµηλη ο Πας γω] 


ΕΛΕΓΛΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ 
συστήµατος 


τµήµα δισστήµατως 


"Ἔ Πρλυτλακότητα ανάπτυξης 


6. Ωφέλιμας κύκλος ζωής για το 


Ὑψηλῆ Ἀαμηλὴ 


Β χρόνια 


μηλη 


8-8 χρόνια ϱ-ὖ χρόνιο 


σικτήµατ 


γα Χρόνος ανάτιτωξης σλικου 


σα χρόνια -δ-ῦ χρόνια .] χρόνια 


8. Λειτουργική ευχέρεια 
αυστήµατο; 


ενός δορυφά 
1Π. Κόστος ος 


ο πιΟ ΤΗ [ας 
Ἰ, Κόστος ανάπτυξης συστ. 3 


Ὦ Επίδραση μιά αποτυχίας 


32, Προοπτικές περαιτέρω 
ανάπτωξης συστήµατος 


κόστος εκτόξευσης {Μι 5Ό] Β χρόνια 6-8 χρόνια 1:14 χρώνια 
χι 


Πολ Ὑιμµηλὴ 


Απιώεια ΊΤ των 


Ὑψηλή 


Απώλεια 1/3 των 


| Μέτρια 


Ολική απώλεια 
υπηρεσιών 
ΓΠολή Ὑψπλά 


- 1408 Ἰ ὅορ. δ- - 1100 14 δορ. 


σ Όχι Ναι 


(10508) 


κταση σε µη παραδοσιακἀ προιόντα και ὅρα- 
στηριότητες, εξυπηρέτηση μεγάλου φάσματος 
κρατικών και ιδιώωτικῶν φορέων, καθώς και ση- 
μαντικό ὀφελος στη λήψη δορυφορικών εικό- 
γων [αντί αγοράς). Η ανεξάρτητη λήψη δο- 
ρυφορικών πληροφοριών παρακολούθησης της 
Ελληνικής επικράτειας µε σαφή πολιτικά οφέ- 
λη, θα αποβεί αποτελεσμµατικότερη και οικονο- 
µικότερη. ενῶ η δυνατότητα αξιοποίησης των 
μελλοντικών ευκαιριών για ευρωπαική και διε- 
θνἠ συνεργασία στο διαστημικό χώρο. βα δώσει 
τα κίνητρα για την εκ του σύνεγγυς παρακολοι- 
Βηση της σχετικής υψηλής τεχνολογίας. 

Τα πλεονεκτήματα της Ελλάδας στη συμµετο- 
χή του προγράµµατος αυτού εἶναι η ιδιοκτησἰα 
και ο απόλυτος ἐλεγχος των δύο δορυφόρων 


Ία. Κόστος λειτουργικών μέσων /! -1β0 (6 Χρ ρ.) 


-3πα ΤΕ χρ.] Ἱπ τάσθχρ] ο] 
Ὢ ἁ ει οκ 


ο λα τοη 


εἰναι εκείνα που ανταποκρίνονται στους αστε- 
ρισμούς μικρών δορυφόρων χαμηλής τροχιᾶς, 
Αηλαδή μικρὸς κύκλος επανάληψης (άρα 
συχνότερη παρατήρηση], μικρότερο συνολικὸ 
κόστος παραγωγής σε σχἑση µε εκείνο ενὸς 
μεγάλου δορυφόρου, εὐκολη αντικατάσταση 
αλλά και συνέχιση της λειτουργίας του σιιστή- 
µατος σε περίπτωση βλάβης ενὸς δορυφόρου 
καιτέλος ευχέρεια επιλογῆς εκτόξευσης (λόγω 
μικρού βάρους] σε περίπτωση αντικατάστασης 
ενὸς µἐρους του συστήµατος. Η χρησιμοποίη- 
ση σύγχρονης τεχνολογίας τηλεπιοκόπησης 
αλλά κα! η ευκολία σταδιακής προσαρμογής 
του συστήµστος στην νεότερη διαστημική τε- 
χνολογία. χαρακτηρίζεται και απὀ τον συνδυα- 
σμό οπτικών και ΞΑΒ (δορυφόρος-ραντάρ) μὲ- 


" 
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σων τηλεπισκοπησης. 
οι οποίοι έχουν τη λει- 
τουργική ικανότητα 
κάτω απὀ ὀλες τις και- 
ρικὲς συνθήκες και 
οποιαδήποτε ώρα της 
ημέρας, Μειωμένες 
παρουσιάζονται εξάλ- 


λου και οι χρονς-οικο- 
γοµικες απαιτήσεις 
του προγράµµατος 
λόγω, αφενός, της 
τριεθνικής συνερΥγα- 
σίας και αφετέρου της 
χρησιµοποιησης 
υπάρχουσας τεχνο- 
λογίας. 

Η αρχική Ιδέα, η μελέ- 
τη. 0 σχεδιασµος καιη 
ολοκλήρωση της κα- 
τασκευής, απασχόλη- 
σαν και απασχολούν 
Επιστηµονες και απὀ 
τις τρεις χώρες, 
Ὠστόσο απὀ τους 
συντελεστές στήρι- 
ξης, υποστήριξης και 
οχεδιασμοὺ του προ- 
γράμματος ξεχωρίσα- 
µετους συμβούλους 
Παναγιώτη Ξεφτέρη, 
Ωἰοτρίο Β8ΙΤοΟΙ8, και 
Σπυιρο Παπαγεώργα- 
κόπουλο. Η συμβολή 
του καθενός από 
αυτούς συμπληρώνει 
τη διαδικασία της 0λο- 
κλήρωσης τοι προ- 
γράμματος. 

ϱ Σπύρος Παπαγεωρ- 
γακόπουλος γεννήθη- 
κε στην Αθήνα το 
1958 και σπούδασε 
νομικά, στα διαστήµα- 
τα 1981-1990 εργά- 
στηκε σε διάφορες θέσεις της ΕΟΚ στις 
Βρυξέλλες, Από το 1986 εἶναι τακτικό µέλος 
τομ Δειθνούὺς [νστιτούτου Στρατηγικών 
Μελετών του Λονδίνουν, ενώ το 1990 µετείχε 
σαν σύνεδρος στην Δ.Α.Σ.Ε. στη Βόνη. Σήµερα 
Εἰναι νομικός σύμβουλος μεγάλων εταιριών και 
ιδρυτής της εταιρίας μελετών-συμβούλων επι- 
χειρήσεων ΟΟΜΜΕΒΗΡΑΙΤΡ. Η ΟΟΜΜΕΗΘΦΑ 
είναι η εταιρία σύμβουλος της ιταλικής κρατι- 
κής εταιρίας ΑΙ.ΕΝΙΑ ΘΡΑΖΙΟ για το πρόγραµµα 
ΟΟΡΘΜΟ., 
Ο ὃρ. Παναγιώτης Σ. Ξεφτέρης γεννήθηκε το 
1986 στην Ξάνθη. Φοίτησε στην σχολή Ικάρων 
(47η Σειρά) και πήρε το δίπλωμα του αερο- 
ναυπηγου μηχανικού απὀ το Πανεπιστήµιο της 
Αριζόνα, καθὠς και το πτυχίο του αεροναυπη- 
γού απὀ το Πανεπιστήµιο της Βώμης. 
Εργάστηκε στην Ελλάδα (ΕΑΒ], αλλά τα περισ- 
σότερα χρόνια στο εξωτερικό (ΑΕΒΙΤΑΙΙΑ, 
ΑΕΙ ΞΤΑ, ΞΕΙΕΝΙΑ ΞΡΑΖΙΟΙ. Σήµερα εργάζε- 
ται στην ΑΙ ΕΝΙΑ 5ΡΑΖΙΘ ως διευθυντής στη 
Διευθυνση Αναπτυξιακών προγραμμάτων και 
σιντονιστής του προγράµµατος 60ΟΞΜΟ, 
Συγχρόνως παραδίδει µαθήµατα στο 
Πανεπιστήµιο της Ρώμης, ενώ έχει συγγράψει 


ΣΠΥΡΟΣ 
ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΑΚΟΠΟΥΛΟΣ 


ΙΟΒΟΩΙΟΡΕΗΒΗΟΤΑ 


ΠΑΝΑΠΩΤΗΣ ΞΕΦΤΕΡΗΣ 
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Το ΤΡΙΕΝΘΙ ΚΟ ΑΙΑΣΤΗΝΜΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΝΝΙ 


πολλές επιστημονικὲς ανακοινώσεις που ανα- 
φόρονται στο διαστημικό χώρο. 

Ὁ ὃρ. αἰοιᾷίο Ρειτοἰᾶ γεννήθηκε το 1940 στη 
Ρώμη και σπουδασε ἠλεκτρονικός μηχανικός. 
Εργάστηκε πολλά χρόνια στα διαστημικά θέµα- 
τα στις εταιρίες ΔΕ. ΕΝΙΑ, ΞΕΙΕΝΙΑ ΞΡΑΖΙΟ 


ΠΙΝΛΚΕΙ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ ΙΤΟΥΣ 0Π0Ι0ΥΣ ΜΙΑΦΑΙΝΕΤΕΙ Τὸ ΕΥΡΟΙ ΤΗΝ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥ ΠΡΟΓΑΛΝΜΛΤΟΙ 


ἱκάνότητα Ἀποστολης Τύπος Ανάλυση Φασματικἡ Ἀρόνος Περἰοᾶσι 
Αισθητῆρα Χώρου [1] ανάλυση ἀντίδρ, επαγόλ, 

! Περιθαλλαντική Διαχ. Γι ωι μασπεσ πε 

1.1 Διαχ. μόλ-Ἀ σης Πέρα 12:94 ης 

1 Δαχ. μόλυνσης νερο; 12:24 Πτς 

19... Δίας απορρµατων 11968 

18... Διαχ. Βερµικῆς µόληνσης 1 1ο 

15... Λαχ. µόλυναν 1108: 

18 πολ. καταστροφῆς περιβαλ. 12:24 Π5 

11... Καταγραρη καταστῃ. δασων Γ Μοπίῃ 

18 Καταγραφή φισικών καταστρ. 1 08ὴ 

3. Διαχείριση Πόρων 

ᾗ Εθνική/κατὰ περιοχές Ἱ σως-- 1 ΛΙβΡΚ 
σπογραφη καλλιερΥεκὺν 

1 οὲ Απογμαρη τοπικων καλλιεργειών τή Ἰδαί ᾗ νο] ος Τ ΝΡΕΚ 

ο Πρθβλεψτσοδειας παει νσαη 1 ΜοΠΙῃ 

24 Εθνική/κατά περιοχες κ 1.δσιθθς1βΒ γ/5 ΦΙΝ Τ1Λ8ΡΚ 
απογραφη δασων 

95 Απογραφη ὅπσικων πορῶν ΟΕ ΙΙΙ Ἱ φὴθοΚ 

9 Καταγραφή αποψιλώσεων συώυ ο σα 1 θε 

27 Χαρτογραφηση επιφανείας νερου ντ προ παπι ῃ 12-24 Η: 

28 Γεωλογία Διαχείριση κα τ βοΚ 
βιομηχανιῶν εξαγωνης 

28.  Γεωμορφολογία πι πω μι ας 1898 

2.18 Έξερευντση ορυκτών μι 1.55186ς5 Εν τη 12-24 ΗίΒ 
υδρογονανθρακων 

211 Εξερεύνηση νερών εδάφους 1 ψεεὰ 

215 Ὑδρολογία Χιόνι πωισς πισ σ 1 ψήθαΚ 

2.19 Καταγραφη τοπων αλιείας 19:44 ΗΙ5 

14  Χαρτογραφηση γης 11 8εΚ 

ϱ15 Καταγραφἡ καλλιεργειών κρατων 19.24. Ηῃ5 

218 Κατανράφη επιφανειᾶς νεροι) ΟΙ Ισ 1 ἠθοΚ 

417. Εκτµηση γεωργικών καλλιεργειών 19-24 Η!8 

ΦΔοχΑνρώπκδις ἡ ᾗ ο 1 

8 Κτµατολογιο 12:44 ΗΒ 

42 Καταγραφὴ οσικοποίση όλης 

3ᾱ.. Διαχ αγροτικής αναπτωξης 1 1ΝοθΚ 

34 Υποστήριξη διαχ. ΩΡΤΙΞΟΑΝ 1951689518 ΥΙΘΝΙΗ/Χ9 ΡΙΟΝ 1 ΥΝΒΕΚ 
σιδηροδρομικού δικτύου 

3 ο Καριογραφηση κατασκευης ὄρόμων 1 ΝΜΕΘΗ 

36 Καταγραφή κατασκευής δρόμων ΩΡΤ 1964516 ψΙδ ΒΙΟ 1 ΝΕΘΚ 


και σήµερα στην ΑΙ. ΕΝΙΑ ΞΡΑΖΙΟ. Μετείχε 
ενεργὰ σε πολλά διαστημικά προγράµµατα της 
Ιταλίας καιτης ΕΡΑ (Ευρωπαική Διαστημική 
Υπηρεσία) όπως, 5ΙΒΙΟ 1 καιὸ- ΟΙΥΜΡιωΣ - 
ΑΗΤΕΜΙΡ -ΙΤΑΙ 9ΑΤ - ΕΒ 1 και Χ9ΑΗ. Έχει ειδι- 
κευτεί στις διαστημικές τηλεπικοινωνίες - τηλε- 
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σοσμµο 


επι Καταγραφη μηχανικών κατασκευών. | ΟΡΤ 151β8ς18 γις | δ 1 ΘΕΚ 

ὁβ Ανίχνευση ! Καταγραφἠ πυρκαιών ΡΑΝΙΧ5 Γαςί β-15 ΗΕ 

38 ΚΑΤΟΥΡ. ζημιών που προκλήβηκαν 6:19 ΗΙ8 
από ἄνΒρ. παρᾶυ, 

ὦ,1 Πρόληνη των ανθρωπων 12-24 ηις 
καταστροφὼν 

ὦ 1 Ἐκτιμηση των ανθρώπινων 12-94 Η{8 
καταστροφῶν 

ὁ Ναυτική Διπχ. Γον μοι 

ϕ] ΕλΕΥΧΟς κμκλαφορίας πλεομενων 6-12 Ηις 

2 Καταγραφή µολύνσεων 6-19 Η: 
απὸ πλεούμενα 

4 Καταγραφή ναιτικών καταστροφών 12-54 Η:8 

4 Βοήθεια πλοήγηση 12:24 Η:5 

5, Διαχ. Εφαρμογής Νόμου και Κρίσεων Κα κωας ἕἓ πι  Ἱ 

δ.Ι... Καταγραφη αναζητησθων δ.12Η/5 
κ δασύσεων κ μαμα | 

σι Επιτήβηση τακτικής Β:15 Η:5 

9 Αναγνώριση τακτικής 1 Μοπίῃ 

5ἡ Μετανάστεωση 19-24 Η8 

ολ Καταγραφή κρίσεων ρΊ6ΑΗ [ Ἰδώρ ᾖ ΡΑΝΧΦΕΜΙΕ [ δον - 1 Μαπίῃ 

98 Καταγραφή παράνομης κυκλοφορίας 12:24 Ηι5 

5 Υποστήριξη πστικης Προστασίας 12-24 Η!5 

8. Επιστήµε μου κος Ἵ πες. 5η 

Β.ὶ ποστήριξη εκπαιδειισής ΡΑΝΙΧ5 1 Μοβίη 

ξ Πλήροφορηση πεσων ΡΑΝ/Χ5 Εθ5ἱ 19:24 Ητ8 

αὐικής ενημέρωσης 

δ8 (εκανολογία 1 Μοπίῃ 

ϐ4. Αρχαιολογία 1 18βεί 

86. Οκοίομα «Μο 

96. Γ λογα 19ἱ 

επι Κορακτηριστικό ΥΙΡΙΝΙΗ ΧΞ 1 Τα 
συνολικής κυκλοβορία 

68 Ολιές αλλαγες 198 

8 Ζωολογία 12-54 Η:5. 

ἹιΧαρτοιρόφης τα αι ωπππαωασ 

11 Καρτογραφία 1 Μοπίῃ 

13. Ἰωογβοθα ΓΝΟπῶ 

78 Ώκεανογραφια 12-24 Η!5 

μα Ἡ η. δω ας 
ΦΑΒ. ὀγπίῃείίς Αρεῄιίς ΗΒ ΒΑΝ: Ραποβιοπίίς 0ΡΤ; Ορίσα γὶς. Ψδιαι ΝΙΒ' Νθαὴ "Π(β-Ίθ 


ΦΜΙΗ: ποή ΜάνΕ ἱπί-γθό 


Χφ; Μμἱδρεείτα] 


πισκόπηση (Μιοίονανε οὐ 5ἱβπιςδ). Υπήρξε αντι- 
πρόσωπος της ΑΙΕΝΙΑ ΘΡΑΖΙΟ σε πολλές επι- 
στημονικὲς οµάδες του ΝΑΤΟ που αφορούσαν 
το διαστημικό χώρο. Εχει κἀνειπερισσότερες 
απὀ εκατό επιστημονικές ανακοινώσεις και εἰ- 
ναι κάτοχος πολλών ευρεσιτεχνιών που αφο- 
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ρούν εφαρμογές σε δορυφόρους. Σήµερα εἶναι 
υπεύθυνος των Ανωτάτων Μελετών 
Σχεδιασμού της ΑΙ ΕΝΙΑ 5ΡΑΖΙΌ και εχει 
συμβάλλει ιδιαίτερα στο σχεδιασμὀ του σωστή- 
µατος των επτά δορυφόρων του ΟΟΞΜΟ. 

Σύμφωνα µετις εκτιμήσεις των παραπάνώῳ 


Ἱκανότητα παρα Ίρησηι 
.εννε Αὐνο στο γε 
ηλ, μέρη ες 

Α πιοι ση υρτό γή 

οπτικὸς σισθητήρας 
ν΄ ανσεεση 


αισθητήρας ΑΕ 
1ὰ λ) 


το αχ -ας 
τικοί δορυφόροι 
κ. "να “πι 
.”. "Ί αν τι 
"τν 
ἁίοι νι] 


η ο ΕΡΙΧ 


} υ. ι “”. 
5 «ΑΒ δυρυφόροι 
"λος σενα λῆν ης 


Ε Ημριη 


συντελεστών, σχετικά µε το χρονοδιάγραμμα 
µέσα στο οποίο θα τεθεί σε πλήρη λειτουργία ο 
αστερισμός των δορυφόρων. σε ερὠτησή µας 
μάς απάντησαν: 

«Το πρόγραµµα θᾳ ολοκληρωθεί καιβατεθείσε 
πλήρη λειτουργία στοτέλοστου 1959 σύμφωνα 
µετις σημερινές προοπτικές και εφόσον οι 
τρεις κυβερνήσεις (Ελλάδας. Ιταλίας και 
ἱσπανίας) υπογράψουν το πρωτόκολλο της 
Τριεβνικής Συνεργασἰας µέσα στο πρώτο εξἁ- 
µηνοτου 1995». 


ΟΙΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 

Στις προοπτικές του ΟΡΜΟ περιλαμβάνανται 
µεταξύ ἀλλων, η διεύρυνση του προγράµµατος 
μα τη συμμετοχή και ἄλλων εωρωπαικὼν χω- 
ρών. η παροχή υπηρεσιών και προιόντων Τηλε- 
πισκὀόπησης σε ἄλλες χώρες, µη άμεσα εµΠλε- 
κόµενες στο πρόγραµµα καθώς και η τεχνολο- 
γική βελτίωση του συστήµατος µε σκοπό την 
τηλεπισκόπηση μεγαλύτερης ευκρίνειας. Απὸ 
την τεχνολογική σκοπιά τα πρόγραµµα προβλέ- 
πεται να εξελιχθεί σε δύο φάσεις: Στο διάστηµα 
1896-2001 θα γίνει η εγκατάσταση του αστερι- 
σμού δορυφόρων µε υψηλή συχνότητα επανά- 
ληψης και πεντε χρόνια ζωής, Αυτοί θα εἶναι 
εξοπλισμένοι µε οπτικούς αισθητήρες [διακριτι- 
κἠς ικανότητας 1,5 µ. και 16 μ.] και 9ΑΒ (διακρι- 
τικἠς ικανότητας ὃ μ.). Στη δεύτερη φάση, στο 
διάστηµα 20056-600/ θᾳ γίνει εγκατάσταση 
προηγμένων αστερισμών δορυφόρων, οι οποίοι 
θα φέρουν οπτικοὺς αισθητήρες πολἠ υψηλής 
ανάλυσης πιυΠἱδρεοίΓα| και 9ΑΒ (1 μ.). Οι δο- 
ρυφόροι αυτοί θα έχουν ικανότητα αποθή- 
κευσης στοιχείων και διάρκεια ζωής επτά χρό- 
για. 


57 


Δραματική σκηνη απὐ την κατάρριψη ενὺς Ζαιο ενδεικτική τις αγριο- 
τητας των μαχών στον Ειρηνικὀ, 


Ενα σηµαντικό κεφά- 
λαιο της αεροπορικής 
ιστορίας του Β΄ 
Παγκοσμίαυ Πολέμου 
γράφτηκε από µία ξε- 
χωριστή γενιά ιαπώ- 
γων αεροπόρων. 
Αεροπόροι των οποί- 
ων τις περισσότερες 
φορές η πρώτη απο- 
στολή ἦταν καιη τε- 
λευταία. Κατεύθυναν 
τα αεροπλάνα τους 
εναντίον του στόχου 
και προσπαθούσαν να 
τον καταστρέψουν 
πέφτοντας επάνω 
του. Η γέννηση καιη 
ὁράση των Καμικάζε 
περιγράφεται µε κάθε 
δυνατή λεπτομέρεια 
στο ἄρθρο που ακο- 
λουθεί 50 χρόνια µετά 
την πρὠτη Επιχειρη- 
σιακή εμφάνισή τους 
στα πεδία των 
συγκρούσεων του 


Ειρηνικού. 
Του 6. Ψυρρή 


Τ0 ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΧΛΡΤΙ 


τει ΑΓ ΕΣ ΕΣ 


Για να κατανοήσουµε καλύ- 
τερα τη γέννηση της ιδέας 
της επίθεσης-αμτομτονίας, 
πρέπει να ψάξουμε αρκετά 
στις ρίζεστης ιαπωνικής 
κουλτούρας καιιστορίας. Η 
Ιαπωνία ἠταν για πολλούς 
αιώνες µια εντελώς ἁγνω- 
στη χώρα που, αν και πανἰ- 
σχυρῃη αλλά και πολυάν- 
Βρωπη σαν αυτοκρατορία, 
ΕΥΙΝε γνωστή στη Δύση μό- 
Ἆις το 1900 μ.Χ. απὀ τα τα- 
ἔίδα του Μάρκο Πόλο, 
Αργότερα, σιγᾶ-σιγά, ἀρχι- 
σαν κάποιες δειλὲς επαφές 
με τη Δύση, ειδικά µε την 
Πορτογαλία. Φτάνουν στη 
χωρα χριστιανοί ιεραπό- 
στολοι, αλλά αυτοί όπως 
και 250.000. χριστιανοί 
Ιάπωνες σφαγιάστηκαν 
απὀ τους Σαμουράι το 
1628. Έκτοτε η χώρα γνώ- 
ρισε µια περίοδο πλήρους 
απομόνωσης π οποία 
ουσιαστικά ἑληξε το 1953 
µε την επἰσκεψη του ναυ- 
ἀρχου Πέριεπικεφαλήστου 
αμερικανικού. στόλου. 
Παρά το γεγονὸς ὁτι η 
Ιαπωνία ἦταν µία σηµαντικἡ 
υπερδύναμη και στα τἐλη 
του 1941 όταν ἀρχιζε και γι) 
αυτήν ο πόλεμος, οι κοινώ- 
νικὲς δοµές τοι 1300 αιώ- 
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να δεν εἶχαν µεταβληθει. 
Κυριαρχούσαν δύο γενιές, 
η «παλιά» και η «νέα», η 
δυτικοποιηµένη. Την εκπαϊἰ- 
δευση του ιαπωνικοὺ στρα- 
τοῦ εἶχαν αναλάβει οι 
Γερμανοί, ενώ του ναυτι- 
κού οι Άγγλοι. Εντούτοις, 
στις τάξεις των ιαπωνικών 
ενόπλων δυνάμεων τίποτα 
δεν εἰχε αλλάξει. Π ιεραρ- 
χία εφαρμὀὸζονταν µε µια 
σειρά οµόκεντρων κύκλων, 
κατὰ τα πρότυπα των 
Σαμουράι, Η παράδοση των 
Σαμουρᾶι προέτρεπετους 
ηγέτες και τους υφιστάμε- 
γους να δίνουν ακόµα και 
τηζωήτους γιατη στρατιω- 
τική τιµή της Ιαπωνίας, 
Ετσι, σύµφωνα µε την πα- 
ράδοση, μπορούσαν να πα- 
ρουσιαστούν µε τιµή µπρο- 
στά στο δικαστήριο των 
προγὀνωντους, ΟιΙάπωνες 
πολεμιστές του 1941 δεν 
διέφεραν απὀ τους µακρι- 
νους προγόνους τους παρά 
µόνο στον εξοπλισμό. 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ ΤΩΝ 
ΚΑΜΙΚΑΖΕ 
Για τους Ιάπωνες η ατομική 
θυσἰα εἶναι το πρὠτο πρᾶγ- 
μα που μαθαίνει κανείς στο 
Στρατό. Οιαπωνικός κὠδι- 


κας τιµῆς, το «Μπουσίντα» 
αναφέρει ὁτιο θάνατος για 
τον αυτοκράτορα εἶναι µια 
ΕύΚΟλΠ και ἐνδοξῃ υποχρέ- 
ωση. που κάθε Ιάπωνας 
πρέπει να τηρεί όταν παρα- 
στεἰ ανάγκη. Και εἶναι αλή- 
θεια ότιτο 1944 η ανάγκη 
για την Ιαπωνία ἦταν μεγά- 
λη, Οπερἠφανοςιαπωνι- 
κὀς στολος εἶχε συνθλιβεὶ 
τον Ιούνιοτου Ίθ4ά4 στις 
Μαριάννες µαζί µε την 
αφρόκρεµα των χειριστών 
της αεροπορίας του ναυτι- 
κού. Οι Αμερικανοί συνέ- 
τριβαν κἆάθε εστία ιαπωνι- 
κἠς αντίστασης στον 
Ειρηνικὀ, χαρη στην τερά- 
στιαπολεµική µηχανήτους. 
Σύντομα πλησίασαν απει- 
λπτικά τις Φιλιππίνες, ὁπου 
οι Ιάπωνες εἶχαν στηρίξει 
την άμυνα του 
Αρχιπελαγους τους. 
Εχοντας ελάχιστες πλέον 
ΕπΙλογες οι Ιάπωνες καταρ- 
τίζουν το Σχέδιο Σο (Νἰκη) 
με εφαρµογή γύρω απὀ τη 
γήσο Λέιτε, Οµως-στις 8 


και10 Σεπτεµβρίου του 
1844 οι Αμερικανοί βοµ- 
βαρδίζουν το αξροδρόµια 
Νταβάο καιστις 12 ἑως]ά 
του ἴδιου µήνα τα αεροδρύ- 
µια Τσεμπού, Λεγκέιπε και 
Τακλαμπού καταστρέφο- 
ντας χιλιάδες αεροπλάνα 
στο έδαφος. Ετσι χωρίς αξ- 
ροπλάνα ικανά να βοµβαρ- 
δίσουν τον αμερικανικὀ 
στόλο. το σχέδιο Σο θᾳ 
ἠταν καταδικασµένο σε 
αποτυχία. Άλλωστε στις 
επιθἑσεις οι ιαπωνικές 
απώλειες σε αεροσκάφη 
ἦταν τρομακτικές (της τᾶ- 
ξης του 60-80551] χωρίς 
ουσιαστικά να επιτυγχάνε- 
ται κανένα αποτέλεσµα. Οἱ 
στολίσκοιτης Φορμόζας εἷ- 
χαν χάσει 500 αεροπλάνα, 
χωρὶς να καταφέρουν οὗτε 
ένα πλήγμα. Κάτι έπρεπε 
να γίνει επειγόντως, 

ο πλοίαρχος Εικἰρο Γιο, 
κυβερνήτης του µεταφορι- 
κοὺ υδροπλάνων «ΟΠίγο- 
48» ἑστειλε την εξής πρό- 
ταση στο επιτελείο του 
ὕστερα από τις Μαριάννες: 
αΖζητῶώ να αναλάδω τῃ διο(- 
κηση ενός ειδικού αεροπο- 
ρικου Σώματος που θᾳ 
αποτελείται απὀ πιλότους 
προορισµένους γα πέε- 
φτουν πάνω στα εχθρικά 
σκόφη», Ηταν η πρὀταση 
που γεννούσε τους ΚΑπΙΙ- 
Καζθ. Στις 15 Οκτωβρίου 
του 1944 ο υποναύαρχος 
Μασαφούνι Αρίμα πέφτει 
µε το αεροπλάνο του πάνω 
σε ἕνα αεροπλανοφόρο 


συνοδείας βυθίζοντάςτο. 
Θα λέγαμε ὅτι ἦταν ο πρὠ- 
τος πιλότος-αυτοκτονίας, 
αν και ίσως να εἶχαμε κα 
ἄλλα παραδείγματα παλαι- 
ὁτερα ὁπου πάνῳ στην 
ένταση της μάχης κάποιος 
πιλότος χωρίς ἀλλη πιθα- 
νότητα επιτυχίας ἡ επιβίω- 
σης «βαύτηξε» εναντίο 
εχθρικού πλοίου.  Αρίμα 
όμως αναμφισβήτητα ἠθε- 
λενα επιτύχει στα σίγουρα. 
Όσο για τον πλοίαρχο Γιο 
πνίγηκε µε τη βύθιση τοι 
αεροπλανοφόρου του ενώ 
έπλεε προς Λέιτε, 

Η ιδέα ὅμως τών πιλότων 
αυτοκτονίας υπήρχε και 
στο μυαλό του αντιναυάρ- 
χου Τακιγίρι Ονίσι. Ἠταν ο 
ἄνθρωπος που σχεδίασε µε 
κάθε λεπτομέρεια το σχέ- 
διο επίθεσης στο ΠΕΡΑ 
Χάρμπορ, ἑνας παράἀτολ- 
µος αλεξιπτωτιστής και πι- 
λότος, το δεξί χέρι του ναυ- 
άρχου Γιαμαμότο. Ύστερα 
απὀ πολὺ σκέψη και λαμβά- 
γοντας υπόψη τις απώλειες 
που εἰχαν οι Ιάπωνες οτις 
επιθέσεις τους, φτάνει αξ- 
ροπορικῶς στη Μανίλα και 
πηγαίνει στο στρατόπεδο 
Μαμπαλακάτ, 110 χιλιόµε- 
τρα βόρεια, ζητώντας να 
ὅριτον διοικητή της 201 
σµηναρχίας. Προεδρεύει 
σε σύσκεψη µε παρόντες 
τους, Ταμάι Ασαΐκι υποδιοι- 
κητή της 201 σµηναρχίας, 
Βικιχει Ινογκούκι υπαρχηγό 
αεροπορικού στόλου, 
Γιοσύκι αξιωματικό επιτε- 


Ένα ισπωγικὀ Ζειο δευτερόλεπτα πριν την πρόσκρουση Του στυ κα- 
τάστρωµα του αεροπλανοφόρου «Ῥθησάποπι» χτυπημένυ απὀ θληµα 
των 127 χιλιοστών απὀ το καταδρομικό «Β/απβε» έπεσε τελικά στ 

θάλασσα, 
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Αναχώρηση έξι Ζείο βεῃς της 
ομάδας «ΦΠΙΚΙΞΠΙπΙΔ» του 
40Ίου σµήνους της 20Ίης σµη- 
ναρχίας για την πρώτη αποστθ- 
λἡ αυτοκτονίας απὀ την σερο- 
πορική θάση του ΜαΡΑΙας ΔΙ. Η 
ώρα εἶναι 7:50 πρωινή της 25ης 
Ὀκτωθρίου του 944, Τ0 τυπικὸ 
φορτίο περιλαμµδθάνει µία θόμθα 
των 250 κιλών 


λεἰουτου 26ου αεροπορι- 
κοὺ στολίσκου καιτους 
σµηνάρχους Γιοκογιᾶμα 
και Ιμπουσούκι. Όλοι γεναἰ- 
οι και ἔμπειροι αεροπὀροι. 
Ηταν µια παράξενη σύσκε- 
Ψῃ, µετον Ονίσι συνεχώς 
ὁρθιο, οτην οποία αναλύὺς- 
ται η κρισιµότητα της κατά- 
στασης για την ἱαπωνία 
όπως καιτο ότι θα πρέπει 
µε κάθε τρόπο να καθυστε- 
ρήσουν οι Αμερικανοί για 
µια εβδομάδα, ὥστε ναπε- 
τύχειτο σχέδιο Σο. Μετά, 
χωρίς περιστροφές, πρα- 
τείνει τη δηµιουργία 
Ειδικών Σωμάτων που σαν 
αποστολἠ θᾳ ἐχουν την κα- 
ταστροφή εχθρικών πλοἰων 
µε τη συντριβή αεροσκα- 
φὼν φορτωμένων µε ϱκρη- 
πτικά πάνω σε αυτά, Οι πα- 
ριστάµενοι τα χάνουν, Δεν 
Είναι παρᾶ κοινό μυστικό 
ότι πολλοἰ πιλότοιτο σκὲ- 
Φφτονται και σχεδιάζουν να 
πέσουν πάνω στα εχθρικά 
πλοία, για την τιµή του 
Αυτοκράτορα. Δεν περίµε- 
αν όμως ὁτιθα άκουγαν 
ἀτι τέτοιο επἰσηµα. Ὁ 
ἁμάι σηκώνεται ὀρθιος και 
ητάνα είναι η 201η η µο- 
νόδα των πρώτων εθελο- 
τών. ο Ονίσι, συγκινημὲ- 
ος, ὄξχεται χωρίς να πει 
ουβέντα. Η ατμόσφαιρα 
ἱναιτεταμένη και η συγκἰ- 
ηση διάχυτη.  Ινογκούκι 
κέφτεται αρκετὰ την επι- 
ογή των εθελοντών, Τον 
190 αιώνα π.Χ. µια κορεατι- 
ἡ αρμάδα απεἰλησε µε κα- 
αστροφἠ την Ιαπωνία. 


Όμως µια θεόσταλτη θύελ- 
λα, ἔνας ισχυρός ἄνεμος 
βύθισε τον εχβρικὸ στόλο, 
Το όνομα αυτούτου ανέ- 
μου «Καμικάζε», που ση- 
μαίνει «Θείος Άνεμος» πή- 
ραν οι χειριστές των απο- 
στολώὠν αὐτοκτονίας. 


Η ΠΡΩΤΗ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΛΕΙΤΕ 
Ο Ταμόι προτείνει για αρ- 
χηγὁ ἑναν ικανότατο πιλό- 
το, τον πλοίαρχο Γιουκίχι 
Σέκι. Εκείνος, αν και πα- 
ντρεµένος, δέχεται χωρίς 
περιστροφές, Λίψο αργότε- 
ρᾳ επιλέγονται οι 26 ικανό- 
τεροι πιλότοι. 8 Ταµάιτους 
ανακοινώνει µε δισταγμό 
την αποστολή τους. 
Πιστεύει ὁτι κἀποιοιθα αρ- 
νηθούν. Για λίγο κυριαρχεὶ 
σιωπἠ. Όλοι όµως µε µια 
φωνή κραυγάᾶζουν «Τένο 
Μπονζᾶι» (10.000 χρὀνια 
ζωή στον Αυτοκράτορα]. 
Ηταν οι πρώτοι εβελοντἑς. 
Τα πρὠτα αεροσκάφη εἶναι 
ΖΕ/ο. οῦ συνολικά. 13 αυτο- 
κτονίας, 13 συνοδείας, 
Χωρίζονται σετέσσερις 
σχηματισμούς των 6 αβρο- 
σκαφών. Παίρνουν τα ονὸ- 
µατά τους απὀ τους στί- 
χους του Ιάπωνα ποιητή 
Νορινάγκα Μοτοόρι. 
«Σικισίμα», «Γιαμάτο», 
«Ασαχι», «Γιαματζακούρα» 
είναιτα πρώτα ονόματα. Η 
πρὠτῃ επιδρομή ἐχει οαρἰ- 
στεί γιατις 22 Οκτωβρίου, 
αναβάλλεται ὅμως τελικἁ 
γιατις 25 του µηνός, Στις 
70 της ημέρας αυτής απο- 


γειώνονται όλα τα ἄερο- 
σκάφη πλησιάζοντας τους 
αμερικανικούς σχηµατι- 
σμούςπου πλέουν γύρω 
απὀ την Λέιτε. Σε λίγο τα 6 
αεροσκάφη του σχηµατι- 
σμού «Γιαμάτο» πλησιά- 
ζουν την Τ8ςΚ ἄτοιρ 1. Το 
πρώτο πέφτει αµέσως στο 
αεροπλανοφόρο συνοδεί- 
ας Φβηῖν και προκαλεί ανε- 
πανόρβωτες ζημιές, Το 
δεύτερο επιτίθεται στο 
«ΦβΠΩᾷΒΠΟΠΙ» αλλά δέχεται 
βλήμα των 127 Ππι απὸ το 
καταδρομικὀ Φμήδηεθ. Ένα 
τρίτο επιτίθεται στο αξρο- 
πλανοφόρο «Ρεἰτον Β8γ» 
αλλά πέφτει στη θάλασσα, 
ενώ το τέταρτο καταρρί- 
πτεται απὀ το 5ωαηθθ, Το 
πέμπτο χτυπά το Φιμ8ηθθ 
στο κέντρο, ενώ το ἐκτο 
χάνεται. Οι Αμερικανοί τα 
έχουν χαμένα. Δεν κατα- 
λαβαίνουν τι συμβαίνει. 

Ό Σέκι πετὰ λἰγο πιο πέρα 
µετο σχηματισμό «Σικι- 
σίμα». Αόγω της ύπαρξης 
Πειἰσᾶϊ που μόλις απογειώ- 
Βηκαν τα 6 Ζ6/0 χώθηκαν 
στα σύννεφα, µετά πετούν 
ξυστά στην επιφάνεια, απο- 
φεύγοντας τον εντοπισμό 
απὀ ραντάρ. Μπροστά τους 
εἶναι το Τ.Α. 3 µε τέσσερα 
αεροπλανοφόρα συνοδεί- 
ας και 8 αντιτορπιλικά. Τα 
Ζ6Γ0 αναρριχώνται στα 
1600 µέτρα και μετά εφορ- 
μούν. Το αεροπλανοφόρο 
«ΚΙκοση Β8Υ» παθαίνει ζη- 
μιὲς ενώ το «ΕάΠΞΠΔΝ Β8Υ» 
καταρρίπτει 2 Ζε[ο. Το ἑνα 
Εἰναιτου Σέκι. Άλλα ὁ στρέ- 


Προ πτήσεως ενηµέρωσητων 
πληρωμάτων πριν απύ κάποια 
αποστολή. Το ΜΙ5αβἰ5ηἰ 4Μ2ρ 
«ΒΕ1ἳγ» που διακρίνεται πίσω 
τους έχει διαμορφωθεί κατάλ- 
ληλα µε την αφαίρεση των Βυρί- 
δων της καταπακτής θομθών 
και την προσθήκη γάντζων για 
τη μεταφορά Του πυραυλοκίνη- 
του Μοβ6| 24 ΌΠΚα. 0 συνδυ- 
σμός καθιστούσε στο «σύνολο» 
έναν αργοκἰνητο και εὔκολο 
στόχο για το αμερικάνικα κατα- 


διωκτικά. 


φουν πρὀς το «ΠΒ 
ΡΙαίΠ». Στο αμερικάνικο 
πλοίο προκαλούνται σοβα- 
ρὲς ζημιές απὀ το ἑνα μόνο 
αεροσκάφος, αφρού το ἆλ- 
λο έπεσε στη θάλασσα. Οι 
σχηματισμοἰ «Ασάχι» και 
«Γιαματζακούρα» ακο- 
λουθούν. Το «Κίκοσπ Β8Υ» 
γλιτώνει γι άλλη µια φορά 
απὀ πολλαπλές επιθέσεις, 
ενώ το «Ὀδ[ηπίη Β8Υγ» κατα- 
στρέφεται απὀ απίβεση 
τεσσάρων Ζετο απὀ τα 
οποία µόνο το ἑνα κατὀρ- 
θωσε το καἰἱριο πλήγμα, 
Στις 1190 τελειώνει η μάχη 
καιτα τρία επιζήσαν τα Ζε(ο 
συνοδείας ἑρχονται να 
προσγειωβούν στο Ζεμπού, 
όπου αναφέρουν τα συμβά- 
ντα. Αυτά που λέγονται δη- 
μιουργούν χιλιάδες εβελΟ- 
ντές που Βέλουν να θυσια- 
στουν για τον 
Αυτοκράτορα. Το ραδιό(φρω- 
νο μεταδίδει συνεχώς τις 
μεγαλειώδεις στιγμές αλ- 
λά αποκρύπτειτην πανωλε- 
βρία της Λέιτε, Ο Ονίσι µε- 
τανιώνει, Βλέπει ότιη ιδέα 
του ήταν ανεδαφική. Το 
ομολογεί, αλλά η φλόγα 
έχει ἠδῃ ανάψει. Τώρα επα- 
κολουθεί η πυρκαγιά. 


Η ΕΜΠΛΟΚΗ ΤΩΝ 
«ΚΑΜΙΚΑΖΕ», ΣΤΗΝ 
ΑΜΥΝΑ ΤΩΝ 
ΦΙΛΙΠΠΙΝΩΝ 
Στις 26 Οκτωβρίου, ο ναυ- 
αρχος Φουκουντόμε, διοι- 
κητής του 2ου Αεροπο- 
ρικού Στόλου, αναγγέλει 
την ἱδρυση στη µονάδατου 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ορ 


ἰΕπάνω/Αλλο ἑνα αεροοκάφος 
που αναπτύχθηκε αποκλειστικά 
για τη διεξαγωγή αποστολὠν 
αυτοκτονίας ήταν καιτο 
ΝαΚα]ίπια ΚΙ«115 Τδιγυαίτου 
οποίου η παραγωγή έφτασετις 
104 µονάδες μέχρι το τέλος του 
πολέμου. Οι Ιάπωνες δεν πρόλα- 
8αν νατο χρησιμοποιήσουν στις 
επιχειρήσεις, Προσέξτε τα 
«καπάκια» πλήρωσης καυσίμου 


σε ανοικτή θέση μπροστά απὀ το 


αλεξηνέμιο επόγω στην αντιθαµ- 


δωτικἠ επιφάνεια. 


Σωμάτων Καμικάζε. Στις οὐ 
δημιουργούνται τα σμήνη 
αυτοκτονίας «Κοιγιοῦ», 
«δεικού», «Τζουνκού» και 
«Τοιρετσού» ενώ την ἴδια 
μέρα µια επίθεση καμικάζε 
προκαλεί ζημιές στο κατα- 
δρομικό «Ὀθηνεί», Στις 25 
Νοεμβρίου ἃ Καμικάζε µε 4 
Ζετο σωνοδεία επιτίθενται 
σε σκάφη της ΤΕ 38 µεβεα- 
µατικάἀ αποτελέσµατα, 
Σοβαρέὲς ζημιές παθαίνουν 
τα αεροπλανοφόρα «Ἐδ- 
5ΕΧ», «Ιπίδρίά», «ΗΒήζΟςΚ» 
και «Καροῖῖ», Κανένα ὅμως 
δεν βυθίζεται, 190 καµικά- 
ζε εκπαιδεύονται αµέσως, 
γιανα σταλούν στα μέτωπα 
των επιχειρήσεων. Στις 5 
ἰανοιαρίου οἱ καµικάζε πε- 
τούν εναντίον του στόλου 
που πλησιάζει τη Λουζόὸν 
με ἀχρηστα ουσιαστικά αξ- 
ροσκάφη από ελλιπή 
συντήρηση. Απότις 11:25 
ἑώστις 17:05 απογειώνο- 
νται 38 συνολικά καµικάζε 
µε τη συνοδεία { 26/0 και 
σαν στόχο χουν το στὀλο 
που κάνει απόβαση στον 
κόὀλποτου Λινγκαγιἑν, υπό 
τον ναύαρχο Ὀλντεντορῳ. 
Αντιμετωπίζουν βαρύ 
αντιαεροπορικὀ πυρ αλλά 
κατορβθώνουν να περά- 
σουν. 

Ἀτυπούν τα αεροπλανοφὀ- 
ρα συνοδείας «ΜαΠΙΙ|8 
Β8γ», «βίο» «Αἰαηόϊκ», 
το καταδρομικὀ «| ομἱδ- 
γήε», τα αντιτορπιλικά 
«Ὀδθνίά Ταγίογ», «Πείπι» και 
«ΦαπίοΓά» και πολλά άλλα 
βοηβητικἁ πλοία. Στις 6 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΡΤΙΩΣ ος 


ἰανουαρίου 29 καμικάζε και 
19 Ζε(ο συνοδείας εφοᾳ- 
μοὺύν στις δυνάμεις που 
ὑμποστηρίζοιν την απόβα- 
ση. Τα θὐρηκτά «Ο8ΙΠΟΓ- 
Πἰ8» και «ΝεΜ Μεχίσου 
πλήττονται απὀ δύο φορὲς, 
ενώ βαριές ζημιές παθαι|- 
νουν τα βαριά καταδρομικά 
Μιπθᾶροιΐς και ..ουδ5νή/ς, το 
καταδρομικὀ Οσοιπιδίβ, τα 
αντιτορπιλικά «ΝΘΜοοπΊΏ», 
«ΛΒΙΚ», «Ο Β/γ6Π», «ΑΕΠ 
Μ. ΦυΠΊΠΊΘΙ», «ΒΙςΠΒΙΩ (8- 
Θ/Υ» και πολλά βοηθητικά. 
Στις επόμενες ημὲρες κα- 
ταστρέφεταιτο «Κἰκοσπ 
Β8Υ», ενώ ζημιὲς παθαίνει 
το «βξ8ύ 8η Β4Υ», το θω- 
ρηκτὸ «Μἱςεἰςἰρρἰ» καιτο 
καταδρομικό «Οοἰομποίᾶ». 
Ο αριθµός των ιαπωνικών 
αεροσκαφών όµως έχειπε- 
ριοριστεί δραματικά μετά 
τις συνεχείς επιθέσεις και 
απὀ το βομβαρδισμό των 
αεροδρομίων απὀ τους 
Αμερικανούς. 

Τα πλήγματα βέβαιαποι 
προκάλεσαν ἦταν πολλά 
και οι απὠλειες των Άμερι- 
κανών ἦταν βαρύτατες, 
Όμως δεν κατάφεραν να 
σταματήσουν οὖτε και να 
καθυστερήσοιυν την αµερι- 
κανική προόλαση. Μόνο το 
αμερικανικὀ ναυτικόὀ θα 
μπορούσε να αντἑξει τὲ- 
τοια πλήγματα. Πάντως οι 
Αμερικανοί εἶχαν τροµο- 
κρατηθεί και κανείς ὅεν 
ἠταν σίγουρος, Η ηγεσία 
απαγόρεψε να γραφτεί ή 
να ακουστεί κάτι γιατους 
Καμικάζε, ια να απο- 


φευχθεί γενική σύγχιση και 
πανικός. Εντούτοις οι 
Καμικάζε ετοιμάζονται για 
νέες, περισσότερες επιθὲ- 
σεις αυτοκτονίας. 


0 ΑΓΩΝΑΣ 
ΕΝΤΕΙΜΕΤΑΙ - 

0 ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΑΠΟΚΤΑ ΤΟΥΣ 
«ΤΟΚΟΥΜΠΕΤΣΟΥ» 
Στις 1ΐ Φεβρουαρίου σι- 
γκροτείται ο 5ος αεροπορι- 
κὸς στόλος στη νήσο 
Κιούσου υπό τον ναύαρχο 
Τεραῤκα, Όταν οι Ἀμερικά- 
νοι επιτέθηκαν στην |βο- 
τζίµα δεν αντιμετώπισαν 
Καμικάζε, αφού σε όλο το 
διάστηµα μέχριτο τέλος 
Μαρτίου δέχονται µία µόνο 
επίθεση, στις 91 Φεβρουα- 
ρίου. 32 Καμικάζε του σµή- 
νους «Μιτάτε» Επιτίθενται 
στον αμερικανικό στόλο, 
Δύο ΖθΑΑξεφεύγουν και 
πέφτουν πάνω στο αερο- 
πλανοφόρο «ΦαΓβίο68» 
σκοτώνοντας 300 ναύτες 
και βγάζουν το σκάφος 
εκτός μάχης. Άλλα δύο 
πλήττουν το αεροπλανο- 
φόρο συνοδείας «ΒἰδήιαΓκ 
988», Το αεροπλανοφόρο 
γέρνειστο πλάι φλεγόμενο 
και λίγο αργότερα βυθίζε- 
ται µε 390 νεκρούς. Ένα 
άλλο πεφτει επἀνω στο 
«ἱ 168 Ροϊπὶ» ενώ αυτό που 
ακολουθεί πέφτει στο 
κ«Ὀβ[βὶορᾶ». Το τελευταίο 
δεν θᾳ ξαᾳναπολεμήσει 

στον Β΄ ΠΠ. 
Στις 11 Μαρτίου οι καμικά- 
ζετου σμήνους «Αζούζα» 


{Κότω/ Εκκίνηση κινητήρα ενός 
Υοκοδικᾶ Ώ ΔΥ ομἰδει. 
Αεροσκάφη της έκδοσης Ὁ 4Υ4 
φορτωμένα µε µία δὀµθα των 
800 κιλών χρησιμοποιήθηκαν σε 
αποστὀλές αυτοκτονίας. 


αναλαμβάνουν µίᾳ παρά- 
ταλµήη αποστολή. 24 0λο- 
καἰνουρια ὁμάγ θα ἔπλητ- 
ταν τη βάση ανεφοδιασμού 
των Αμερικανών στο Ουλῇ, 
σε αποστολή 3000 χιλιόμε- 
τρα µακριά απὀ τη βάση 
τους. Πετώντας προςτο 
στόχο ὁμως πέφτουν σε 
τυφῴνα, σπαταλούν τα 
καύσιµά τους και µόνο ἑνα 
από αυτά ανεμοπορώντας 
φτάνει στο Ωὐλιτι και κατα- 
στρέφειτο αεροπλανοφό- 
ρο Ηαπάοίρῃ. 

Ὀι επιχειρήσεις όμως των 
Αμερικανών συνεχίζονται 
ενώ τώρα έχουν καθιερώ- 
σειτρόπους αντιμετώπισης 
των Καμικάζε. Χρησι- 
μοποιούν τα ραντάρ, ενώ 
τα Ηειἰσαί και Ωουδαἰγµε τα 
ἑξι πολυβόλα των 0,50 
ετσώὠν αποτρέπουν χωρίς 
ιδιαίτερη δυσκολίατους 
σχηματισμούς των ελα- 
φρών ιαπωνικών αεροσκα- 
φών. Τώρα όμως εἶχε φτά- 
σειπ σειρά της Οκινάουα, 
ΟιΙάπωνες σχηματίζουν 
για την ἁμυνά της νέα σµή- 
νη Καμικάζε µε τον κωδικό 
«Κικουσούι» (χρυσάνθε- 
μο). Δεν σκοπεύουν πλέον 
να τα χρησιμοποιήσουν µε- 
μονωμένα αλλά σε µαζικὲς 
επιθέσεις. ϱ Στρατὸς δηµι- 
ουργεί κι αυτός µε τη σειρά 
του σώματα αὐτοκτονίας 
µετην επωνυμία «Τοκου- 
μπέτσου» (Ειδικός]. Στην 
Κιούσου μαζεύονται εκατο- 
γτᾶδες αεροπλάνα, αλλά 
τα περισσότερα δεν είναι 
σε καλἠ κατάσταση. 


-. 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ 
ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΑΠΟ ΤΟΥΣ 
ΚΑΜΙΚΑΖΕ 


Βυθίστηκαν 


' ὦ αεροπλανοφόρα συνοδείας 


15 αντιτορπιλικἁ 
3 γαρκαλιευτικἁ 
Τυποβρύχιο 
Ἀταχέα φορτηγά 
ὀτορπιλάκατοι 
φορτηγό 
ρυμουλκό 

δ αποβατικά 


Προκλήθηκαν ζημιές σε; 
18 βαριά αεροπλανοφόρα 
Φελάφρια αεροπλανοφόρα 


7 αεροπλανοφόρα συνοδείας 
18 θωρηκτά 
6 βαρέα καταδρομικά 
10 καταδρομικά 
119 αντιτορπιλικά 
Ἰδταχέα φορτηγά 
{υποβρύχιο 
δτορπιλάκατοι 
13 ναρκοθετικὰ 
28 ναρκαλιευτικά 
11 αποβατικά 
2 πετρελαιοφόρα 
21 μεταγωγικά 
2 νωσυκομειακά 
ὁ δεξαμενες 
1 ρωμουλκό 
4 μεταφορείς υδροπλάνν 
7πλοία υποστήριξης 


Στις 18 Μαρτίου 22 καμικά- 
ζε προξενούν ζημιὲς στο 
αεροπλανοφόρο «ΙΠΙΓΘ- 
ρίά», ενώ στο διάστηµα απὀ 
20 ἑως 25 Μαρτίου βυθί- 
ζουν 3 αντιτορπιλικά. Στις 
28 Μαρτίου 100 περίπου 
καµικάζε χτυπούν το θωρη- 
κτό «Νβνάσᾶθ», το καταὂρο- 
µικό «ΒΘθ6ΙΟΧ» και 4 αντι- 
τορπιλικἁ ενώ στις επὀµε- 
γες μέρες καταστρέφεται 
και το καταδρομικό «|παῖᾶ- 
Π8ροίἱ5», Την Τη Απριλίου 
του Ἰ9ά4δτρεις επανδρωμέ- 
γες ιπτᾶµενες βόμβες 
«ΌΠΚΗ» πέφτουν καὶ κατᾷ- 
στρέφουν το βαρυ θωρηκτό 
«Μςί ΨΓρίπΙα». ὈΠΚᾶ εἶχαν 


ο] Δευτερόλεπτα 
κ πριν την πρό- 
σκρουση ενός 
ΑΒΜΕ στοπίσω 
τµήµα Τῆς γέ- 
φυρας αμερικᾶ- 
γικου θωρη- 
κτού. 


ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΗΚΑΝ ΓΙΑ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Εταιρία 
ΑΙΟΏἱ 
ΑΙΟΠΙ 
ΚααηΙδΠΙ 
ΚΒΙΠΙΡΗΙ 
ΜΙβιβιρῃί 
ΜΙΕυΡίεΠ 
ΜΙΙδιθίδη 
Νο Κα[ίπια 
ΝΒΙ8/ΙπΙ8 
ΝΒΚΔΙπΙΕ 
ΔΝΒΚΒ/Π8 
ΝαΚα[Ιπι8 
ΝΕΚΕΙΙπΙ8 
ΥΚΟΡΙΙΚ 
ὙοκυξιΚᾶ 
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Τύπος 

08 Α1 "ναί 

Ε3Α0 "ναϊ 

ΝΚ1-) ΡΠίάρη "ἄαοταε 
ΝΙΚΟ3ὰ 

ΑΒΜΟ-0-0 Ζετ0-58η 
ΑΘΜΊ "Καπικβζε" 
Κιθζ Ηίμη Ἔερου. 
ΒΕΝΟ Τεηζαῃ "ΙΙ 
ΚΙ-4ᾷ Πάγαρυδ8 "ὉδςΒ/’ 
Κἰ-ᾷᾷ θΠοΚ "Το[σ" 

Κί-Φᾷ Ώὔππ 'Ἠείβι” 
Κί-δ4 Ηαγαίε Επηκ' 
ΚΙ-Τ15 ΤδμήΙ ” 

Ρ4Υ 5υἱδαι "υγ 
ΜΧΥ «7 ΟΠΚΕ 'Βακα”" 
Μοῦε! 1 

ΜοπεΙ 2ὁ 


ΑΥΤΟΚΤΟΜΙΑΣ 


Βόλος 

βοµβ. καθ. Σφορµ. 
βαμβ. καθ. εφΟρµ 
καταδιωκτικὀ 
καταδιωκτικό 
καταδιωκτικό 
καταδιωκτικό 

βαρύ βομβαρδιστικό 
τορπιλοπλάνο 
καταδιωκτικὀ 
καταδιωκτικό 

βαρύ βομβαρδιστικά 
καταδιωκτικό 
αὐτοκτονίας 

καθ. εφόρµησης 
αυτοκτονίας 
πμραυλοκίνητα 
πυραιλοκίνητο 


πώ αρ ρο πως Ὁπον πκωκ τωα 


Αριθμός Κινητήρων 
Ἰ 


Εκρηκτικἁ 


2.900 κιλά 


ὁ 000 κιλά 


800 κιλά 


1400 κιλά 
808 κιλα 


ξαναχρησιμοποιηθεί στις 


21 Μαρτίου, αλλά τα 
Ηειἰοαῖς είχαν καταρρίψει 
τα 4Μ πριν τα εξαπολι]- 
σουν (Τα 44Μ ήταν τα 
«μητρικά» αεροσκάφη µε- 
ταφορᾶς των πυραυλοκίνη- 
των ΟΗΚα). Την ἴδια ηµερο- 
µηνία προκαλούνται σοβα- 
ρὲς ζημιές απὀ ἑνα καμικά- 
ζικαι στο αγγλικό «[ηῖθίᾶ- 
Πᾳ80ἱ8». Στις 6 Απριλίου 
εξαπολύεται µια µαζική επί- 
θεση απὀ 80 καµικάζε, 8 
4Μ-0ΠΚᾶ, 110 καταδιω- 
κτικἁ συνοδείας, και 160 
«τακουμπέτσου» του στρα- 
του, Τα αμερικανικά κατα- 
διωκτικά τα περιμένουν και 
επακολουθεί µία πρωτοφα- 
γής σφαγή. Ένας αριθµός 
απὀ ιαπωνικά αεροσκάφη 
που κατόρθωσαν να διαφύὺ- 
γουν, βυθίζουν 3 αντιτορπι- 
λικά και καταστρέφουν ἆλ- 
λα 1ο, κανένα ὅμως µεγά- 
λο πλοίο επιφανείας, Τις 
επόμενες μέρες σοβαρές 
ζημιές προξενούνται στα 
θωρηκτά «ΜΙΞξςοµΙΙ» και 
«ΜΒΓΥΙ8Πᾷ» και το περο- 
πλανοφόρο «ΕΠΙθίριίϐθ», 
Στις 16 Απριλίου εξαπολύε- 
ται δεύτερη μαζική επίθεση 
με 83 καµικάζε. 60 το- 
κουμπέἑτσου, 9 44Μ-ΟΠΚΑ 
και 196 καταδιωκτικἁ συνο- 
δείας. Από όλα αυτά τα σε- 
ροσκάφη µόνο 18 επἑστρε- 
ψαν. Βὐβισαν ένα αντιτορ- 
πιλικό, προκάλεσαν ζημιές 
στα θωρηκτά «ΤΕΠῃΠθς556» 
και «Ιά8Πο» και σε άλλα 10 
μικρότερα πλοία. Η 14η 
Απριλίου είναι κἀπωςπιο 
τυχερή µέρα γιατους απελ- 
πισµένους Καμικᾶζε. Απὸ 
Τ6 αεροπλάνα γυρίζουν και 
τα 4] καταδιωκτικά συνο- 
δείας πίσω, ενὼ προκλήθη- 
καν σοβαρές ζημιές στο 
βωρηκτό «ΝΘι Υοικ». Στις 
16 Απριλίου νέα μαζική ἐξο- 
δος έχει αποτέλεσµα τη 
βύθιση ενός αντιτορπιλικοιὴ 
καιτην πρὀκληση σοβαρών 
ζημιών σε ἑνα αεροπλανο- 
φόρο. Στις 17-25 Απριλίου, 
εκατοντάδες καμµικάζε και 
τοκουμπέτσου βυσιάζονται 
µε µόνο ουσιαστικό αποτέ- 
λεσµα τη βύθιση ενός αντι- 
τορπιλικού. Στις 29 Απρι- 
λίου 90 καµικάζε και 20 το- 


ῥΑριστερό-Δεξιό) 

«Κατ εικόνα και καθ’ οµοίωση» 
των γερµονικών Ἡ-Ί οι επαν- 
δρωμέγες ιπτάµεγες θόμθβες 

Υοκοβυκα ΜΧΥ 70µΚα αναπτύ- 

χθηκαν και κατασκευάστηκαν, 

σε περισσύτερες απὀ 130 µονά- 
δες σε δύο δασικές εκδόσεις, 
για την εκτέλεση αποστολών 


αυτοκτονίας. 


καμπέτσου σε άλλη µια µα- 
ζική έξοδο χτυπούν χωρίς 
Ιδιαίτερη επιτυχία δέκα πε- 
ρίπου μικρά πλοία, ενώ μό- 
νο 6 καταδιωκτικά γλιτώ- 
νουν, Στις ἆ Μαΐου 125 κα- 
µικάζε βυθίζουν ὃ αντιτορ- 
πιλικά και προκαλούν σο- 
βαρές ζημιές σε 2 αγγλικά 
αεροπλανοφόρα τα 
«Νοἴομ5δ» και «ΕΟΓΠΙ- 
0808» καθώς και σε 4 αντι- 
τορπιλικά, Στις επόμενες 
μέρες μέχρι και την 21η 
Ιουνίου που ἐπεσε η Οκινἁ- 
βα μαζικὲς επιθέσεις έχουν 
αποτέλεσµα την πρόκληση 
σοβαρότατων ζημιών στο 
Βωρηκτό «Μίςοιεἱρὶ», το κα- 
ταδροµικό «| ομἱδνίίο» και 
το ελαφρύ αεροπλανοφό- 
ρο «Ναἴϊοπιᾶ Β8Υ». 

Το τελευταίο πλοίο που 
βιθίστηκε απὀ καμικάζε 
ήταν το αντιτορπιλικό «Κα[- 
Ι4ᾳ 18» στις 28 Ιουλίου 
1945, Στις 13 Αυγούστου 
πλήττεται ἑνα μεταγωγικό, 
ενώ στις 15 Αυγούστου, 
ημέρα της ιαπωνικής συν- 
βηκολόγησης 11 9ιμἱβθὶ 
εκτελούν την τελευταία 
αποστολή αυτοκτονίας χώ- 
ρἱς κανένα αποτέλεσµα. 


Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ 
ΠΡΑΞΗ ΤΟΥ 
ΔΡΑΜΑΤΟΣ 

ΤΕΛΕΙΩΣΕ 
Αυτοί ἦταν και οι τελευταί- 
οι καµικάζε. Πρέπει νατονί- 
σουµε και την ύπαρξη των 
τοκομπέτσου του Στρατού. 
που δεν διέφεραν ουσια- 
στικά σε τίποτα τους καµι- 
κάζε. Απλά δεν απέκτησα 
ποτέ τη φήμη τῶν πιλότων- 
αυτοκτονίας του Ναυτικού, 
Πιλότοι αμτοκτονίας εµφα- 
γίσθηκαν καιστο Δυτικό 
στρατόπεδο. Στις 6 Απρι- 
λἰου ἑνα τορπιλοπλάνοτου 
ὀο0μ οµήνουςτης ΠΑΕ µε 
κυβερνήτη τον Κάμπελ κα- 
τάφερε να βομβαρδίσει το 
γερμανικό θωρηκτό 
(πείσπαι. Το θωρηκτό έπει- 
τα απύ αυτέστις ζηµιες δεν 
κατάφερε να ακολουθήσει 
το Βἰ5πιβίκ στη δραματικὴ 
ἐξοδό του. Οι ἰἴδιοι οι 
Αμερικανοί εἶχαν κάποιους 
πιλότους που αυτοκτόνη- 
σαν πλήττοντας κάποια 


.. 
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πλοία, Αναφέρονται δύο 
περιπτώσεις, στις αρχικές 
συγκρούσεις του Ειρηνικού 
που οι ΗΠΑ ήταν σεπραγ- 
µατικἁ ὀύψσκολη θέση. Στην 
αεροναυμµαχἰα της θάλασ- 
σας των Κοραλλίων, ο µπο- 
σµηναγὸς Πάουερς µε ΞΒΏ 
ΠΏαυηῄθςς απὀ το αεροπλα- 
νοφόρο 95 ἱ οχἰηᾳίοηπ κα- 
τεβαίνοντας πολ χαμηλά 
χτύπησε επιτυχὠς το ιαπω- 
νικὸ Φοκακουι αλλά εκείνος 
δεν γλίτωσε απὀ το ωστικό 
κύμα της έκρηξης. Στη οὐ- 
γκρουση του Μίοιναν ανα- 
φέρεται ὅτι ο λοχαγός 
Φλέμινγ πετώντας ἕνα 
Ψιπαἰοβίοί των πεζοναυτών 
έπεσε στο δεύτερο πρυµ- 
ναῖς πωργίσκο του βαρέως 
ματαδρομικού Μίκωπια. Το 
Μίκωπια βυθίστηκε αργότε- 
ρα από Β-1/Ε. 

Ὀικαμικάζε αποτέλεσαν 
την ὕστατη προσπάθεια 
αναχαίτισης των Αµερικα- 
γὠν. Οι Ιάπωνες δεν µπο- 
ρούσαν να αποδεχτούν την 
ἧττα. Οὐτε πιθανόν να την 
αποδέχονταν χωρίςτις δὺο 
ατομικές εκατόµβες. Εἰχαν 
το εξής σκεπτικό: «Εἱἰμαστε 
100 εκατομμύρια. Δεν µπο- 
ροῦν να µας σκοτώσουν 
όλους, ἄρα δεν μπορούν να 
μας νικήσουν». Είναι αλῆ- 
θεια ότιη σιντοιστική θρη- 
σκείᾳ δεν τους επέτρεπε 
να κατανοήσουν την ήττα. 
φτάνοντας σε πράξεις πα- 
ρανοϊκές, Ὁ Ονίσι,͵ ο 
εμπνευστής των Καμικάζε 
αυτοκτόνησε Λίψο πριν τὴ 
συνθηκολόγηση, µε το κλα- 
σικό γιαπωνέζικο «χαρα- 
κίρι», Ηξερε ὀτιηιδέα τοι 
δεν περιόρισε την κατᾶ- 
στροφή. Απλά τη διπλασία- 
σε. 0 Βρησκευτικὸς φανα- 
τισµός και η πἰστη στον 
αυτοκράτορα ὅεν είχαν κα- 
μιά τύχη απέναντι στη 
στρατιωτική ανωτερότητα. 
Τα καμικάζε έχασαν απὀ το 
ραντάρ. τα τετρὰδυμα 
Βοίοίβ των 40 πιπῃ καιτα 
«θηρίᾳ» Πε]ἰσαϊ και ΟοΓδαἵτ, 
τους αδιαφιλονίκητους 
κυρίαρχους των αιθέρων, 
Ακόμη κιαν εμφανίζονταν 
πιο νωρὶς, πάλι δεν θα εἰ- 
χαν την παραμικρή ελπίδα 
επικράτησης, οὖτεδ θᾳ µπο- 
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ρούσαν να συνδράµουν 
ουσιαστικά στις επιχειρἠ- 
σεις, 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ 
2630 Καµικάζε του ναυτι- 
κοὺ και 1086 αεροπλάνα 
1385 Τοκουμπέτσου του 
στρατού ἀγνωστος αριθ- 
μός οεροπλάνων συνολικά 
298 πυραυλοκίνητα ΌΠΚΕ. 


"Αρχικά χρησιμοποιήθηκαν 
ασυμβατικἁ αεροπλάνα µε 
το μέγιστο οπλικὀ φορτίο 
που μπορούσαν να µεταφέ- 
ρουν. Αργότερα δηµι- 
ουργήθηκαν για τους 
Καμικάζε καιτους Τοκοι/- 
μπέτσου το ΚΙ-Τ15 Τευτυςὶ 
καιτο πυραυλοκίνητο ΜΧΥ- 
7 Όηκασε δύο εκδόσεις. Το 
Μοᾶςεἱ 11 δεν είχε πολλές 
επιχειρησιακὲς επιτυχίες. 


Η ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΚΑΝΙΚΑΖΕ 

Ὁ καμικάζε ἦταν πάντα 
εθελοντής, Άλλωστε δεν 
χρειάστηκε ποτέ ιδιαίτερος 
κόπος για να στρατολογη- 
θοὺύν οι αυτόχειρες πολεµι- 
στές. Σοβαρότερο ἠταν το 
πρόβλημα της εξεύρεσης 
αεροσκαφῶν για τις επιθὲ- 
σεις, ενὼ αντίθετα πιλότοι 
υπήρχαν πάντοτε. 

Πριν απογειωθεί γιατηντε- 
λευταία αποστολή του ο 
καμικάζε ἑδενε στο µέτω- 
πὀ του το «χαμασάκι» µια 
λουρίδα ἀσπρου υφάσμα- 
τος που το είχε πλέξει 
συνήθως η μητέρα του µε 
µια ευχἠ σε κἆθε βελονιά. 
Συμβόλιζε το πνεύμα της 
Βυσίας για την πατρίδα και 
συχνά εἶχε τον 
Ανατέλλοντα Ηλιο ζωγρα- 
φισμένο. Οι συνάδελφοί 
του τον κερνούσαν ἑνα φλι- 
τζόνι «σάκε» και τον απο- 
χαιρετούσαν, Εἶχε ήδη γρά- 
Ψψειενα -πάντοτε- ποιητικὀ 
γράµµα στους δικούςτου, 
και αν ἦταν παντρεμένος 
ἐπαιρνξ στο τελευταίο του 
ταξίδι ἑνα παιχνίδι των παι- 
διώντου. Αν ἦταν Σαμουρᾶι 
εἰχε καιτο ξίφοςτου στο 
κόκπιτ. Μόλις τελείωναν 
όλες αυτὲς οι προετοιµα- 
σιες και ο κινητήρας εκκι- 


νούσε, ανέβαινε δίπλα του 
ο διοικητής του. τον απο- 
χαιρετούσε και του πρὀ- 
σφερε µια ανθοδἑσµη. 
Μπορεί όλα αυτά να µας 
φαντάζουν παρανοικἁ αλ- 
λά γιατους Ιάπωνες ἦταν 
καθαρά τελετουργικὀ θέ- 
μα. Υπήρχαν στιγμὲς και 
περιπτώσεις που κάποιος 
λύγιζε και δεν έκανε την 
αποστολή, Πάντα όμως 
αυτό γινόταν πριν το αερο- 
πλάνο σηκώὠθεἰ. Ὅλα τα αε- 
ροπλάνα των Καμικάζε εἰ- 
χαν σύστηµα προσγείωσης 
και κανένας πιλότος δεν 
ἧταν δεμένος στο κἀθισµά 
του. όπως συνηθίζεται να 
λέγεται, Το πιθανότερο 
ἦταν να µην εἶχαν αλεξί- 
πτωτο αλλά και αυτή η ἅπο- 
ψη δεν έχει επιβεβαιωθει. 
Η αμερικανική προπαγάνδα 
απἐκρυψε προσωρινά την 
αλήθεια. αλλά από το 1945 
όλα λέγονταν. Φυσικά δη- 
μιουργήθηκαν πολλες ιστο- 
ρίες «επιστημονικής φα- 
γτασίας» από τους δημο- 
σιογράφους και υπήρχε 
σύγχυση καιπανικὀςσε 
ὀλεστις ΗΠΑ, ενώ γεννή- 
θηκε π εντύπωση ότι πολε- 
μούσαν έναν λαὸ φανατι- 
σµένο, σε έναν αγώνα μέ- 
Χρι εσχάτων. Π Ψυχολογία 
όμως των καμικάζε καιη 
ιδεολογία του σιντοισμοὺ 
Είναι κάτι εντελώς ακατά- 
ληπτο για τους Δυτικους. 


ΟΙ ΚΑΜΙΚΑΣΖΕ ΔΕΝ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΣΑΝ 
ΜΟΝΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
Λογικό είναι οι Ιάπωνες, 
αφού δεν υπολόγιζαν στο 
ελάχιστο την ανθρώπινη 
ζωή, να χρησιμοποιούν ποι- 
κίλα µέσα γιατις αποστο- 
λές αυτοκτονίας. Το πρὠτο 
µέσο ἦταν τα υποβρύχια 
νάνοι που ενώ αποδεδειγ- 
μένα δεν κατάφερναν ποτε 
να διαφύγουν, εντούτοις 
τα χρησιμοποιούσαν κατά 
κόρον. Π µόνη τους επι- 
τυχία ήταν η βύθιση ενός 
πετρελαιοφόρου και η πρό- 
κληση ζημιὼν στο βρετανι- 
κὀ θωρηκτό «Παπιίιες», 
Ενα ἆλλο µέσο ποι χρησι- 
µοποιήθηκε ἠταν οι τορπί- 


λες «Κκαιτέν» που βασἰζο 
νταν στον τύπο {οπᾳ | 8Πο8 
9ᾶτων 610 χιλιοστών, Ητα 
τορπίλες κατευθυνόμενε 
µε αναβάτη που την τε 
λευταία στιγµή πήδαγε στ 
θάλασσα. Κανείς ὁμωςανα 
βάτης δεν έκανε τον κὀπῶ 
να πέσει στη θάλασσα κα 
θὼς ακόµη και αν το έκανε 
δεν είχε σοβαρές πιθανό- 
τητες επιβίωσης. Η πρὠτ 


μονάδα ήταν 
«Κικουμίζου» που δηµι- 
ουργήθηκε στις 8 


Νοεμβρίου 1944, Η πρὠτῃ 
επίθεση πραγματοποιείται 
στις 13 Νοεμβρίου εναντἰον 
της βάσης του Ουλίτιµε 
τρἰα υποβρύχια που µετα- 
φέρουν απὀ τέσσερα 
Κάῑτεν, Η επίθεση έχει ως 
αποτέλεσµα τη βύθιση ενός 
πετρελαιοφόρου ενώ χᾶ- 
νονται όλα τα Κάῑτεν και 
ἑνα υποβρύχιο. Η µοναδα 
«Κιμουμίζου» διαλύεται για 
να δημιουργηθούν πολλές 
ἄἀλλεςπου δεν αποφέρουν 
κανένα αποτέλεσμα γιατί 
οι επανδρωμένες τορπἰλες 
είναι ελαττωμµατικές και κα- 
ταστρέφονται ἡ βουλιά- 
ζουν µαζίµε τους αναβά- 
τεστους, Τα Κάιτεν επιτέ- 
θηκαν μαζικά στις δυνάμεις 
αποβάσεις γύρω απὀ την 
Οκινάβα, χωρίς όμως κανέ- 
να όφελος. Το µόνο περι- 
στατικὀ βύθισης πλοίου 
συμβαίνει στα ανοιχτά της 
Λουζόν στις 24 Ιουλίου 
1945 µε στόχο ένα µοναχι- 
κό αντιτορπιλικὀ. 

Ενα ἆλλο µέσο αυτοκτο- 
νίας ἦταν τα ταχύπλοα 
ΣίΝΥιΟ που σαν εμπνεωστὴ 
εἰχαν τον πλοίαρχο Τόσιο 
Μιγιαζάκι. 
Κατασκευάστηκαν αρκετές 
χιλιάδες. Εἰχαν μήκος 4-6 
µέτρα και ἦταν φορτωμένα 
µε εκρηκτικά, 
Πρωτοχρησιμοποιούνται 
μαζικά στις 8 Ιανουαρίου 
στο Λινγκαγιὲν όπου απὀ 
70 Σίνγκιο περνούν οπου 
βυθίζουν 4 αποβατικά, Τα 
άλλα βωθίστηκαν απὀ τα 
πλοία συνοδείας. Στην υπό- 
λοιπη διάρκεια του πολέ- 
µου τα «ΣίνΥΙΟ» βύθισαν 
ένα μονάχα βοηθητικὀ 
πλοίο. 

Η τελευταία μακάβρια 
«ΣεΦφεΙρεση» των Ιαπώνων 
ήταν οι στρατιώτες αυτο- 
κτονίας. Κάποιοι αποφασι- 
σμένοι στρατιώτες φορτω- 
µένοι µε εκρηκτικἁ ἐπε- κ. 
φταν πάνω στα εχβρικἁ 1 
τανκ και τα ανατίναζαν. 
Χρησιμοποιήθηκαν στη 
Μαντζουρία εναντίον των 
ρωσικών τανκ. όταν η 
Σοβιετική Ενωση αποφἀσι- 
σε να επιτεθεί επιτέλους 
εναντὶον της ἱαπωνίας. Δεν 
εἰχαν ὅμως καμιὰ τύχη 
μπροστά στα εχθρικἀ πο- 
λυβόλα, 


ο νέ ύῆ οἰήσυ ο απο 
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Στρατηγὸς Λούντδιχ Μπεκ. 
Στη µεταχιτλερική κυθέρνηση 
θα ονομαζόταν Πράεδρος της 

Δημοκροτίας, 


Στις 9 Ιουλίου 1944. οι Σύμμαχοι απελευθέρωναν την Καν. στη βορειοδυτική Γαλλία. ἑτίδιτα απὀ σφο- 
δρες µαχες ενός µηνα. Στο στρατηγειο του Ρόμελ, στη Λα Ρος-Γκιγιόν, παρομσιαστηκε ἔναςνεος 
στην Πλικία αντισυνταγµατάρχης της Λουφτβάφε, που ζήτησε να δει αωτοπροσώπως τον στρατάρχη 


Ο Ντένιτς 
πνακοινώ- 
χει στο 
γερμανικό 
λαό ότιο 
Φύρερ εἰ- 
γαι ζωντα- 
γόος. 


προέλαση των Συμμάχων στην κατεχόμενη 
Γαλλία, κανένα απολύτως περιθώριο αισιοδοξίας 
δεν απομένει στους αξιωματικούς των γερµαν!- 
κὠν επιτελείων, που είναι γνώστεςτης πραγµα- 
τικής κατάστασης στο δυτικό µέτωπο. Όλοιτους 
συνειδητοποιούν ότι οποιαδήποτε γερμανική 
αντεπίθεση δεν µπορεί να αποτρέψει την κατάρ- 
ρευση του μετώπου. Μοναδική τους ελπίδα η 
ανατροπή του Χίτλερ. Έτσι θα διαφυλαχθείτο 
γόητρο του γερμανικού στρατού και µια συνθη- 
κολόγηση θα σώσειτις γερμανικές πὀλεις από 
την ολοκληρωτική καταστροφή. Όμως η απόπει- 
ρα ανατροπής του «αυστριακού δεκανέα», όπως 
υποτιµητικά αποκαλούσαν τον Χίτλεροι συνω- 
µότες στρατηγοί του, θαᾳ εξελιχθεί σε μπούµε- 
ρανγκ για τους τελευταίους, µε τίµηµα την ἴδια 
τους τη ζωή. 


του Βασίλη Πιά 


Ρόμελ. Σελἰγα λεπτά της ώρας ὁ αξιωματικός µε τα αδρά χα- 
ῥακτηριστικά και την καλοσιδερωµένη στολή. ρωτούσε τον 
στρατάρχη πόσα καιρό νόμιζε ὁτι µποροισε να σιγκρατηθει 
Π εισβολή. 

«Δεκαπέντε ηµέρες ὠςτρεις εβδομαδες το πολὺ», απάντησε 
ο Ρόμελ μ᾿ ἑνα ύφος, που δεν πρὀδιδε καμιά συναισθηματική 
φόρτιση. Ώ νεαρὸς αντισυνταγµατάρχης. που ονομάζεται 
Καΐσαρ φον Χόφακερ. αποδίδει στον στρατάρχη τον προβλε- 
πόμενο χαιρετισμό και αναχωρει. 

Γιατον Χάφακερ.ποι στην πραγματικότητα εἶναι σύνδεσμος 
αξιωματικὸς των συνωμοτών, ο χρόνος επείγει. Πρέπει αμὲ- 
σως να ευημερώσειτον συνταγματάρχη Κλάους Σενκ φον 
Σταουφενµπερυκ. τον ἄνθρωπο-κλειδίτης αντιχιτλερικής 
συνωμοσίας. 0 χρόνος ὁμως τρέχει γρηγορα καὶ γιατους ἰδι- 
ουςτους συνωμότες αξιωματικούς, που βρίσκονται διασκορ- 
πισµένοι σε διάφορα επιτελεἰα απὀ το Βερολίνο μεχρι το κα- 
τεχόµενο Παρίσι. Η μεγαλύτερή τους αγωνία δεν εἶναι πὠς 
θα εξοντωθεί ο Χἰτλερ. αλλά πότε. Ώλοιτους ξέρουν πολι 
καλά πως εάν πέσει ο στρατὸς της Δύσης. κάθε προσπάθεια 
ανατροπής του «γουρουνιου», θα ειναι µαταια. Ό,τι λοιπον 
πρέπει να γίνει, να γίνει τώρα. που ο στρατός της ἂύσης βρί- 
σκεται ακόμα ὀρθιος, 


ο Στάουφενμπεργκ αναλαμθάνει δράση 


στο Βερολίνο βρἰσκεται µαζί µε την οικογένειά τοι ο κόμης 
Στάουφενμπεργκ. Ανάπηρος πολέμου, παίζει σκάκι µε το αρί- 
στερὀ του χέρι, µια και έχει χάσειτο δεξίτου.το ένα του μάτι 
και δυο δαχτυλα του αριστερου χεριού, απὀ έκρηξη νάρκης, 
όταν πολεμούσε στην Τυνησία. στις αρχές του 1943. Θέλειο 
ἴδιος προσωπικά, να τοποθετήσειτη βόμβα κάτω απὀ τα πὀ- 
δια του Χίτλερ. Αν χρειαστεί. προσφέρεται ακόμα καιν ἄνα- 
τιναχθεί µαζίτης, προκειµένου η απὀπειρα να έχει απὀλυτη 
επιτυχία. Δεν εἶναι ἑνας «καμικάζι» µε τη στενή ἐννοιατου 
ῥρου, αλλα ενας Πρωσος αριστοκράτης, που πιστείει ότι η 
εξόντωση του Χίτλερ. αποτελεί υποχρέωση συνείδησης. 

Για να πετύχει λοιπὸν το σκοπό του. πρέπει να βρίσκεται σε 
µια επιτελική θέση. χάρη στην οποία να συναντά τον Χίτλερ 
σε τακτα χρονικά διαστήματα. Ετσιπαρ ὀλοτο σοβαρό 
τραυματισμό του, ζητά απὀ τους ανωτέρουςτου, ναπαραμεί- 
νειστις τάξεις του στρατού. Στους δισταγμούςτου Κάῑτελ και 
ἀλλων ανώτατων αξιωματικών. ο Στἀουφενμπερύκ προβάλ: 
λειτο γεγονός ότιη ὁρασή του ὄχει καλυτερεύσει, ότι ἄμαθε 
να γράφει µε τα τρία δάκτυλα του αριστερού του χεριού και 
ότι η παρουσία του θα απελευβέρωνε ἑναν αρτιµελη αξιωμα- 
τικό για το µέτωπο. Αφού το αἰτημά του όγινε δεκτό, πετυχαῖ- 
νειµια θέσῃ που επεδίωκε; διορίζεται επιτελάρχης του στρα- 
τού του εσωτερικού (εθνοφρουρά) καιτυπικά ενεργεί υπότις 
διαταγὲς του στρατηγού Φρομµ. Με την ιδιότητα του αωτή ο 
Στάουφενμπερύυκθα προσκαλείται, όταν κρίνεται αναγκαίο, 
στις συσκέψεις της Ανώτατης Διοίκησης της Βέρμαχτ. 

Τον πυρήνα των συνωμοτών οι οποίοι μετάτην ανατροπή του 
Χίτλερ θα σχημάτιζαν µια προσωρινή κωβέρνηση, που 8α δια- 


πραγµατειότον -ὁπως πἰστευαν- µια «αξιοπρεπή» ειρήνη µετους Δυτικούς αποτελούσαν οἱ: 

Σ Λούντβιχ Μπεκ, 64 ετών, απὀστρατος στρατηγός, Είχε παραιτηθεί απὀ την αρχηγία του γερμανικού 
επιτελείου το 19398, όταν πλἑον οἱ διαθέσεις του Χίτλερ για ἑναν επιθετικὀ πόλεμο ἦταν εμφανείς, 
Λόγω της κακής του υγείας, η συμμετοχή του στο πραξικόπημα ήταν περισσότερο θεωρητική. Στη 
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Ένας απο τους σπουδαιότερους συνωμότες, ο υποστράτηγος ΧένΙΝΥΚ φον Τρὲσκοῦ 
(κέντρο) μαζί µε ἄλλους επιτελείς, λίγες ηµέρες πριν απὀ την απὀπειρα δολοφονίας 
του ΧΠλερ. 


γέα κυβέρνηση, µετά την ανατρο- 
πἠ του Χίτλερ. θᾳ ονομαζόταν 
Πρόεδροςτης Δημοκρατίας, 

» Βίλχελμ Κανάρης, 5ὐ ετών, 
Ναύαρχος, επικεφαλής της στρα- 
τιωτικής μυστικής υπηρεσίας της 
Γερμανίας (ΑΟνεπη. ἂν και δεν 
ἐλαβε απειθείας µέρος στην απύ- 
πειρα εναντίον του Χίτλερ, ανὲ- 
χβηκε τη δράση µέσα στους κόλ- 
πουςτης Αμπβέρ, ενός σηµαντι- 
κοὺ αριθμού αντιναζί συνωμοτών. 
Σ Χανς Ὠστερ, 48 ετὼν, 
Υποστράτηγος, υπαρχηγός της 
Ἀμπβέρ. Στη συνωμοσία ανατρο- 
πὴς τοι Χίτλερ της 2Όης Ιουλίου 
1944 πήρε ενεργό µέρος. 
Χέλμουτ φον Μόλτκε, ὃ/ ετών, 
συμβουλοςτου Κανάρη. 
.Χέινριχ φον Στἰλπναγκεὰ, 58 
ετών, Στρατηγὁς και στρατιωτικό 
διοικητής της Γαλλίας. Επικεφα- 
λής των συνωμοτώὠν στο Παρίσι. 
"Καρλ Γκέρντελερ, 60 ετών, πρω- 
ην δήμαρχος της Ληψίας, µέλος 
της κμβέρνησης του Ἀίτλερ, Στη 
μεταχιτλερική κυβέρνηση θα ονο- 
μαζόταν καγκελάριος. 

"Φρίντριχ Ολμπριχτ, 58 τών, 
Στρατηγὸς, αρχηγό του Α' 
Γραφείου του Στράτου και ἑνας 
πότους κυριότερους συνωμότες. 
Χένινγκ φον Τρέσκοβ, 44 ϱτών, 
Υποστράτηγος, αρχηγό τοι Επιτε- 
λείου της Κεντρικής Ομάδας 
Στρατιών, στο ανατολικό μέτωπο. 
.. κόµης Κλάους Σενκ φον 
Στόάόουφενμπερὺγκ, 3 ετὠν. 
Συνταγματάρχης, επιτελάρχης 
του στρατού του εσωτερικού, Ώ 
άνθρωπος, που τελικά. τοποθέτη- 
σε τη βόμβα κἀτω απὀ τα πὀδια 
του Χίτλερ. 
Οι συνωμότες για βάση τους χρη- 
σιµοποιοιν το Βερολίνο. Ακόμα 
και µέσα στο Υπουργείο Στρατιω- 
τικώὼν προπαρασκεμάζουν την 
απόπειρα της 20 Ιουλίου. Όλοι οι 
στρατηγοί εκτὸς απὀ τους Κάιτελ 
και Γιόντλ, είναι εναντίον του πα- 
ρανοϊκοιυ δικτάτορα, αλλά δεν 
συμφωνούν γιαταµεσα μετα 
οποία βα τον ανατρέψουν. 

Στο σινωμοτικό δἰκτυο υπάρχουν 
οι οµάδεςτου ανατολικού µετώ- 
που [Τρέσκαβ]καιπ ομάδα του 
Βερολίνου (ΣτάουφενμπερΥκ]. Το 


ο 
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Παρίσι αποτελεί το δεύτερο ἄξονα 
των συνωμοτών. Κάτω απὀ τη μῦ- 
τη της Γκεστάπο, στα ξεναδοχεία 
«Μ4ἱδ81ἱο» και «ἄθοιᾳε ν», οι 
συνομώτες έρχονται σ' επαφή. 
γευματίζοντας µε διανοούμενους 
της πόλης και κοσμικές κυριες. 
Άλλοτε πηγαίνοντας για ιππασία 
στο δἁσος της Βουλώνης επεξερ- 
γάζονται σχέδια. 

Ο φου στίλπναγκεὰ είναι η ψυχή 
των σινωμοτών στο Παρίσι. Στις 
31 Μαΐου 1944. αποδέχεταιτο 
σχέδιο της δολοφονίας του 
Χίτλερ. Στο πραξικόπηµατης 20ης 
ἰουλίοι βᾳ συλλάβει ὁλοιςστους 
ἄνδρεστων Ες-Ες στο Παρίσι. μαζί 
µε τον στρατηγό τους και θα κατα- 
λάβει σταθμούς εκπομπών. 

Μια μέρα πριν απὀ την απὀπειρα. 
την 19η Ιουλίου 1964. στην καρδιά 
του Βερολίνου, σ΄ ἑναν ειδικά δια- 
μορφωμένο χὠρο. Γερμανοί και 
Σουηδαί, παρατους βομβαρδι- 
σµούςτης ΒΑΕ την προηγούµενη 
νύχτα, γευματἰζουν µε πάπια µε 
πορτοκάλι ποτισµένη µε σαμπᾶ- 
για, Υπὸ τη διακριτική παρουσία 
του µετρ, η συζήτηση ανάβει γύρω 
απὀ τις ιπτάµενες βόμβες. που 
σφυροκοπούσαντο Λονδίνο. Ενας 
απὀ τους Σουηδούς. στην πραγµα- 
τικότητα πράκτορας των 
Αμερικανών. επιφορτισμένος να 
ἐρθεισ᾽ επαφή µετην Αμπβὲρ. δια- 
βεβαιώνειτους συνομιλητές του, 
πως οι Ηνωμένες Πολιειες δεν εἷ- 
ναι διατεθειµένες να δοκιμάσουν 
«μαζικά όπλα» εναντίον της 
Γερμανίας. 

«Σας διαβεβαιώνουμε Οοτιτο πολύ 
προηγμένο αμερικανικό πρόγραμ- 
μα δεν θα δοκιµαστεἰ εναντίον της 
Γερμανίας», λξέρι ο Σουηδος, 

Η ὥρα όμως εἶναι περασμένη. ο 
5ουηδός χαιρετά τους επίσηµους 
συνδαιτηµόνεςτου και κατευθυνε- 
ταιπροςτο ξενοδοχείο «Ααίοη». Η 
απογευματινή βροχή εχει ὅημι- 
ουργῆσει μικρὲς λιμνούλες στο 
οὕόστρωμα και ο καλοντυμένος 
κύριος ακούει µακριά. πλατσουρί- 
σµατα στο νερό. Προσπερνώντας 
το υποιργεἰο Προπαγάνδας, βλὲ- 
πει τανκ στην εἰσοδο του κτιρἰου. 
Είναι ἄνδρες της Βερμαχτήταξς- 
Ες; 


ξημερώματα της 20ης 
Ιουλίου 19464 


Η ώρα εἶναι επτὰ το πρωι. Το 
Βερολίνο δεν βομβαρδίστηκε την 
προηγούµενη και οι κἀτοικοίτου 
πέρασαν µια ἥρεμη νύχτα. Στο αδ- 
ροδρόμιο του Ράνγκσαντορφ κατα: 
φθάνουν ο σωνταγµατάρχης φον 
ΣτἁουφενμπερΥγκ και ο υπασπι- 
στήςτου, υπολοχαγός Βέρνερ 
φον Χέφτεν. Οι δυο ἀνδρες κρα- 
τώντας στα χέρια απὀ ἑνα χαρτο- 
φύλακα, επιβιβάζονται σ ένα µι- 
κροσκοπικό αεροπλάνο «Φίογοῇ» 
που θα τους μεταφέρει στο αρχη- 
γείο του Χίτλερ. στο Ράστεν- 
μπουργκ. τῆς Ανατολικής Πρωσί- 
ας. Κάθε χαρτοφύλακας περιέχει 
στο εσωτερικό του απὀ µία βόμβα, 
Η εκρηκτική της ύλη είναι πλαστι- 
κή, αγγλικής κατασκευής καιτην 
έχει προμηθεύσει στους συνωμό- 
τες ο συνταγματάρχης βαρώνος 
φον Φραιταγκ-Λότριγκεν, χάρη 
στη θέση που κατέχει στην 
Αμπβερ. 

Γιατον φον Στάουφενμπεργκ τοῦ- 


μετά την ἐκρηξη να απομονώσει 
το αρχηγείο του νεκρου πια 
Φυρερ, από τον ἑξω κόσμο, 

ΣΕ λίγα λεπτά της ὥρας τὸ αυτοκί- 
γητο που μεταφέρειτον Στᾶοι- 
φενμπερυκ µαζί µε τον υπασπιστή 
του υπολοχαγό Χέφτεν, αφού πέ- 
ρασε κανονικά όλες τις διαδικα: 
οἷες ελέγχου ταυτοτήτων, σταµα- 
τά μπροστά στο κατάλυµατου 
Κάιτελ, οτην περίμετρο ΙΙ. Από το 
αυτοκίνητο κατεβαίνει µόνο ο 
Στάουφενμπεργκ, κρατώντας σφι- 
χτάτον χαρτοφύυλακα-βόμβα, µε 
τατρἰα δάκτυλα του αριστερού 
του χθριού. ο Κάιτελ δεν αργείνα 
εμφανιστεί στην εἰσοδο του κατα- 
λύµατος. Τον ενημερώνειπωςη 
σύσκεψη θα αρχίσει στις 12:20, µι- 
σή ὥώρα νωρίερα απ΄ ὁ,τι αρχικά 
εἰχε υπολογιστεί, Επειδή ο 
Μουσολίνιθα επισκεφτόταν τον 
Χίτλερ, νωρίςτο απόγευμα. Για 
τον φον ΣτἁἀουφενμπερΥκ η απρὀό- 
σµενη αυτή αλλαγή ώρας, δεν 
αποτελεί τροχοπέδη στο σχέἑδιὀ 
του. «Λιγότερος χρόνοςγιανα 
σκοτώσω αωτό το γοιρούγι» σκὲ- 


0 Σταουφενµπεργκ. σε στιγμές οικογενειακής ευτυχίας, Οι ναζί δεν σεθάστηκαν οὖτε 
καν την οικογένεια του, εκτελώντας ακάμα και έναν απὀ τους νεσγέννητους γιούςτου. 


τη η αποπειρα εἶναι η τρίτη και η 
τελευταία. Οι δύο προηγούμενες 
δεν εἶχαν πραγµατοποιηθεί, λόγω 
αναβολής της προγραμμµατισμµέ- 
νης σύσκεψης υπὀ τον Χίτλερ. Για 
τον κόµη ΣτἁἀοιυφενμπερΥκ δεν 
υπάρχουν άλλα περιθώρια. Τώρα ἤ 
ποτέ. Άλλωστε η συνωμοσία έχει 
πἀρει τέτοιες διαστάσεις που δεν 
θα αργήσει να ανακαλυφβεἰ. 


Στη «φωλιάτου λύκου» 


Μ᾽ αυτέςτις σκέψεις στο μυαλό 
του ο ΣτάουφενμπερΥυκ φτάνει 
στο Ράστενμπουργκ της Ανατο- 
λικῆς Πρωσίας, ὀπου µέσα σ ἑνα 
δάσος απὀ πεύκα. βρίσκεται η 
«ώλιά του λύκου», το αρχηγείο 
του Χίτλερ. 

Ενα φολκσβάγκεν τον περιμένει 
στα αεροδρόμιο. Πριν τον οδηγἠ- 
σει στα κατάλυμα του Κάιτελ. ο 
φον Σταουφενμπεργκ επισκέπτε- 
ταιτον επικεφαλής των διαβιβά- 
σεων του Ανωτάτου Αρχηγείου 
της Βέρμαχτ, στρατηγὀὸ Έριχ 
Φελγκίμπελ, που είναι μυηµένος 
στη συνωμοσία. Δουλειά του εἶναι 


φτεται. Εντελώς ατάραχος και µε 
την ψυχολογία ανθρώπου παυ τα 
παίζει όλα για όλα, αυτός ο 
Πρώσος αριστοκράτης, αναφέρει 
στον στρατάρχη Κάιτελ το θέμα 
που θα αναπτύξει στον Φύρερ; η 
οργάνωση και ο εξοπλισμός των 
γέων μεραρχιών στρατού του εσω- 
τερικούπου σχηματίστηκαν από 
την προσκληση ἠλικιωμένων εφὲ- 
δρων. Όμως η ὥρα πλησιάζει και ο 
Κάιτελ βιάζεται, Σεβόμενος την 
ανατιηρίατου συνταγματάρχη. 
παίρνει το πηλἰκιό του και τον πε- 
ριµένει ἑξω. Στα δευτερόλεπτα 
που ο Στάουφενμπεργκ μένει μό- 
γος του, µε µια λαβίδα κρυμμένη 
στον χαρτοφύλακατου, σπάζειτη 
φύσιγγα που περιἐχειτο οξή. το 
οποίο µε τη σειρά του, θα ενεργΟ- 
ποιήσει τον επικρουστήρα. 
Ατάραχος κοιτάζει το ρολόιτου. Η 
ῴρα εἶναι 12:35. Η βόμβα Βα εκρᾶ- 
γείσε δέκα λεπτά ακριβώς! 

Χωρίς ἄλλη καθυστέρηση βγαίνει 
απὀ το κατάλυμα, ὁπου ο Κάιτελ 
είναι κατακόκκινος απὀ βιιμό, 
Ενας στρατάρχης να περιμένει 
έναν συνταγματάρχη! Δεν του λὲ- 
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ει ὁμως τίποτα. ο Στάουφεν- 
μπερΥγκ του ζητά συγνώμη για την 
καθυστέρηση και εκείνος προ- 
θυμοποιείται να κρατήσει τον χαρ- 
τοφλακάτοι. ο κόμης αρνείται µ' 
ένα χαμόγελο και οι δυό τους βη- 
µατίζουν γοργά προς την αἴθουσα 
χαρτών, Ο Χίτλερ θα τους περιμέ- 
ει, 

Τα λεπτά κυλούν. Η ώρα εἰναι 
12:84. Στον προθάλαμο της αἰ- 
Βουσας χαρτών. όπου βρίσκεται 
το τηλεφωνικὸ κέντρο, ο 
δτἀουφενμπεργκ λἑει ζωηρά οτον 
υπαξιωματικὀ βάρδιας ότι περιµέ- 
ψει ἕνα επείγον τηλεφώνημα απὀ 
το Βερολίνο και ακολουθώντας 
τον Κάιτελ μπαίνουν στην αἱ- 
θουσα. Η σύσκεψη έχει αρχίσει 
πριν απὀ λίγα λεπτά, ὢ Φύρερ 
σκυμμένος πάνω σ' ἑνα χάρτη µαζί 
µε τους άλλους επιτελείς, μόλις 
που τους παρατηρείἰ και µε το κού- 
νηµα του κεφαλιού, τους ανταπο- 
δίδει το χαιρετισμό, ο Στάου- 
φενμπεργκτοποθετεί τον καρτο- 
φύλακά του κότω απὀ το τραπέζι, 
όσο μπορεί πλησιέστερα στον 


Η ώρα ἦταν 12:45 ακριβώς, 
Εκείνη τη στιγµή ο Στάου- 
φενμπεργκ βρισκόταν ἑξω απὀ το 
κατάλυµατου στρατηγού Φελ- 
γκὶμπελ, παρατηρώντας το αποτέ- 
λεσµα της έκρηξης. Αφού εἰδε 
μαύρους καπνοὺς να βγαίνουν 
απὀ τα παράθυρα της αίθουσας 
χαρτώὠν και ὅυο στρατιώτες να 
σέρνουν ἑξω στο γρασίδι ἑνα πτώ- 
μα, χωρίς ἄλλη καθυστέρηση µπή- 
κε στο φολκσβάγκεν, όπου µε 
οαναμμένη μηχανή τον περίµενε ο 
υπολοχαγός Χέφτεν. «Η δουλειά 
μας έγινε», του λέει κοφτα καιτο 
αυτοκίνητο µε ιλιγγιώδη ταχύτητα 
κατευθύνεται προς τα φυλάκια 
ελέγχου. Οι ὅμο άνδρες έχουν 
ἠσυχη τη συνείδησὴ τους. 
Πιστεύουν ὁτιτο πρὠτο μερος τοι 
σχεδίου ἔχει πετύχει. 

Όμως η φυγἡ απὀ τη «φωλιά του 
λύκοι» δεν εἶναι εύκολο πράγμα, 
ιδιαιτερα τώρα, που όλοι οι σκοποἱ 
έχουν αντιληφθεί ότι µια βόμβα 
έχει εκραγεί µέσα στην περίμετρο 
Το φολκοβάγκεν µε τα διακριτι- 
κά του επιτελείου πρέπει να περᾶ- 


ϱ Χπλερ σε φωτογραφία αµέσως µετά την απόπειρα. Διακρίνεται το θαμθάκι που κλεῖ- 
γε! Το αυτί του, εγώ κρατά το τραυματισμένα χέριτου. 


Χίτλερ, κάνει ἑνα βήμα πίσω και 
αφού περιμένει μερικά δειτερὸ- 
λεπτα, βγαίνει έξω. Η ώρα είναι 
12:98 ακριβως, Ο Κάιτελ, ενα λε- 
πτό αργότερα, παρατηρώντας την 
απουσία του, βγαίνει απὀ την αἷ- 
βουσα. για νατου πει ὅτι σύντομα 
θᾳ ἔρθειη σειρά του να μιλήσει. 
Πιστεύειπως ο συνταγματάρχης 
8ᾳ εἶναι στον προθάλαμο. Αλλάο 
δτάἀουφενμπερΥυκ δεν βρίσκεται 
πουθενά, Λες κιανοιξε η Υη και 
τον κατάπιε. Αμήχανος επιστρέ- 
Φφει στην αίθουσα. Εκείνη τη στιγ- 
μή ο στρατηγός Χέιζιγκερ εἰχε πά- 
ρειτο λόγο: «Οι Ρώσοι κινούνται 
με ισχυρές δυνάμεις στα δυτικά 
του Ντούνα προς τον Νόρντεν. Η 
κύρια κατεὐθυνσή τους εἰναιπρος 
το Ντίναμµπουργκ. Αν τελικἀ το 
Σώμα στρατού µας δεν αποσιιρθεί 
απὀ το Πέιπουσε. οι απὠλειές µας 
θα...». Μια τρομακτική ἐκρηξη 
συγκλόνισε την αἰβθουσα και ένας 
δαιμονισμµένος κρότος εκανε το 
αἱμα να παγώσει στις φλέβες των 
ανδρών που βρίσκονταν στα φυλά- 
κια ελέγχου µερικές δεκάδες μέ- 
τραπιο κάτω, 
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σει απο δύο κύριους σταθµους 
ελέγχου. Στον πρὠτο ὁ Σταουφεν- 
µπεργκ βγαίνει απὀ το αυτοκίνητο 
και διατάζει τους σκοπούς να ση- 
κώσουν την µπαρα. λἐγοντάςτους 
ότι είναι διαταγἡ του επιτελείου 
να βγει αµέσως έξω. Ο ἑνας οκο- 
πὸς λἰγο σαστισµένος περιστρέ- 
φειτην τροχαλία για ν᾿ ανεβεί η 
µπαρα και ἄλλος καλεί το κέντρο 
για να επιβεβαιώσειτην εντολή. 
Όμως η τηλεφωνική γραμμη εἶναι 
ήδη κομμένη καιτο φολκσβάνγκεν 
πάνω στη σὐγχυση ξεφεύγει. 
Φτάνοντας στο δεύτερο σταθμό 
ελέγχου τα πράγματα εἶναι δυσκο- 
λότερα. Πλέον έχει καταλαγιάσει 
το πρὠτο ξάφνιασμα απο την 
ἔκρηξη και ἀνδρες των Ες-Ες µε 
σκύλους έχουν ενισχύσει τις 
φρουρές. Για τον Στάουφεν- 
µπερυκ εἶναι αδύνατο να επανα- 
λάβει ξανά την µπλόφα µε το τη- 
λέφωνο, Ρισκάροντας τὰ τιάντα 
δείχνει τη στρατιωτική του ταυτὸ- 
τητα στον ἐκπληκτο φρουρόὸ και 
του λέει µε στὀµφο; «Εἰμαιο 
συνταγματάρχης φον Στάουφεν- 
µπερΥκ. ανοἰξτε.., εἶναι διαταγἠ 


του Φιρερ!». Η μπάρα ανοίγει και 
το φολκσβάγκεν χάνεται µέσα στο 
ὀρόμο του δάσους, τη στιγµήπου 
ἑνας λοχίας των Ες-Ες τρέχο- 
ντας, µε πεταγµένεστις φλέβες 
του λαιμούτου, κραυγάζει προς 
τους φρουρούς; «Σταματήστε 
αυτό το αυτοκίνητο...». 

Είναι ὅμως πολὺ αργά. 0 Στάου- 
φενμπεργκ και 0 Χέφτεν βρἰακα- 
νται ἠδη µακριά. Στο δρόµο προς 
το αεροδρόμιο αποσαυνδέουν τη 
δεύτερη βόμβα καιτα εξαρτήματα 
της ταπετοήν στους γήρω θά- 
μνους, καθώς το φολκσβάνγκεν 
τρέχει δαιμονισμένα στην ἀσφαλ- 
το. 

Στις 13:15 ἑνα µικροσκοπικὀ 
«ΦίΟΙςῃ» τροχοδροµεί από το αε- 
ροδρόμιο του ΡάστενμπουρΥγκ µε 
κατεύθυνση το Βερολίνο. Στο εσω- 
τερικὸ του βρίσκονται οι δύο 
συνωμότες. Στις 3:45 προσγειώ- 
νονται στο Ράνγκσντορφ καιο 
Στάουφενμπεργκ τηλεφωνεί στον 
στρατηγὸ Όλμπριχτ: «Ο Χίτλερ εἰ- 
ναι νεκρός!» 

Εν τω μεταξύ στο επιτελείο του 
Φύρερ επικρατεί χάος, 
Δευτερόλεπτα μετά την έκρηξη, Οἱ 
επιζώντες της δολοφονικής απὀό- 
πείρας. κατάµαυροι απ᾿ τους κα- 
πνοὺς, µε κουρελιασμένες στολές 
καὶ γεμάτοι αἱματα. σέρνονται εξω 
απὀ την αἶθουσα χαρτών. Μεταξύ 
αὐτῶν βρἰσκεται καιο Αδόλφος 
Χϊτλερ. Τον υποβασταζει ο Κάιτελ. 
Ενας ταγματάρχης των Ες-Ες τρέ- 
χει και σκεπάζειτον Φύρερ µε µια 
καμπαρντίνα. Αρχικά νομίζουν ὅτι 
η ἔκρηξη προκλήθηκε από βόμβα 
εχθρικού αεροπλάνου. ἕστερα 
από λίγο ο Κάιτελ θυμάται την 
απροσδόκητη εξαφάνιση του 
Στάουφενμπεργκ... 

Στην κατεστραμμένη αίθουσα χαρ- 
τῶν βρισκονται τεσσερα πτώματα: 
του στρατηγού Σµουντ, του πτε- 
ράρχου Κόρτεν, του στενογράφου) 
Μπερυγκερ καιτου συνταγματάρχη 
Μπραντ. ο οποίος διαµελίστηκε 
εντελώς, αφού την τελευταία 
στιγµή. χωρίς να το ξέρει, έσωσε 
τη ζωή του Χίτλερ. μετακινώντας 
το χαρτοφύλακα-βόμβα πάνω 
στον οποιο εἰχε σκοντάψει! 

Ενας ἄλλος λόγος που υπήρξαν 
επιζώντες απο την απὀπειρα της 


Η επκη-παξωδνα, µετε τη συλὰηφη τῶν 
ψιστον εσένα 


συ»αµετωών, 


20 Ιουλίου ἦταν τα ανοιχτά παρά- 
βµρατης αἴθουσας, απὀ τα οποία 
εκτονώθηκαν ως ἑνα βαθµό τα σὲ- 
ρια της έκρηξης, καθώς και η πρό- 
χειρη Εὐλινη κατασκευή των τοί- 
χων, µε απλή επικάλυµη τσιµέ- 
ντου, 

Ο Χίπλερ, κατά µιᾳ διαβολική σὺ- 
µπτωση είχε τα λιγότερα τραυµα: 
τα απ΄ όλους: µια αµυχή κάτω απ’ 
τον καρπὀ του αριστερού χεριοι] 
και διάρρηξη τωµπάνου του δεξιού 
αυτιοῦ. 


Σχέδιο «Βαλκυρία» 


Μετά τη λαβεµένη αναγγελία για 
το θάνατο του Χίτλερ. που δόθηκε 
από τον Στἀοὑυφενμπεργκπρος 
τον Όλμπριχτ, οτελευταίος ζητά 
το «πράσινο φως» απὀ το στρΏτη- 
γό Φροµ.του οποίου εἰναιβοηθος 
στο στρατό του εσωτερικού, να 
υπογράψειτηῃ διαταγή εφαρμµογἠὴς 
του σχεδίου «Βαλκυρία». (Το σχὲ- 
διο αὐτὸ προέβλεπε την ανἀλπιμη 
κάθε εξουσίας απὀ περιφερια- 
κοὺς στρατιωτικοὺς διοικητές, σε 
περίπτωση εσωτερικών ταραχών ἡ 
εξέγερσης των εκατομμυρίῶν ερ- 
γατών υποχρεωτικής εργασἰας], Η 
ὥρα εἶναι τέσσερις το απὀγευμα, 
Ὁ στρατηγὸς Φρομπου συμμετέ- 
χει στη συνωμοσία σιωπηρά, εἰναι 
σχολαστικὸς, Θέλει να µάθειτο 
νέστης δολοφονίας του Χίτλερ 
και απὀ τον ἰδιο τὸν Κάιτελ. ο 
Ὀλμπριχτ σηκώνει το ακουστικό 
και σχηµατίζειτον αριθμο του ΕΤιι- 
τελείου του Χίτλερ, πιστεύοντας 
πως ο Φελγκίμπελ ἔχει κόψειτις 
γραμμές. Ὁμώς η φωνήτου Κάιτελ 
ακούγεται απὀ το ἄλλο ἄκρο της 
γραμμής, ὃ Φρομτον ρωτά για την 
απόπειρα και µαβαινει οτι ο Χίτλερ 
εἶναι ζωντανός, προστατευθείἰς εκ 
θαύματος απο το ξύλινο μασίφ πό- 
δι ενός τραπεζιου. Στη συνέχεια ο 
Καιτελ ὃεν παραλείπει να ρωτήσει 
τον Φροµ μήπως ξέρει ποὺ βρίσκε- 
ται ο επιτελάρχης του φον Στάοι- 
φενμπερύκ. Ο Φροµμ απαντά αρνη- 
τικά. 
Φθάνοντας στο Βερολίνο ο 
Στάουφενμπεργκ πηγαίνει κα- 
τευθεἰαν στο Υπουργείο Στρατιῳ- 
τικών και λέει στον Φρομπωςο 
Κάιτελ ψεύδεται. Εκείνος δεν πε]- 


Πα ΧΙτλερ εἴχε φυλοξξ: μι αγ έθνη 


(πρχεια Ἐστιλη ΕΜΕΙ 


3 


βεται. Οι ὅμο ἄνδρες ἑρχονται στα 
χέρια καιµετην επἐµβασητου 
Όλμπρινἄτ, ο Φροµ συλλαμβάνετοι. 
Τον αφοπλίζοιυν καιτον κλειδωώ- 
νουν σ' ἑνα γραφείο, Εκείνη την 
κρίσιμη στιγµή εμφανίζεταιο στρα- 
τηγος Χαΐπνερ, τον οποίο ο Χίτλερ 
Είχε αποστρατεύσειτο 1841, φο- 
ρώντας πολιτικά και έχοντας τη 
στολὴ του σε µια βαλίτσα, 
Αντικαβιστά κατευβείἰαν τον Φροµ 
και δίνει εντολὲς για την εφαρµο- 
γήτου σχεδίου «Βαλκυρία». 

Στη Βιένη, την Πράγα και το Παρίσι 
οι συνωμότες έχουν τον έλεγχο 
της κατάστασης. Συλλαμβάνουν 
τους κατά τόπους αρχηγούς των 
Ες-Ες και περιμένουν, Στο 
Βερολίνο η κατάσταση δεν ἐχειξε- 
καθαριστεί. Οι ὠρες περνούν. ο 
Στάουφενμπερὺκ αρχίζει να ανη- 
σιωχεί, Διαπιστώνει την βραδυπο- 
ρηµένη κίνηση του στρατού, 
Παρόλα αυτά στρατιώτες και τε- 
θωρακισμένα βγαίνουν στους δρό- 
µμους, Ω διοικητής του τάγματος 
της φρουράς του Βερολίνου, ταγ- 
µατάρχης Ρέµερ κατευθύνεται στο 
Υπουργείο Προπαγάνδας, Δεν εἰ- 
ναι ιδεολόγος αξιωματικός. 
Εκτελεί εντολες ανωτέρων. Τώρα 
τον έχουν διατάξει να συλλάβει 
τον Γκέμπελς, Ανεβαίνει γρήγορα 
τα σκαλιἁ του υπουργείου 
Προπαγάνδας και κατευθύνεται σ' 
ἑνα γραφείο µε µια τεράστια πὀρ- 
τα βελανιδιάς, ὅπου εἶναι σκαλι- 
σµένος ο αγκυλῶτός σταυρὀς, Την 
ανοίγει και μπαίνει στο εσωτερικό, 
κραδαίνοντας ένα «λούνγκερ» 
στο δεξίτου χέρι. 

«Αρ Γκέμπελς συλλαμβάνεστε», 
δει µε τρεμάμενη φωνή. ο 
Γκέμπελς έχει ὁμως ενημερωθεἰ. 
Τον υποδέχεται μ ἑνα σαρδόνιο 
χαμόγελο, 

«Τι επιθυμεί ο κύριος ταγματάρ- 
χης;», θωτά ειρωνικά, 

«Ο Φιρερ εἶναι νεκρὸς», απαντά 6 
Ρέμερ καιη φωνήτου πάει να σβὴ- 
σει. 

«Επιτρέψτε µου να μιλήσω µετον 
καγκελάριο», του λέξι ο Γκέμπελς 
και δίνειτο τηλέφωνο στον αξιω- 
µατικὀ. Αυτὸς στήλη ἁλατος, δεν 
µπορεί να µην απαντησει στη φω- 
γή που ακούει στην άλλη µεριάτοι 
σύρµατος: «8, Ππιθίη ΕμΠΓ6ί» 
(Μάλιστα. Φμρερ µου). Τότε ο 
Ἀίτλερτου εξηγεί ότι Εγινε ὅολο- 
φονική απὀπειρα εναντίον του, 
από προδότες της πατρίδας και 
του αναθέτει να σιλλάβειτους 
συνωμότες και μέχριτον ερχομό 
του Χίμλερ, να παίρνει διαταγές 
µόνο απὀ τον Γκέμπελς, Η ώρα εἰ- 
ναι ἐξι το απὀγευµα, της ὀθης 
Ιουλίου 1944. 

Η αντίστροφη µέετρηση γιατον 
σΣτἀοιιφενμπεργκ καιτους υπόλοι- 
ποιυς συνωμότες ἔχει μόλις αρχἰ- 
σει. 

Στο Τσόσεν ο Βίτσλεμπεν παίρνει 
επίσηµα τη θέση του Κάιτελ. ΑπόὸἌ 
το Υπουργείο Στρατιωτικών ο 
Στάουφενμπεργκ χρησιμοποιώ: 
ντας τ' ὄνομα τοι κρατούµενου 
πλέον Φροµ δίνει διαταγές για τη 
σηλληψη των αρχηγών της 
Γκεστάπο και όλων των στελεχών 
των Ες-Ες. 
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ορων. 


Στο Παρίσι ο ραδιοφωνικὸς σταθ- 
μός και ο πύργος του Αιφελ έχουν 
καταληφθεί απὀ αντιχιτλερικούς 
αξιωματικούς, Μερικοί σκέφτονται 
να έρθουν σ' επαφἠ µετους Μακὶ, 
Περιµένουν την επιστροφή του ὅι- 
οικητή του Δυτικού Μετώπου αρχι- 
στρατήγου φον Κλούγκε. Κανείς 
δεν αμφιβάλλει για την προσχώρη- 
σὴ τομ στο κίνηµα. 

Ὦ Κλούγκε επιστρέφει στο Παρίσι 
γεμάτος σκόνη. απ΄ την πρὠτη 
γραµµή του μετώπου. 
Ενημερώνεται για την απὀπειρα. 
Στις {το απόγευµα τον καλούν 
απὀ το Βερολίνο. Είναι ο στρατη- 
γὸς Μπεκ. Του ζητά να προσχωρή- 
σει στο κίνηµα. Του υπενθυμίζει 
ὅτι ο Χίτλερ είναι νεκρός. ο 
Κλούγκε δειλιάζει. Δεν µπορεἰνα 
πεισθεί ότι ο Χἰτλερ έχει πεθόνει. 
Υπόσχεται ὅμως στον στρατηγό 
Μπεκ ότιθατοι τηλεφωνήσει µισή 
ώρα αργότερα. Μετά την τηλεφώ- 
γική συνομιλία εμφανίζεται στο 
γραφείο του Κλούγκε ο 
Στίλπναγκελ, που εἶναι ο στρατιω- 
τικὸς διοικητής της Γαλλίας, μαζὶ 
µε έναν ἆλλο συνωμότη τον αντι- 
συνταγματάρχη Χόφακερ. 
Προσπαβούν να τον πείσουν να 
προσχωρῆσει στο κινηµα για το 
καλό της Γερμανίας. Αλλά µαταια. 
ο Κλούγκε εἶναι αµετάπειστος. 
Σηκωνεται όρθιος και αναφωνεὶί; 
«Κύριοι, η απόπειρα απέτυχε» και 
συμπληρώνει: «Το πληροφορήθη- 
κα πριν απὀ λίγο απὀ το Ράστεν- 
μπουργκ... κάθε περαιτέρω συζή- 
τηση είναι μάταιη». 

Επειτα απὀ την άρνηση του 
Κλούγκε, 6 Στἰλπναγκελ µη µπο- 
ρώντας να κάνει αλλιώς, δίνει ακὺ- 
ρωση της διαταγἠς για τη σύλλη- 
Ψη των Ες-ξς στο Παρίσι. 

Στο Βερολίνο τη στιγµή που όλοι 
πίστευαν ότι ο Κλούγκε είχε προ- 
σχωρήσει στο κίνηµα και ἦταν ἐτοι- 
μος να διαπραγματευτεί µετους 
συμμάχους. το ρᾳδιόφωνο του 
Γκέμπελς αναγγέλειπως ο Φύρερ 
έχει γλιτώσει απὀ τη δολοφονικἡ 
απόπειρα. 

Στις 11 τη νύχτα ο Στάουφεν- 
μπερὺκ πληροφορείτους συντρὀ- 
φους του στο Παρίσι ότι ῃ απόπει- 
ρα απέτυχε και ο καθένας πρέπει 
να σκεφτεί γιατῃ δική τοι! σωτη- 
ρία. 

Οι δείχτες του ρολογιού στο 


ΓΙΑΤΙ ΑΠΕΤΥΧΕ Η ΣΥΝΩΜΟΣΙΑ ΤΗΣ 20ΗΣ ΙΟΥΛΙΟΥ 1944; 


Μετά το τἐλος του Β Παγκοσμίου Πολεμου, ἕνα από τα ζητήματα που απασχόλησε ερευνητες. δημοσιογράφους και ἰστο- 
ρικους, ἦταν καιῃ σποτυχημµένη απόπειρα ανατροπής του Χίτλερ της ὀθης ἠουλίου 1944. Αν και δεν χαράμτηριστηκε σαν η 
μοναδική προσπαβειΏ αντιστασῃς σενα καθεστὼς που ὄρουσε κατω απὀ την ολοκληρωτική κυριαρχία του τρόμου, η βόμ- 
᾿ ῥα στα ποδια του Χίτλερ εδειξε πως ο ναζισµος πὲρα ἀπὸ τις µαζες και καποισυς αμοραλιστὲς «ευγενείς», δεν μπορούσε 
να αγκαλιᾶσει στο συνολὸ της την παλιᾶ άρχουσα τάξη των Πρώσων αριστοκρατων. Αυτοί ζώντας στο δικό τους κόὀαμο, 
όπως λέει και ο Ρειμόν Καρτιξ, «ἔπαιξαν τὸ υπερτατο παιχνίδι τους µε την επιφυλακτικότητα των κοσμικὼν κυρίων και τον’ 
αργό ρυθμό των Πλικιωµένων». Έτσι, ταν εκδηλώθηκε το πραξικόπημα της 2Όῃς Ιουλίου. οἱ συνωμότες δεν εἶχαν κἀποιο 
(διατερο δεσμὀ µε ΤΟ γερµανικο λαῦ και ο πυρηνας τους αισθανόταν ακόµη καὶ εχθρικό απεναντίτου. Αυτο ὅςν θα µπο- 
ρούσε να ειπωθεί και για τον φον Στἀσουφενµπεργκ. που μαζίμε τον υπασπιστή του φον Χέφτεν είχαν έρθει σ' επαφή µετις 
παράνομες κομμουνιστικές ομάδες του Ἀντόον Σάεφκοβ και Φρανς Γιάκομπ. Όμως ῃΠ αποστροφή της τάξῃς των Γιουνκερς 
προς κάθε τιπου εἶχε σχεση µε Τον απλό λαῦ, αρκούσε για να προδικάσει την απὀπειρα σε αποτυχία. Ακόμα και αν η δ0λο- 
φονία του ΧΙλερ είχε επιτύχει, το πραξικόπημα ἦταν καταδικασµένο. Από Την ἄλλη μεριά, οι Σύμμαχοι αρνούνταν Πει- 
σµατικά να ενθαρρύνουν τη συγκεκριμένη μορφή γερµανικης αντίστασης. Παρᾶ το γεγονός ὅτι οι μεγάλοι ηγέτες 
Τσάρτσιλ. Ρούσβελτ και Στόλιν, ἦταν ενήµεροι γιᾶ την αντιχιτλερική συνωμοσία της 20ης Ιουλίου, υποτίµησαν τη σημασία 
τῃς. θέλοντας µε τον τρόπο αυτό να πετυχουν την απόλυτη καταστροφή της Γερμανίας και µια συνθηκολόγηση ἄνευ 


Μισο αιώνα μετά, ὅπου οι αξίες και τα ιδονικἀ δοκιμάζονται καθημερινα σ ἑναν κὀσµο που συνεχώς αλλάζει, ή απόπειρα 
της 20ης Ιουλίου 1944. φαντάζει μ᾿ αυτὸ που ο ιστορικὸς Μορίς Μπομὸν αποκἆλεσε «ηρωική πρασπάθεια μερικών να στᾶ- 
σουν τις αλυσίδες. τις οποἰες αυτοί οι ἰδιοι εἶχαν φτιάξει για τον εαυτὸ τους». 


Βασισμένο σε πηγὲς της πρωην Ανοτολικής Γερμανίας το σχέδιο αναπαραστα κατα 
προσέγγιση τη διαδρομή που χρησιμοποίησε ϱ Στάουφενμπεργκ µαζί µε το συνεργὺ 
του, προκείµενου να διαφύγουν απὀ «τη φωλιά Του ἁμκου», αµέσως µετά την Τοποθέ- 
τηση της θόμᾶας. (πηγή ΡΗΓΗΒΙ/’5 Ηἰξίου) οἱ 11ο Β΄ ΜΜ |.ε5Ιεν ΝοΚε] 


Υπουργείο Στρατιωτικών δείχνουν 
λίγα λεπτά µετάτις 11. ο Στάοι- 
Φφενμπεργκ καθισμένος παθητικά 
στο γραφείο του, ξέρει πολύ καλά 
τιτον περιμένει. Σε λίγο στρατιώ- 
τες και τεθωρακισμένα καταφθά- 
νουν στην Μπεντλερστράσε, μαζὶ 
µε ανδρες των Ες-Ες και πράκτο- 
ρες της Γκεστάπο. 

Ω φον Στἁἀουφενμπερυκ συλλαμ- 
βάνετοι. Θα τουφεκιστεί λίγο µετά 
τα μεσάνυχτα στο προαύλιο του 
Υπουργείου Στρατιωτικὠν. την 
ώρα που συμμαχικά βοµβαρδιστι- 
κἀισοπέδωναν µια συνοικἰα του 
βόρειου Βερολίνου. Λίγο πριν απὀ 
την εκτἐλεσή του θᾳ φωνάξει: 
«ζήτῳ η Γερμανία», 

ο στρατάρχης Κλούγκε, ο στρατη- 
γός Μπεκ, ο υποστράτηγος 
Τρέσκοβ, εξαναγκάστηκαν ν΄ 
αυτοκτονήσουν. Οι υπόλαιποι 
συνομώτες, µε εξαίρεση τον 
Κανάρη ποι δολοφονήθηκε αργό- 
τερα, δεν στάθηκαν τόσο «τυ- 
χεροί», Αφού βασανίστηκαν στην 
Γκεστάπο. σύρθηκαν σε µια δίκη 
παρωδία και απαγχονίστηκαν κατά 
διαταγή του Χίτλερ µε χορδές πιά- 


νου. 
Ετσι, μ᾿ αυτό τον τραγικό τρόπο. 
ἔκλεισε ἑνα απὀ τα λιγότερο γνω- 
στά κεφάλαια της γερµανικήςιστο- 
ρίας στα χρόνιατου Β᾽ Παγκοσμίου 
Πολέμου. 


ΒΙΒΕΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 
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ΤΟΥ ΧΙΤΛΕΡ, εκδόσεις Παπαδήμα. 
4. Γ. Ντέποριν: ΜΥΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 
ΔΕΥΤΕΡΟΥ ΠΑΓΚΟΣΜΙΩΟΥ 
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ΝΟΒΙ Ρ ΛΑΗ: ΤΗΕ ΒΟΜΒΡΙ ΟΥ, 
Νο. 68. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 5 


ο ππεσσςς 
ΕΠΣ ΤΗΠΛΙΗ 


τα. 


ΜΗΧΑΝΕΙ 
ΒΑΛΙΣΗΣ 


ΜΙΟΜ ΘΕΝΗΤΥ «0 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ 


ΠΑΝΕΓΗΤΤΗΝΙΟ 
ΤΗΣ ΠΑΤΡΑΣ 

Η ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΑ 
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ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


ΕΛΕΓΚΟΣ ΤΑΕΗΣ Ἱο 


ΚΑΙ ΡΕΥΜΑΤΟΣ 
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ΣΤΗΝ ΠΡΩΗΝ 
εσσλ 
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τὸ πεσιΟΛίκΟο ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΤΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΕΝΜΙΟΣΣΗΣ | 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΩΡΑ Η ΕΠΙΣΤΗΜΗ δ. ΓΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΟ ΑΝΑΛΟΠΙΟ 


ΕΝΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
ΠΙΑΝΑΓΝΩΡΙΣΕΤΕ 
ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΓΥΡΟ ΣΑΣ 


» Ματιές στο παρελθόν µέσω του ΠΝΑ 
Είναι άραγε εντελώς φανταστική ταινία το ]ἡγαδείς ΡαήΚ ή είναι δυνατόν να γυρίσουμε πίσω το χρόνο 
µε τη μέθοδο του ΏΝΑξ 


» Μηχανές Βάδισης 
Μια µατιά στην τεχνολογία των μηχανών βάδισης και τῶν εφαρμογών τους στη ροµποτική. 


» Ναπολέων; πέβανε ή δολοφονήθηκε; 
5 Ἠλεκτρικό ποδήλατο από το Πανεπιστήµιο της Πάτρας 


» Στερευγράµµατα; τρισδιάστατη μαγεία 8 Αγεµοπορία 
Η μαγεία της πτήσης... και υπό κλίμακα... 


» Φορητός ποµποδέκτης |εοπι {6-Λ1Ε ο ΗίΡΗ Βεπείη (0 
Το ΗΡ({Ρ είναι µιά απότις πιό πρόσφατες εξελίξεις στο χώρο 
της αποθήκευσης ψηφιακών δεδοµένων, 


» Οἱ εξωγήινοι στον κινηματογράφο 


ο Ἠή]ίαπι Οἱῦδοη Το σόκ του παρόντος 
«Λε θεωρώ τον εαυτό µου µελλοντολόγο», λέει ο ἡ/ἠ[ίαπι Οἱ050η, 
ο μεγάλος αυτός συγγραφέας. «Προσπαθώ απλώς να βρω το νόηµα 
της σύγχρονης πραγματικότητας», 

5 Κατασκευή; έλεγχος ρεύµατος και Τάσης 

5 Ζωολογικοί Κήποι: οι φυλακές των ζώων 
ποπτίστη το Υποβρύχιες εξερευνήσει: ΑΤΥΛΡΑ 
ο ποωτας ττς Μετά από περισσότερα από πενήντα χρόνια στο βυθό του 
Σαρωνικού, το Αντιτορπιλλικό Ύδρα ανακαλύπτεται απὀ µιά επίµονη 

ομάδα δυτών, 
» Οικοκτογία στην πρώην ΕΣΣΑ 
Τώρα που το πέπλο δεκαετιών μυστικότητας δεν υπάρχει, 


συνταρακτικές λεπτομέρειες για μιά τεράστια οικολογική καταστροφή έρχονται στο φως, 


5 ΗΒ αστρονομία στην αρχαία Κίνα 
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Του Κων/νου Σ. Σωτηρόπουλου, Σµηνάρχου Ε.Α. Ψοη ΚαΤΙΠαΠ Ιη5ίημίε 


Η απογείωση Οποτε- 
λείτην αρχή και η προ- 
σγείώση το τέλος της 
πτήσης του αεροπλάνου 
και µια επιτυχἠς πτήση 
προυποθέτει σωστή ε- 
------- κτέλεση των παραπάνω 
ΕΠΙΛΟΣΕΙΣΊ φάσεων, αφού σε περὶ- 
πτωση αποτυχἰας της 
πρώτης δε θα συνεχισθείἰ η πτήση, ενώ σε 
περίπτωση αποτυχίας της δεύτερης η πτή- 
ση συνήθως καταλήγει σε ατύχημα. Οι φά- 
σεις της προσγείωσης και απογείωσης είναι 
γενικά οι ἶδιες για όλα σχεδόν τα αεροπλὰά- 
να. οι διαδικασίες όμως διαφέρουν ανάλο- 
γα µε τον τύπο, το βάρος τοι, την εξωτερι- 
κἡ διαµόρφωση κ.λπ. Το παρακάτω άρθρο 
ασχολείται µε ὀλους τους παράγοντες, θε- 
τικούὺς ἡ αρνητικούς, που επηρεάζουν την 
προσγείωση καιτην απογείωση, ὁπως το µή- 
κος του διαδρόμου και η ποιάτητα της επι- 
Φφανείας τοι, το βάρος του αεροπλάνου, τη 
χρήση υπεραντωτικών διατάξεων και ενι- 
σχυτώὠν ὥσης καθώς και η χρήση τροχοπε- 
δών και αεροπεδών. 


ΔΠΟΓΕΙΑΙΗΝ 
Ὅταν το αξροπλάνο εἶναι ακίνητο στη γη 
στηρίζεται αποκλειστικά πάνω στους τρο- 
χούς του. Όταν αρχίζει να τροχοδροµεί για 
απογείωση, αναπτύσσεται ταυτόχρονα ἆ- 
ντωση στις πτέρυγες που είναι ανάλογη 
προς το τετράγωνο της ταχύτητας ταυ αε- 
ροπλάνου ως προς του αέρα. Η ἀντωση ως 
γνωστό εἶναι αντίθετη του βάρους και αφαι- 
ρείται απ’ αυτό, µέχρινα το εξουδετερώσει, 
οπότε το αεροπλάνο θα στηρίζεται απο- 
κλειστικἁ στην ἄντωση, δηλαδή θ᾽ αρχίσεινα 
πετά. Για να «κερδίσει ύψος» το αεροπλάνο 
πρεπειη άντωση να γνειμεγαλύτερη απὀότο 
βόροστου µε αὐξηση της ταχύτητας ή της 
γωνίας προσβολής του. 

Ὠταν ο χειριστής αποκτήσει το επιθυμητό 
ύψος πτήσης, οριζοντιώνειτην τροχιάτου α- 
εροπλάνου και η άντωση γίνεται ίση µετο 
βάρος, 

Η απογείωση περιλαμβάνει γενικά τις τρεις 
ακόλουθες φάσεις; 

α] Τη ὁιαδρόμηση ἡ τροχοδρόµηση που αρ- 
χίζει απὀ τη στιγµή που ξεκινά το αεροπλά- 
νο μέχρι ν᾿ αποκτήσει την ταχύτητα απογεί- 
ωσης Να και να εγκαταλείψει το διάδρομο. 
Β) Την έναρξη ανόδου που χαρακτηρίζεται 
απὀ την καµπή της τροχιάς 

γ) Την άνοδο σένα ύψος της τάξης των 10μ. 
απὀ το έδαφος. Ηπρος τα εμπρὀς κίνηση 
του αεροπλάνου για απογείωση εξασφαλί- 
ζεται απὀ το προωθητικό σύστημα που πα- 
ρέχει για το σκοπὀ αυτό την απαιτούμενη 
δύναμη προώθησης ἡ ώση. 0 κινητήρας µπο- 
ρεί να είναι εμβολαφύρος ελικοκινητήρας, 


στροβιλωθητής, ελικοστρόβιλος ἡ πύραυ- 
λος. Σε ὀλεςτις περιπτώσεις, ηπροςταπίσω 
ροή του αέρα ή καυσαερίωῶν έχει ως συνέ- 
πεια την εξ αντιοράσεως δύναμη προς τα ε- 
µπρός ἡ αλλιώς την ώση. Στην περίπτωση 
που το αεροσκάφος είναι «κατακορύφοι ᾱ- 
πογειώσεως», η κατεύθυνση των καυσαε- 
ρίων εἰναικατακόρυφη προςτακάτῳ καιπεξ 
αντιδράσεως δύναμη εἶναι κατακόρυφη 
προς τα πάνω. 

Κατά τη φάση της τροχοδρόµησης το αερο- 
πλάνο ξεκινά µε αρχική ταχύτητα μηδέν και 
η κἰνησή του εἶναι συνεχώς επιταχυνόμενη. 
Στη φάση αυτή ασκούνται στο αεροπλάνο η 
ὥση Τπου παρέχει ο κινητήρας, η άντωση 
{η αεροδυναμική οπισθέλκουσα Β, οι τρι- 
βὲές των τροχών Εικαιτο βάροςτου Ν, 
Εκτὸς απὀ το βάρος Ν, οι ἆλλες παραπάνω 
δυνάμεις μεταβάλλονται συνεχώς µε την τα- 
χύτητατου αεροπλάνου καιοι σχέσειςτους 
κατά τη διάρκεια της τροχοδρόµπσης είναιοι 
ακόλουθες Τ»Ώ-Ε, και νΝ.. Με την αύξηση 
της ταχύτητας του αεροπλάνου: 

α) αυξάνει Π άντωση |. και οπισθέλκουσα Β, 
β) η ὦση Τ παραμένει τα σταθερή εἄν ο κι- 
νητήρας είναι στροβιλωθητής χωρίς µετά- 
καυση, αυξόνει όταν χρησιμοποιείται μετά- 
καυση και ελαττώνεται όταν χρησιµαποιεί- 
ται εμβολοφόρος ελικοκινητήρας, 

δ) ελαττώνεται ητριβή Ε;, 

Σημειώνουμε παρενθετικά ότι η τριβή «είναι 
ανθιστάµενη» δύναμη, είναι δηλαδή µια δύ- 
ναµη που κατά κανόνα εμποδίζει την κίνη- 
ση. Π τριβή Ε; αποδίδεται απὀ τον τύπο Ε-μ 
(ΝΝ-Ι.) όπου µ συντελεστής τριβής και ἨΝ/-Ι. η 
συνισταμένη κάθετη δύναμη πάνω στην επι- 
φάνεια που ασκείται η τριβή. Ὅταν η άντω- 
ση γίνει ἰση µε το βάρος Ν τότε ΙΛΙ-Ι -Ώ, ε- 
ποµένως δε βα ασκείται κάθετη δύναμη καιη 
τριβή Ε;θα γίνει ίση µε το μηδέν. Στην πρά- 
ξη ο μηδενισμός της τριβής αρχίζει απὀ τη 
στιγµή που το αεροπλάνο εγκαταλείπει το 
διάδρομο, οπότε παραμένειη οπισθόλκουσα 
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σαν µόνη δύναμη αντίθετη της ὦσης. Ηε- 
γκατάλειψη του διαδρόμου γίνεται όταν η 
ταχύτητα του αεροπλάνου γίνει ση µε την 
ταχύτητα απογείωσης Να που εἶναι ξεχωρι- 
στή για κἄθε τύπο αεροπλάνου και για κάθε 
αεροπλάνο του ίδιου τύπου διαφορετικής 
διαμόρφωσης ή βάρους, και εἶναι περίπου η 
ἴδια µε την ταχύτητα προσγείωσης ΝΨπρ. Ἠ τα- 
χύτητα απογείωσης είναι 10--1556 µεγαλι]- 
τερη απὀ την ταχύτητα απωλείας στηρίξε- 
ως νε σε ευθεία και οριζόντια πτήση του {δι- 
ου αεροπλάνου µε την ἴδια διαµόρφωση ἡ 
βάρος γιατους ακόλουθους λόγους: 

ϱ) Για να µην πέσειτο αεροπλάνο σε απώ- 
λεια στηρίξεωςσε περἰπτωσηπου μειωθεί α- 
πρόσµενα η ώση σε ἑνα ἠ περισσότερους 
κινητήρες του, μόλις εγκαταλείψει το διά- 
ὄρομο. Επομένως η επιπλέον ταχύτητα υ- 
πάρχει για λόγους ασφαλείας. 

β) Κατά τη φάση της τροχκοδρόµησης και μέ- 
χρινα γίνει η ἄντωση | ίση µετο βάρος Λα 
αριθµός των του αεροπλάνου αυξάνειπρο- 
οδευτικά απὀ μηδέν μέχρι 1. Παρενθετικά 
σημειώνουμε ότι ο αριθµός των 6 βρίσκεται 
σπότο λόγο ΛΝ. κατά τη φάση της καμπής, 
αναπτύσσονται φυγοκεντρικές δυνάμεις και 
ο αριθµός των ᾳ γίνεται μεγαλύτερος του 1 
µε αποτέλεσµα η ταχύτητα απώλειας στήρι- 
ξης Νς να γίνει µεγαλύτερη του νε. 
Επομένως η αυξημένη τιµή της ασε σχέση 
µετη Νεπροστατεύειτο αεροπλάνο από την 
απώλεια στήριξης γιατί και στην παρούσα 
φάση εξακολουθεί να είναι μεγαλύτερη και 
από τη ψς' ας 

Υ) Κατά τη φάση της τροχοδρόµπσης, π οπι- 
σθέλκουσα που ασκείται είναι µόνο η παρα- 
σιτική, επειδἠ η επαγωγική έχει σχεδόν µη- 
δενισθεί λόγω γειτνίασης των πτερύγων µε 
το διάδρομο. Η απομάκρυνση όμως του αξ- 
ροπλάνου απὀ το διάδρομο κατά την καμπή 
της τροχιάς του στερεί το πλεονέκτημα αι- 
τό µε αποτέλεσµα την εμφάνιση της επα- 
γωγικής οπισθέλκουσας που θα προστεθεί 
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ΤΙ ΡΟΣΙ ΓΙΩΣΙΠ 


στην υφιστάμενη παρασιτική οπισθἑλκοισα 
του αεροπλάνου. Επαμένως και για το λόγο 
αυτό επιβάλλεται αυξημένη Να ὥστε να µην 
υπάρχει περίπτωση η ταχύτητα να γίνει µι- 
κρότερη απὀ τη Υ». 

ϐ) Οτέταρτος λόγος αύξησης της Να έναντι 
της νε είναι ὁτι κατά την ἑναρξη της φάσης 
της καμπής κινδυνεύει να προσκρούσει στο 
ἔδαφος η ουρά του αεροπλάνου εάν η γω- 
γία προσβολής του γίνει πολύ μεγάλη µε 
σκοπό την αὔξηση της άντωσης που είναι ᾱ- 
παραίτητη κατά τη φάσης της καμπής. 

Ε) Οπέµπτος λόγος που επιβάλλει την αυ- 
ξημένη ταχύτητα Να σε σχέση µε την ταχύ- 
τητα απώλειας στήριξης Νε εἶναι η εξασφά- 
λιση κατὰ την άνοδο, µετά την καμπή. ικανής 
περίσσειας ταχύτητας που θα επιτρέψει 
στο αεροπλάνο να την ολοκληρώσει καινα 
του δώσειτην ευχέρεια να εκτελέσειτουςα- 
παραίτητους ελιγμούς. 

στ] Τέλος, το αεροπλάνο, τόσο κατά την 
προσγείωση όσο καικατάτην απογείωση πε- 
τὰ κατ' ανάγκη στην περιοχή ανεστραμμέ- 
νου ελΕγχου ὀπου χρειάζεται εκτων προτέ- 
ρων αυξημένη Νρ γιατί η εκ τῶν υστέρων 
αύξηση θα ἔχει αποτέλεσµα την απώλεια ἵ- 
ψους. Για την περιοχἠ ανεστραμµένου ε- 
λέγχου Θ' αναφερθούμε κατά την ανάπτυξη 
της προσγείωσης. 
Οιβασικο[παράγοντεςπου επηρεᾶζουν την 
απογείωση είναι: 

α. Το θάρος Ἠ τοι αεροπλάνου. Το βάρος 
κ σε συνδυασμό µε τη συνισταμένη ὥώση 
Τουν παὶζει κυρίαρχα ρόλο στον προσδιορι- 
σµότου απαιτοήµενου μήκους διαδρόμου 
απογείωσης. Με την Τουν εννοούμε την πα- 
ρεχόµενη ώση Τ απὀ το προωθητικό σύστη- 
μα αφού αφαιρεθούν οι τριβὲς Εικαι η Οπι- 
σβέλκουσα Ώ δηλαδή ΤσυνξΤ-(Ώ-Ει). Το βά- 
ρος του αεροπλάνου επηράζει (1) την τιµή 
της τριβής όπως φαίνεται απὀ τον τύπο 
Ει-μ (Ν:Ι) όπου μ-συντελεστής τριβής (2), 
Την τιµή της επιτάχυνσης Υ του αεροπλά- 
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νου κατάτην απογείῴωσῃ ὅπως φαίνεται απὀ 
τον τύπο Τον Ν.ΥΞ(ΝΝΙΦ].Υ όπου το βάρος 
ΥΝ και η επιτάχυνση Υ εἶναι ποσότητες αντι- 
στρόφως ανάλογες (3) Την απαιτούμενη 
ταχύτητα απογείωσης Ὑαπου εἶναι ευθέως 
ανάλογη προς την τετραγωνική ρίζα του βά- 
ρους. (4] Τέλος το απαιτούμενο μήκος δια- 
δρομής ὁὃ όπως βγαϊνει απὀ τον τύπο 
ΞΞΝΑ/2Υ ὁπου µε την αὐξηση του Να και τη 
µείωση του Υ αυξάνεται το µήκος διαδρό- 
µου 5. Γενικά η σχέση μεταβολής του βά- 
ρους και του μήκους των διαδρομών δεν εἰ- 
ναιαπλή αναλογία. οὖτε η αντιστοιχίαπου ι- 
πάρχεισε έναν τύπο αεροπλάνου ισχύει για 
όλους τους τύπους. Γιατο λόγο αυτὸ υπάἀρ- 
χουν στα ΕΥγχειρίδιαπου συνοδεύουν τα αε- 
ροπλάνα πίνακες αντιστοιχίας βάρους και 
διαδρομών προσγειώσεως-απογειώσεως 
για κάθε τύπο αεροπλάνου. 

Η αντιμετώπιση της κατάστασης που δηµι- 
ουργείται µε την αὐξηση του βάρους του ᾱ- 
εροπλάνου εντοπίζεται στην αύξηση της δύ- 
ναµης προώθησης Τσυν ἡ στην επιμήκυνση 
του διαδρόμου ή και στα δύο. Θυμίζουμε ότι 
η συνισταμένη ώση Τσων δίνεται απὀ τον τύ- 
πο Τουνξτ-(Ώ-Εή όπου Τη παρεχόµενη ώση 
απὀ τον κινητήρα. Ώ η αεροδυναμική οπι- 
σθέλκουσα και Ε,η τριβή. 

Η αύξηση της ώσης του κινητήρα εξασφαλί- 
ζεται γενικά µε την αύξηση τροφοδότησής 
του. Πέραν αυτού υπάρχουν σε παρακότω 
διατάξεις που όταν εφαρμοσθούν αποδί- 
νουν πρόσθετη ὥὦση α) Μετάκαυση, β) 
Έγχυση νερού και αλκοόλης Υ) Πρόσθετοι 
βοηθητικοί πύραυλοι. 

"Η µετάκαυση είναι ἑνα σύστηµα των κινη- 
τήρων τζετ που λειτουργείσε υψηλά στοι- 
χεία λειτουργίας και αωξάνειτις επιδόσεις 


των. Με τη µετάκαυση εκμεταλλευόμαστε 
τοοξυγόνοπου εξακολουθείνα υπάρχειστα 
καμσαέρια που προέρχονται απὀ τους 8ᾳ- 
λάµους καύσης και δημιοιργούμµε µία δεύ- 
τερη καύση, τη µετάκαυση. ο χώρος της µε- 
τάκαυσης βρίσκεται µεταξύ του στροβίλου 
καιτης εξαγωγής όπου εγχἑεταιτο καύσιμο. 
Στους κινητήρες µε µετάκαυση το στόμιο 
της εξαγωγής είναι μεταβλητό προκειµένου 
ν᾿ αποτραπεί η αντίθλιψη και ταυτόχρανα ν᾿ 
αυξηθεί η πρόσθετη ώση. Π περίσσεια ταχύ- 
τητας και µάζας των εξερχοµενων καµσαε- 
ρίων απὀ τον κινητήρα, µετά την µετάκαυ- 
ση, του πρασδἰνουν µια αὐξηση ὥὦσης που 
φθάνει κάτω απὀ ορισμένες συνθήκες το 
103ρ. 

".Ἠ έγχυση νερού και αλκοόλης γίνεται ἡ 
στην εἰσοδο του συµπιεστή ἡἦ στην είσοδο 
των θαλάμων καύσης, Καιστις δύο περι- 
πτώσεις αμξάνεταιη μάζα των εξερχοµένων 
καυσαερίων µε αποτέλεσµα την αύξηση της 
παρεχομένης ὥσης απὀ τον κινητήρα. 
.Οιπρόσθετοι βοηθητικοί πύραυλοι λει- 
τουργοῦν µε στερεά καύσιμα, εἰναιβραχείας 
διαρκείας χρησιμοποιούνται ανά ζεύγη, και 
τοποθετούνται σε θέσεις προκαθορισµένες 
απὀ τον κατασκευατή. Το άναμμα των πι- 
ραύλων γίνεται λίγο μετὰ την εκκίνηση και 
η λειτουρύίατους σταματά λίγα µετά την ε- 
γκατάλειψη του εδάφους από το αεροπλά- 
νο. Οιπρόσθετοι αυτοί πύραυλοι που Ονο- 
µάζονται και μονάδες ΑΤΟ απορρίπτονται, 
αφού χρησιμοποιηθούν. Η ώση που ανα- 
πτύσσει ο πύραυλος είναι σταθερἠ καθόλη 
τη διάρκεια της λειτουργίας του και η ισχύς 
ώσης που παρέχει στο αεροπλάνο αυξάνε- 
ται µε την αὐξπση της ταχὐτητάςτου. 
Τέλος υπάρχουν και οι καταπέλτες, ένα ε- 
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Τ- Απαιτούµενη ώσῃ [05] 


ξωτερικό σήστηµαπου 
προσδίνει στο αεροπλά- 
νο ταχύτητα ἰση ἡ µεγα- 
λύτερη απὀ τη να. Οι κα- 
ταπέλτες χρησιμοποιού- 
-. -Ἡ κ νται ευρύτατα στα αερο- 
ος πλανοφόρα. 
ΕΠΙ ΔΟΣ ΕΙ Ἱ 8. Ητριθή των τροχών. 
Όπως αναφέρθηκε πα- 
ραπάνω η δύναμη της τριβής των τροχών πὰ- 
νω στο έδαφος, είναι αντίθετη προς τη φο- 
ρά κίνησης του αεροπλάνου και δίνεται από 
τον τύπο ἕι-μ (1 -ΊΔ) ὀπου µ ο συντελεστής 
τριβής, πάντωση, Ντο βάρος και |.-Λ/η δύ- 
ναµη επικάθησης τὼν τροχών πάνω στο έ- 
ὄαφος, Η τριβή που αναπτύσσεται κατὰ την 
τροχοδρόµηση προς απογείωση εἶναι τριβή 
κύλίσης και µόνο όταν ασκείται τροχοπέδη- 
ση υπάρχει καιτριβή ολίσθησης. Η ποσότητα 
της επιφάνειας των διαδρόμων συνδέεται ᾱ- 
μεσα µε την τιµή του μ. Οι επιθυμητές τιµές 
του µδεν εἰναι οιἶδιες για ὀλεςστις περιπτώ- 
σεις, γιατίστην απογείωση επιζητείται µικρή 
τιµή του µ ενώ στην προσγείωση για ευνόη- 
τους λόγους μεγάλη. Προς τούτο υπάρχει η 
µέση λύση, ὀηλαδή έχουν «βεσπισβεί» συ- 
Υκεκριµμένεςτιμέστου µ, παγκόσμια παρα- 
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δεκτές, που για την τἠρησή τους προιποθέ- 
τουν σκληρή και «ξηρά» επιφάνεια του δια- 
δρόμου και άριστη ποιότητα και κατάσταση 
των επισώτρων τῶν τροχών. 

Οιτιμές αυτές εἶναι οι ακόλουθες: 

.μ κύλισης κατάτην τροχαδρόµηση προς α- 
πογείωση 0,01 (0.01 µέχρι 0,30) 
»μκύλισησ/ολίσθησης κατά την πέδηση στο 
τελευταίο στάδιο της τροχοδρόµησης απὀ 
προσγείωση 0,3 (0,07 μέχρι 0,60). 

Η µεταβολή της ποιότητας της επιφάνειας 
διαδρόμων ήἦτων επισώτρων των τροχών µε- 
ταβάλλει την τιµή του µπου πἐρα απὀ ου- 
γκεκριµένα όρια κάνουν δύσκολες την απο- 
γείωση ήτην προσγείωση. Ετσι αν ητιμήτου 
µ γίνει µεγαλύτερη απὀ 0,5 η απογείωση εἷ- 
ναι εξαιρετικά δύσκολη µέχρι αδύνατη, ε- 
κτός αν το αεροπλάνο διαθέτει υψηλό λόγο 
ὤσης Τσυν προς το βάρος του ΥΝ, ενώ ότανη 
επιφάνεια είναι ολισθηρή, δηλαδή η τιµή 
του µ είναι πολύ µικρή, ηπρογείωση εἶναι πο- 
λύ δύσκολη μέχρι επικίνδυνη, εκτός αν το 
αεροπλάνο διαθέτειικανά συστήματα αερο- 
πέδησης καιαναστροφης ώσης. Ενδεικτικὲς 
τιµέστου µ για κύλιση ή ολίσθηση και κύλιση 
μαζί για διάφορες καταστάσεις επιφανεἰας 
διαδρόμων φαίνονται σε σχετικό πίνακα. 

Υ. Ο άνεμος. Η επίδραση του ανέµου στον 
υπολογισμό της απόστασης 9 τροχιοδρὀ- 
µησης για απογείωση είναι σηµαντικῇ, και 
γιατο λόγο αυτό λαμµβαίνεται σοβαρά υπά- 
ψη. Η διαδρομή αυτή βραχύνεται όταν ο ἆ- 
γεµος είναι ενάντιος και μακραίνει ὅταν εἷ- 
ναι οὗριος. Για να αποδειχθοὺν τα παραπᾶ- 
νω θα δεχθούμε ότιτο αεροπλάνο έχει στα- 
θερή μάζα και ὀότιπ ὥὡσητου εἶναι επίσης στα- 
θερή, επομένως καιη επιτἀχυνσή του κατά 
την τροχοδρόµηση είναι σταθερή. Το αερο- 
πλάνο απογειώνεται όταν π ταχύτητά του 
ως προς τον αέρα γίνει ἴση µε ΝΑ. Σε περί- 
πτωση ἀπνοιας η Να εἰναιίση µε την ταχύτη- 
τατου αεροσκάφους ὥς προς το έδαφος 
Νε, ὅταν ο άνεμος εἶναι ενάντιος νες να και 
όταν είναι οὗριος εν ΝΑ. Έχοντας υπόιμη τα 
παραπάνω καιτον τύπο της κινητικής 
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µε Τ:ηµα, ἐἰ- άντωση, Ἡ- δύρος, ᾱ- γωνία προσπτώσεως 


Αα ΕΕ ο ο ο ἙὉἙἙ υ Α ΜΜ ΗΕ 


Ξ-ΝΜ./2Υγ οδηγούμαστε αβίαστα στο σιωμπέ- 
ρασμα ότι σμωξάνειτο µήκος τροχοδρόµη- 
σης 5 σε οὗριο άνεµο και βραχύνεται σε ε- 
νάντιο άνεμο. 

Οι περισσότεροι διάδρομοι των αεροδρο- 
μίων σχεδιάζονται κατά τη διεύθυνση των 
επικρατούντων ανέμων και οι απογειώσεις 
γίνονται πάντοτε ενάντια προς τον άνεμο. 
Σε περίπτωση πλάγιοι ανέμου, λαμβαίνεται 
υπόψη η διεύθυνσή του καιη συνιστώσα της 
ἐντασής του που είναι παράλληλη προς τη 
διεύθυνση του διαδρόμου. Με βάση τα πα- 
ραπάνω, τον τύπο τοι αεροπλάνου καὶ την 
πλαγιότητα του ανέμου, υπάρχουν πίνακες 
που καθορἰζουντη δυνατότητα απογείωσης, 
καθώς επίσης και το µήκος τροχοδρόµησης 
εφόσον η απογείωση είναι εφικτή. 

Η ταχύτητα του ανέμου κατά µήκος του δια- 
δρόμουτου αεροδρομίου είναι συνήθως η [- 
δια, και ενδεχόμενη µεταβολή της θα επη- 
ρεάσει οµοιόμορφατις ταχύτητες σε όλη 
την περιοχή. Ὑπάρχουν ομως περιπτώσεις 
μεταβολών μεγάλου βαθμού κατά την κατα- 
κόρυφη διεύθυνση και ιδίώς στα µικρά ύψη. 
Τα καιρικά φαινόμενα και οι ανωμαλίες της 
επιφάνειας του εδάφους εἶναι οι κυριότε- 
ρες αιτίες αυτών των μεταβολών του ανέ- 
µου. Είναι λοιπόν απαραίτητο ο χειριστής 
να γνωρίζει µε λεπτομέρεια τον καιρό, προ- 
κεἰµένοι να μπορέσει ν᾿ αντιμετωπίσει ανε- 
πιθύµητες καταστάσεις κατά την απογείω- 
ση, που µπορεί να προκαλέσει ένα στρώμα 
αέρα µε ούριο άνεμο. Το φαινόμενο της δια- 
φοράς ταχύτητας αέρα καθ ύψος επηρεάᾶ- 
ζει και την εκτίµηση του µήκους τροχοδρό- 
µησης εφόσον η λήψη ταχύτητας ίνεται ᾱ- 
πό σηµεία που ὄιαφεραουν οι αποστάσεις 
τους απὀ το έδαφος, ὀπωςτο ανεμόμετρο 
του πύργου ελέγχου του αεροδρομίου καιο 
σωλήνας ΡΠοίτου αεροπλάνου. 
Ατμοσφαιρικοί παράγοντες. Οι ατµοσφαι- 
ρικοίπαράγοντεςπαυ επηρεάζουν το μήκος 
τροχοδρόµησης προς απογείωση είναι η α- 
τµοσφαιρική πίεση, η πυκνότητα και η θερ- 
µοκρασία του αέρα. Ὅλα τα παραπάνω στοι- 
χεἰα αντιστοικούν στο γνωστό ύψος του αε- 
ροδρομίου και βρίσκονται απὀ τους πίνακες 
της τοπικής ατμόσφαιρας, Εχοντας τα στοι- 
χεία αυτά, το βάρος καιτα αεροδυναμικά χα- 
ρακτηριστικά του αεροπλάνου τις τιµές του 
πνέοντα ανέµου καθώς καιτις επιδόσεις τῶν 
κινητήρων, εἶναι δυνατόν, µε τη βοήθεια 
σχετικών πινάκων να προκαθορίσουµε µε 
προσέγγισητο µήκοςτης διαδρόµησης προς 
απογείωση που πρέπει να έχει το αεροπλά- 
νο. Σε παρακείμενο πίνακα φαίνονται οι πο- 
σοστιαίες µεταβολές της διαδρομής απογεἰ- 
ώῴσεως σε συνάρτηση του ύψους του αερο- 
ὑρομίου καιτου εἶδους του προωθητικού 
συστήµατος. Σημειώνουμε στο σηµείο αυτό, 
ότι οι µεταβολες θερμοκρασίας πίεσης και 
πυκνότητας του αέρα, μεταβάλλουν τις επι- 
δόσεις των κινητήρων, που παίζουν σηµα- 
ντικὀ ρόλο στον προσδιαρισµό της διαδρό- 
µησης προς απογεἰώση. 


ΠΡΟΣΓΕΙΩΠΣΗ 

Κατά την προσγείωση το αεροπλάνο ελατ- 
τῶνει συνεχώς την ταχύτητά του μέχρινα 
έρθεισε ομαλή επαφή µετο ἐδαφος,να 
τροχοδρομήσει και τελικά να σταματήσει. 
Πιο αναλυτικά η προσγείωση αποτελείται ᾱ- 
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πό τις παρακάτωτεσσερις φάσεις; 

α. Την τελική προσέγγιση από μικρό ύψος µε 
καθοδική ευθεία τροχιά. 

β. Την καμπἠ για την οριζοντίωση της τρο- 
χιας 

γ. Την επίπλευση, που είναι οριζόντια πτή- 
ση λίγα πιο πάνω απὀ το έδαφος. 

ὃ. Την τροχοδρόµηση που αρχίζει απὀτο ση- 
µείο επαφής των τροχών µε το έδαφος και 
τελεμώνει εκεί που σταματά η κἰνηση (ν--0], 
Η επαφή των τροχών τομ αεροπλάνου µετο 
έδαφος γίνεται όταν η ταχύτητά του είναι (- 
ση µε την ταχύτητα προσγείωσης Ἡπρ. Για 
αυτονόητους λόγους, επιδίωξη κάβε χειρι- 
στή είναι να πετύχει την ελαχίστη απόστα- 
ση προσγείωσης τηρώντας ταυτόχρονατις 
προβλεπόμενες διαδικασἰες. Η συνολική α- 
πὀσταση προσγείωσης εἰναι κατὰ κανόνα 
μεγαλύτερη απὀ εκείνη της απογείωσης και 
για το λόγο αυτὸ τα µήκη των διαδρόμων 
καθορίζονται µε βάσητις απαιτήσεις της 
προσγείωσης, Έτσι κάθε αεροδρόμιο είναι 
κατάλληλο για ένα αεροπλάνο όταν η συνο- 
λική απόσταση προσγείωσης ὂεν ξεπερνά 
το θ08ο του µήκουςτου διαδρόμου του. 
Ηταχυτηταπροσγείωσης πρ ὁπωςκαιητα- 
χύτητα απογείωσης ΝΑ εἶναι αυξημένες σε 
σχέση µε την ταχύτητα απὠλειας στήριξης 
γεγιατους παρακάτω λόγους: 

α. Για να µην πέσειτο αεροπλάνο σε απώ- 
λεια στήριξης ἡ προσκρούσειστο έδαφοςσε 
περίπτωση απρόβλεπτης και απὀτομης µεί- 
ὠὥσησ της ὦσης κατά τη φάση της προσέγγι- 
σης ἦ της καμπής. 

β. Για την αντιμετώπιση πρόσθετων απαιτή- 
σεων ταχύτητας λόγω αύξησης της Νε στη 
φάση της καμπής απὀ την εμφάνιση φυγο- 
κεντρικῶν δυνάμεων και αυξημένων ᾳ. 

Υ. Η αντιμετώπιση των αυξημένων ᾳ κατά 
την τελευταία φάση της καμπής προς οριζο- 
ντίωση και επίπλευση ὅεν µπορεί να γένει µε 
την ἄντωση που θα προκύψει απὀ την ήδη 
αμξημένη γωνία προσβολής, χωρίς να προ- 
σκρούσει η ουρά του αεροπλάνου στο ἐδα- 
φος, συνεπώς χρειάζεται αυξημένη τιµή Νπρ. 
ὃ. Τέλος σημειώνουμε επειδη κατά την απο- 
γείώση όπως και κατάτην προσγείωση το ᾱ- 
εροπλάνο λειτουργεί κατ’ ανάγκη µέσα στην 
περιοχή ανεστραμµένου ελέγχου, η αυ ξη- 
µένη Ψπρ είναι απαραίτητη. 

Σχετικά µε την περιοχή ανεστραμμµένου ε- 
λέγχου αναφέρουμε ότι όλα τα αεροπλάνα 
στην ευθεία και οριζόντια πτήση έχουν τη 
δυνατότητα να πετούν µε την ἴδια ώση σε 
δύο διαφορετικές ταχύτητες, τη µεγαλύτε- 
ρη να στην κανονική περιοχή Ἀκαιτη µικρό- 
τερη Νρ στην περιοχή ανεστραμµένου ε- 
λέγχου Β. Οι δύο περιοχές χωρίζονται απὀ 
την ταχύτητα Ν, που είναι η ταχύτητα ελά- 
Χιστης ισχύος για ορισμένο ύψος πτήσης. 
(Βλ. Σχήµα) 

Οι δυνάμεις που ενεργούν κατά τη φάση 
της προσγείωσης εἶναι η ώση Τ το βάρος 
π ἀντωση |. και η τριβή Ε κατά την τροχο- 
ὀρόμηση. 

Η προσέγγιση, ἡ καμπή καιη επίπλευση Υί- 
νοντοι µε λειτουργία του κινητήρα και η 
πτήση εκτελείται στην περιοχή του ανε- 
στραμμένου ελέγχου, µε ὀλεστις δυσμενείς 
ἠ ευμενείς επιπτώσεις. Η κατακόρυφη συνι- 
στώσατης ώσης που αφαιρείται απο το βά- 
ρος έχει ως αποτέλεσµατη µείωση της τα- 
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χύτητας απώλειας στήριξης επομένως και 
της ταχύτητας προσγείωσης Ὑπρ και απο- 
γείὠώσης Νµ. Κατά τη φάση της τροχοδρόµη- 
σης, µετά την επίπλευση, εξακολουθεί να 
λειτουργεί ο κινητήρας χωρίς να παρέχει ὦὢ- 
ση, και τον κυρίαρχο ρόλο παίζουν οι δυνά- 
μεις της τριβής και της αεροδυναμιἠής οπι- 
σθέλκουσας. Κατά τη φάση αυτή πρέπει η 
οπισθέλκουσα να έχει τη μέγιστη τιµή της 
και η ἀντῴση την ελάχιστη τιµή, ὦστε η τρι- 
βή των τροχών να εἶναι η μέγιστη δυνατή. 
Ὄλες οι διατάξεις πέδησης που μπορεί να 
διαβέτειτο αεροπλάνο όπως οι αεροπέδες, 
Φφθορεἰς ἀντώσης και αλεξίπτωτα επιβρά- 
δυνσης και τροχοπέδες, χρησιμοποιούνται 
κατά τη φάση της τροχοδρόµησης. Σε περί- 
πτωση µαταίωσης της προσγείωσης ο χειρι- 
στής αυξάνει αµέσως την ισχύ του κινητήρα 
στη µέγιστη τιµή της και όταν διαπιστωθεί 
αύξηση της ταχύτητας μειώνειτην απόκλιση 
των πτερυγίων καμπυλότητας, ὥστενα ε- 
ξασφαλισθεί το ταχύτερο η προυπόθεση 
για απογείωση και ἀνοδο του αεροπλάνου. 

Κατά τη φάση της τροχοδρόµησης υπάρχει 
συνεχής ελάττωσητης ταχύτητας µε αποτέ- 
λεσµατην ελάττωση της άντωσης καιτης Ο- 
πισθέλκαυσας. Η ελάττωση της οπισθέλκοι- 
σας καλύπτεται από άλλες μορφές αντίστα- 
σης που δημιουργούνται µε τη χρήση των α- 
εροπεδών, αλεξιπροχωρίων και καταστρο- 
φέων αντώσεως. Οιτροχοπέδες (τα φρένα) 
χρησιμοποιούνται όταν η ταχύτητα του αξ- 
ροπλάνου γίνει ἴση προς 0,8 Ψπρ. Π χρήση 
των πεδών πρέπει να γίνει έγκαιρα για να 
σταµατήσειτο αεροπλάνο µέσα στο προ- 
βλεπόμενο µήκος και προοδευτικά για να ᾱ- 
ποτραπείἰ η ισχυρή «πρόνειση» και ανατρο- 
πήτου αεροπλάνου προστα εμπρός αν οτρί- 
τος τροχόσ του συστήµατος προσγείώσης 
είναι στην ουρά ή π βλάβη του τρίτου τρο- 
χού στο ρύγχος του αεροπλάνου. Πέραν 
αυτών η πρόωρη τροχοπέδηση έχει ὡς απο- 
τέλεσμα τη γρήγορη φθορά των ελαστικών, 
την αυξημένη θέρμανση λόγω των µεγόλων 
τριβών καιτην πιθανότητα ἐκρηξής τους. 
Επειδή κατά τη φάση της τροχοπέδης είναι 
αδύνατοι οἱ εξ ολοκλήρου έλεγχοιτης πέὲ- 
ὄησης απὀ τα χειριστή έχουν σχεδιαστεί 


συστήµατα που αποτρέπουν, ενώ υπέρβαση 
της προβλεπόμενης για το αεροπλάνο µέγι- 
στης ροπής πέδησης, και προλαβαίνουν την 
ολίσθηση των τροχών και σκάσιµο τῶν ελα- 
στικὠν. 

Συγκεκριµένα υπάρχει σύστηµα αντιολι- 
σθητικἠς προστασίας (απί ΞΚΙά) που λει- 
τουργείγιατη ρυθμιζόμενη υὁραυλικήπίεση 
των φρένων. Με το σύστημα αυτό απελει- 
θερῶνονται τα φρένα όταν οι τροχοί πλη- 
σιάζουν σε συνθήκες ολίσθησης. Όταν κατά 
την τροχοδρόµηση παύσουν να υπάρχουν 
οι συνθήκες ολίσθησης, επαναλειτουργςί ἢ 
πέδηση. Επίσης υπάρχει σύστηµα οµαλής 
και σύµµετρης λειτουργίας του συγκροτή- 
µατος φρένων αν ἑνα εξ αυτών απελευθε- 
ρωθεί λόγω ολίσθησης για περιασότερα α- 
πό ἆ δευτερόλεπτα. Επίσης υπάρχει σὺστη- 
µα που απελευθερώνειτους τροχοὺς απὀ 
τα φρέναπριν από την επαφή των τροχών µε 
το έδαφος. 

Η επίδραση της κατάστασης επιφανείας 
των διαδρόμων αναπτύχθηκε στο προηγού- 
µενο εδάφιο, για την απογείωση. Η τροχο- 
πέδηση γίνεται πιο αποτελεσματική µε την 
ελάττωση της άντωσης |. κατά την τροχο- 
δρόµηση λόγω μείωσης της ταχύτητας και 
γωνίας προσβολής. Επίσης κατά την τροχο- 
δρόμηση ανασύρονται τα πηδάλια καµπιυ- 
λότητας ή ελαττώνεται η κλίση τους για να 
ελαττωθεί η άντωση {.καινα αποτραπεί η ᾱ- 
ναπήδηση του αεροπλάνου σε περίπτωση 
συνάντησης οριζόντιας ροπής ανέμου. 

Οι υγροί ή οι ολισθηροί διάδρομοι μπορούν 
να δημιουργήσουν µια ανεπιθύμητη κατὰά- 
σταση κατά την προγείωση όπου οι τροχοί 
δεν περιστρέφονται αλλά ολιαθαίνουν. Η 
κατάσταση αυτή ονομάζεται υδροπλανάρι- 
σµα και είναι πολύ επικίνδυνη γιατίτο αερο- 
πλάνο γλιστράει και δεν έχει επαρκἡ στήρι- 
ξη στους τροχούς του. Το υὁροπλανάρισμα 
δημιουργείται απὀ την «επίπλειση» των 
τροχών πάνω στο στρώμα νερού ἡ χιονιού 
που βρίσκεται στο διάδρομο, πως συμβαί- 
νεικαιµετα σκι. Γνωρίζουμε απὀ το θαλάσ- 
σιο σκι ότι υπάρχει µια ελάχιστη ταχύτητα 
ολίσθησης στο νερό που εάν δεν την ἔχει ο 
σκιέρθαβυθισθείµέσα σ᾽ αυτὸ οπωσδήποτε, 


108 


Ετσι στο αεροπλάνο, υ- 
πάρχει µια ελάχιστη 0- 
ριακή ταχύτητα τροχο- 
ὁρόμησης που αν την ξε- 
περάσει τότε Β᾽ αντιµε- 
τωπίσει την κατάσταση 
του υδροπλαναρίασµα- 
τος. Η ταχύτητα αυτή δί- 
νεται απὀ τον τύπο 
ΝΠιΞΦΘίΕ) Σ όπου Μπλξελάχιστη ταχύτητα για 
μὁροπλανάρισμα, Ρ- πἰεση ελαστικὠν. Είναι 
φανερό ότιη πλήρωση των ελαστικών κάτω 
από την κανονικἠ µπορεί να προκαλέσει ι- 
δροπλανάρισµα και σε μικρότερες ταχύτη- 
τες απ' αυτὲς που προβλέπονται για το συ- 
γκεκριµενο αεροπλάνο, Τα αποτελέσµατα 
αυτής της κατάστασης είναι οπωσδήποτε 
δυσμενή γιατί η διεύθυνση της κίνησης δεν 
ελέγχεται διαμέσου των τροχών, και γίνο- 
νται ακόμη πιο δυσμενή όταν υπάρχει πλα- 
γιόρευµα στο διάδρομο όπου έχουμε κυριο- 
λεκτικά απώλεια πορειακού ελέγχου. Τα 
βαριά αεροπλάνα ἡ γενικὠὼς τα αεροπάνα 
που έχουν μεγάλες ταχύτητες προσεγγίσε- 
ως και επαφής κατά την τροχοδρόµηση ἕ- 
χουν μεγάλες πιθανότητες υὁροπλαναρί- 
σµατος, Στο υδροπλανάρισμα παίζουν επί- 
σης µεγάλο ρόλο ο τύπος και η κατασκευή 
των επισώτρων και συγκεκριµένα το ύψος 
και το πάχος των ανάγλυφων προεξοχών 
των πεδίλὼν των. Έτσι ένα κοινὸ αεροπορι- 
κὀ επίσώτρο υὁροπλανάρειστο ύψοςρ,38ε- 
κατ. (0,15 της ἱντοας) υδάτινου επιστρώµα- 
τος ενώ ὅταν το επίσωτρο έχει βαθή πέλμα 
και δημιουργεί διαύλους για τη διαφιγήτοι! 
γερού, είναι δυνατό ν’ απαιτεί τουλάχιστον 
3,81 εκατ. (1,5 ίντσα) για να υδροπλανάρει. 
Επίσης η ποιότητα και η κατάσταση της Επι- 
φάνειας του διαδρόμου αποτελεἰ σημαντικό 
παράνοντα για τη δηµιουργία συνθηκών υ- 
ροπλαναρίµατος, Σε µια ομαλή επιφάνεια 
γίνεται πιο εὐκολο το υωὁροπλανάρισμα απὀ 
µια άλλη τραχεία επιφάνεια. Επομένως οἱ 
παράγοντες που πρέπει να λαμβαίνονται υ- 
πόιμη απὀ το χειριστή για ν΄ αποφεύγεται το 
υδροπλαναρισμα εἶναι πολλοί, εκείνο όμως 
που πρέπει να προσέχει εἰναι Π κατάσταση 
των επισώτρων, ηπροβλεπόμενηπίεση καιη 
αποφυγή προσγείωσης σε υγρό και ολισθη- 
ρὁ διάδρομο µε εγκάρσιο άνεμο µεγαλύτερο 
του επιτρεποµένουι. 
Μεγάλη σημασία έχει το μήκος του διαδρὀ- 
µου που πρέπει να καλύψειτο αεροπλάνο 
κατά τη φάση της τροχοδρόµησης. 
Αναφέραµε προηγουμένώς ότι η ελάχιστη 
απαίτηση για να κριθεί ένας διάδρομος ικα- 
νοποιητικὸς για ἑνα αεροπλάνο εἶναι το µή- 
κος της τροχοὀρὀμησής του κατά την προ- 
σγείωση να µην υπερβαίνει το ΕΏβο τοι! µή- 
κους του διαδρόμου. Στην πράξη όμως παί- 
ζουν ρόλο και άλλοι παράγοντες εξίσου ση- 
µαντικοί. Αναφέραµε ἠδη την περἰπτώση ο- 
λισθηρότητας του διαδρόμου ὁὀπου τα απο- 
τελέσµατατης τροχοπέδησης δεν είναι ικα- 
νοποιητικά επίσης καιτην περίπτωση του υ- 
ὁροπλαναρίσματος. Είναι ἁμως δυνατόὸ να 
Βεωρηθεί ο διάόρομος ανεπαρκής στην πε- 
ρἰπτωσηπου οχειριστής «πέσει μακρύς» δη- 
λαδή η επαφή των τροχών του αεροπλάνου 
Ἡ µε το διάδρομο γίνει όχι στην αρχή αλλά 
αρκετά μακριά και προς τα µέσα. Πέρα απὀ 
την κατάσταση του διαδρόμου και την επι- 
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Χιόνι ἡ πάγος 001 
Ξηρά: τσιμέντο. ἄσφαλτος ή ξύλο 002-009 
Σκληρὀ ξηρό χώμα 0:04 

|. Βρεγμένο τσιμέντο. κοντό χόρτο 005 
Μαλακό γρασίδι 007 

| Υγρό ἡ ψηλό χόρτο 0,08 
Μαλακό έδαφος ϱ0,10-0,30 


| Κατάσταση επιφανείας Κυλίσεως κ -δς | 


Πτι Σε). 


Κυλίσεως/πεδήσεως 
007-0.10 
| Ξ ϱ0ϱ4-0,6 

τος 039 

1θς 030 

1956 

500 0,20 
2015 


τιμές του συντελεστή τριβής µ 


ΠηΥΗ: Αεροδυναμικη Π. Γιαγκου 


δεξιότητα του χειριστή υπάρχουν και άλλοι 
παράγοντες που επηρεάζουν το µήκος τρο- 
χοδρόµησης όπως: 

1) Το βάρος.: Μαζί µε την αὐξηση του βά- 
ρουςτου αεροπλάνου αυξάνεται η ταχύτητα 
προσγείωσης Νπρ, Π κινητική ενέργειατουα- 
εριπλάνου καθώς επίσης και η δύναμη πέ- 
ὅπσης. Γενικά το βάρος κατά την προσγεἰω- 
ση επιδρά λιγότερο απ᾿ ὁ,τι στην απογείωση 
καιπροσεγγιστικάἀ ηποσοστιαία αύξηση του 
βάρους του αεροπλάνου ισούται µε την πο- 
σοστιαία αύξηση της διαδρομής 

2] Ο ἀνεμος.: Το µήκος τροχοδρόµησης κα- 
τά την προσγείωση βραχύνεται όταν ο ἄνε- 
μος είναι ενάντιος και επιµηκύνεται όταν εἰ- 
ναι οὗριος. Τα ποσοστά βράχυνσης και επι- 
µήκυνσης εἶναι συνάρτηση της ἔντασης του 
ανέμου. 

3] Το ύψος του αεροδροµίου.: Το µήκος της 
τροχοδρόµησης κατά την προσγείωση αυ- 
ξάνεται µε το ύψος που βρίσκεται ο διάδρο- 
μος, Είναι γνωστὸ ότιµετο ύψος ελαττώνε- 
ται η πυκνότητα του αέρα που επηρεάζει 
αρνητικά τις επιδόσεις τῶν κινητήρων καί 
αυξάνειτην ταχύτητα προσγείωσης Υπρ. 
Στην περίπτώση της προσγείωσης εκείνο 
που ἔχει σημασία εἶναι Π αὐξηση της ΤρΟχΟ- 
δρόμησης από δι: σε διρόταν οι πυκνότητες 
μεταβάλλονται λόγω μεταβολής του ύψοιις 
απὀ Ρισεβ». ἡσχέσηπου συνδέειτους πα- 
ραπάνω παράγοντες εἶναι 5! 1/9ι2Ξ5Ρ1/Ρ2 
Επειδή επιδιώκεται για πολλοὺς λόγους η 


.. 
κ 
8 4 
5 
3 ἕ ἓε ἕς ἕ 
ἔ 5» 5 
. - 4. - 3 σσ «ς μ. 
ἅ κ κ ος ο 
ἕς σε εν Ἡξ ας 
-αδ ὧδ δ αἩἳ ο 
π.σ.β. 0 0 0 0 
100 4086 | 29 . 605 | 980 
2000 | 650 | 605 | 1250 , 19 
4000 192 | 928 | 1950 | 34010 
4000 ! 44 , 1960 | 2840 | 4080 
5000 | 1902 ! 1605 ; 3470 | 52.10 
6000 | 24.14 | 1965 | 4320 | 85.480 


Αὐξτσῃ(σο) διαξροµής απογειώσειος 
λόγω ύψους αεροδ/µίου 
Πηγή: Αεροδυναμική Γκὴκου 


βράχιωνση της διαδροµῆς τροχοδρόµησης 
χρησιμοποιούνται κατάλληλα τα πτερύγια 
των υπεραντωτικών διατάξεων που παίζουν 
το ρόλο των αεροπεδών. Πέραν αυτών τα 
περισσότερα σύγχρονα αεροπλάνα διαθέ- 
τουν και ἀλλους μηχανισμούς επιβράχυνσης 
της διαδρομἠς ὁπως; 

α) Μηχανισμοὺς αναστροφἠς βήματος της 
ἕἔλικας γιατην περίπτωση ελικοκινήτου αρε- 
πλάνου. 

Β) Μηχανισμός αναστροφῆς της ὦσης µε τη 
µεταβολή της διεύθυνσης εκροής των καυ- 
σαερίων για την περίπτωση αεροσκαφών 
τζετ. 

Υ) Ένα ἡ περισσότερα αλθξίπτωτα επιβρᾶ- 
δύνσεως, Τα µέσα αυτά εἶναι ὁραστικά και 
χρήσιμα κατά την αρχή της τροχοδρόµησης 
όταν π ταχύτητα είναι µεγάλη. ενώ κατά τα 
τελευταία στάδια η τροχοπέἐδηση εἰναιτὸ 
μοναδικό σχεδὸν µέσο επιβράδυνσης της κἰ- 
νησηςτου αεροπλάνου. 

Ὑπάρχουν περιπτώσεις που α διάδρομος δεν 
Είναι αρκετός γίιατην προσγείωση του σε- 
ροπλάνου. Τούτο συμβαίνει όταν οι µηχανι- 
σμοί συντόµευσης της διαδρομής δε λει- 
τουργούν και ταυτόχρονα ο διάδρομος εἰ- 
ναιολισθηρός, ὅεν υπἀρχειενάντιος άνεμος 
καιη επαφή των τροχών µετο διάδρομο ὅεν 
ἐγινΝεΕ στην αρχή αλλά προς το κέντρο, δη- 
λαδή ο πιλότος «έπεσε μακρύς». Επειδή σε 
τέτοιες περιπτώσεις το αεροπλάνο βγαϊνει 
συνήθως έξω απὀ το διάδρομο υπάρχουν οι 
αναχαιτιστήρες (Βαπήει5] που το ολιγότερο 
που προσφέρουν εἶναι να σταματήσουν το 
αεροπλάνο και να αποτρέψουν ένα ατύχη- 
μα. Οι αναχαιτιστήρες αποτελούνται απὀ ὅί- 
χτυα και σχοινιά καιτοποθετούνται στα άκρα 
του διαδρόμου. Επίσης γιατον ἰδιο σκοπό, υ- 
πάρχουν στα αεροπλανοφόρα αλλά καισε 
αρκετά αεροδρόμια συρματόσχοινα τοποβε- 
τηµένα εγκάρσια προς το διάδρομο και σε 
ύψος 15 έως 20 εκ. απὀ την επιφἀνειά του. 
Ταάκρατων ουρματόσχοινων εἰνοιτυλιγμέ - 
να σε στρεφόµενα τύμπανα που βρίσκονται 
κάτω από το κατάστρωμα του αεροπλανο- 
φόροι, ή στις παρυφές των διαδρόμων ὁ- 
ταν πρόκειται για αεροδρόµια. Για να γίνει 
χρήση αυτού του µέσοι συγκράτησης πρέ- 
πειτο αεροπλάνο να φἑρειάγκιστρο κάτω α- 
πό την κοιλιά και προς την ουρά. Όταν υ- 
πάρχει κίνδυνος να πέσει το αεροπλάνα 
στηθάλασσα ἠναβγειἐξω απὀτο διάδρομο, 
εκτείνειτο άγκιστο και το γαντζώνει στο 
συρματόσχοινο. Ανάλογα µε την ένταση 
που αναπτύσσεται ξετυλίγεταιτο συρµατό- 
σχοινα απὀ τα στρεφόµενα τύμπανα και ᾱ- 
ποσβαίνειτην ορμή του αεροπλάνου µηδεν/- 
ζοντας την ταχὐτητάτου. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΒΤΙΩΣ 5 


ΊΤ. επεισόδιο που περιγρᾶ- 
φω συνέβη τη νύχτατης 
Ττης Φεβρουαρίου του 
1941. Νύχτα πραγματικά εφιαλτι- 
κἡ, αφού οι συνθήκες στο περο- 
δρόμια Κατσικάς Ιωαννίνων, όπου 
είχε μετασταθμεύσει το Ανεξάρ- 
τητο Σμήνος Παρατηρήσεως µε 
κωδικό αριθμό 2828 την ος 
Νοεμβρίου 1940, ήταν πανάθλιες 
αφενός λόγωτου γλοιώδους εδά- 
φουςκαι αφετέρου λόγωτων 
δυσμενών καιρικών συνθηκών 
που το καθιστούσαν ακατάλληλο 
για απογείωση και προσγείωση 
των αεροπλάνων, Το προσωπικό 
µε μεγάλη δυσκολία εκτελούσε 
τις εργασίες σωντήρµησης των αε- 
ροπλάνων, δεδομένου ότι δεν 
μπήρχαν στεγασμµένοι χώροι και 
ἔτσι ήταν εκτεθειμένο στα στοι- 
χεἰα της φύσης. Ύστερα απὀ ένα 
ανήλεο πολυβολισμὀ απὀ εχθρι- 
κά αεροπλάνα διώξεωςτο πρωί 
της ΊΊης Φεβρουαρίου 1941, διε- 
τἆάχθη το Σμήνος, να μεταφέρει 
τα αεροπλάνα ΒΗΕΙΕΤ 19 απὀ 
τὸ χώρο αποκρύψεως (ἦταν κα- 
μουφλαρισμένα κάτω απὀ τις βα- 
λανιδιές] στο χώρο απογειώσε- 
ως, µία απόσταση 100 περίπου 
µέτρων, Θα ακολουθούσαν δοκι- 
μές στο έδαφος, ὥστε αυτά να εἰ- 
ναι έτοιμα για απογείωση το πρωί 
της επόμενης ημέρας. Οι εργα- 
σίες μεταφοράς -μόνον των 8 αε- 
ροπλάνων, διότι τα υπόλοιπα 3 εἷ- 
χαν τεθεί εκτός ενεργείἰας- ἀρχι- 
σαν την Ρη απογευµατινἠ ώρα και 
περατώθηκαν ύστερα απὀ τρεις 
ώρες έπειτα απὀ απερίγραπτη τα- 
λαιπωρία. Τα αεροπλάνα εἶχαν 
παραταχβεἰ στην πίστα του Αερο- 
δρομἰου καισε απόσταση Ἰ5 περὶ- 
που µέτρων το ἑνα από το ἆλλο, 
Οι δοκιμές άρχισαν απὀ το ἄερο- 
πλάνο του Επισµηνία Ξαντίδη 
Άεων., που βρισκόταν στο ἀκρο 
αριστερό τµήµα τοι Αεροδρομίου 
την 8η νυκτερινή υπὀ το φως φα- 
νού καιτῃ βοήθεια θξωτερικής 
πηγἠς (μηχάνημα εκκινήσεως, το 
οποίο εφαρμοζόταν στον κώνο 
της ἑλικας). Την 10:40 νυκτερινή 
το μηχάνημα (λανσαδόρος) µε- 
ταρφέρθηκε στο αεροπλάνο Σ 
359 του υπογράφοντα. Πριν όμως 
επιβασθώ στο αεροπλάνο µου, 
ἐἑσπευσεπροςτο µέρος μουο 


ΣΠ ΜΕΣ ΤΗΣ ΔΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΜΙΑ ΕΦΙΑΛΤΙΚΗ ΝΥΧΤΑ 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


του Βασ. ἂΔ, ζαμπίκου, Σμηνάρχου Ε.Α. 


Σμηναγὸς Μηχανικός Παύλος 
Σουβαντζὀγλου, ο οποίος µου εἰ- 
πε ὁτι κατά τη διάρκεια της δοκι- 
µής θα έπρεπε έχωτο νου µου 
στο Σµηνίτη σκοπὀ, ο οποἱος βρι- 
σκόταν σε απὀσταση 50 µέτρων, 
υποχρεωμένος να µε ειδοποιήσει 
σε περίπτωση νυχτερινἠς επιδρο- 
μής εχθρικών αεροπλάνων. Το 
αεροπλάνο µου ἦταν το τε- 
λευταἰσ που θα δοκιμαζόταν και 
ήμουν ο μόνος στην πίστα, αφού 
όλοι οι ἀλλοι αποσύρθηκαν στον 
καταυλισμό, Ώταν σε λίγα λεπτά 
της ὥρας έθεσα σε λειτουργία 
τον κινητήρα, αρχικά στο «ρε- 
λαντί» για την προθέρµανση και 
στη συνέχεια στο «φουλ» χωρίς 
καμιά προειδοποίηση απὀ την 
Αεράμυνα (αυτή ἦταν υποτυπώ- 
δης) εἰχαν ἠδη αρχίσει τον πο- 
λυβολισμὸ των Βέσεων των σερο- 
πλάνων µας ιταλικά αεροπλάνα, 
βοηθούμενα από τη φεγγαρά- 
λουστη βραδιά χωρίς να τα αντι- 
ληφθώ. Πριν ὁμως επιχειρήσουν 
τῃ δεύτερη διέλευση, εἶδατον 
συνάδελφο Γεώρ. Μεταξά να µου 
κάνει νόημα απὀ απὀσταση 3ῦτε- 
ρίπου µέτρων, για να εγκαταλεί- 
ἱῶώτο αεροπλάνο καινα καλυφθῶ 
σε παρακείµενο χαντάκι, όπου 
βρισκόταν και εκείνος. Εν τω µε- 
ταξύ ο πολωβολισμός σιυνεχιζό- 
ταν µδ οφοδρότητα και σ᾿ αυτό 
συνετέλεσαν και τα επίγεια πο- 
λυβολεία µας, τα οποία ὀχι µόνον 
αναποτελεσµατικά ἠταν. αλλά µε 
τις τροχειοδεικτικὲς των πολιβὸ- 
λων, επεσήµαιναν τις θέσεις µας 
µε αποτέλεσµα τα κατὰ σειρὰν 40 
και δο αεροπλάνα να υποστούν 
σοβαρές ζημιές, 

Αν κάποιοι μηχανικοί βρισκόταν 
κοντά στᾳ αεροπλάνα αυτά τη 
στιγµή της επιδρομής σίγουρα θα 
εἰχαν σκοτωθεἰ. Τυχερός στάθη- 
κα και εγῶ, διότι το πρὠτο κύµα 
των εχθρικὠν αεροπλάνων δεν 
έπληξε το δικό µου αεροπλάνο, 
και κατά τη δεύτερη διέλευση εἷ- 
χα ήδη απομακρυνθεἰ. Οι επιζώ- 
ντες συνάδελφοι κ.κ, Ευάγ. 
Οικονόμου, Δ. Ενωτιάδης, Τηλ. 
ῥρήγνας, Ερµής Βυζάντιος, κ. 
Πατίτσας, Γ. Μεταξάς, κ. 
Λαζανάς και ἄλλοι σίγουρα θα 
θυμούνται όσο ζουν τις φοβερές 
σκηνὲς της βραδιάς εκείνης. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ὃν 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΡΙΑΤ 6.91 


πὀὸ τους Αεροπόρους κ.κ. 
Αλο Καρταλαμάκη και 

Γεώργιο Βαγιακάκο λά- 
βαμε µερικά πολὺ ενδιαφἑρο- 
ντα στοιχεία σχετικά µε την ἀφι- 
ξη των ᾳ.91 Π/4 στην Ελλάδα. 
Το πρὠτο και µοναδικὀ (α-α1 Β/4 
που προσγειῴθηκε σε Ελληνικό 
Αεροδρόμιο εἶναιτο 4-91 Η/4 
10098 ο/π 088. Προσγειώθηκε 
στην 110 Π.Μ. στις 7.9.1961. µε 
χειριστή τον Επισμηναγὸ (ΙΓΥ] 
Γεώργιο Βαγιακάκο. 
Είχε προηγηθεί εκπαίδευση ελ- 
λήνων χειριστών και μηχανικών 
επἰ του τύπου στις εγκαταστά- 
σεις της ΕΙΑΤ στο ΤΟΒΙΝΟ και 
στην Ιταλική Αεροπορική Βάση 
Τιθνί5ο 58η Αποειο σε Ιταλικά ᾱ- 
91Η. πιθανότατα του 5ο 
Θϊοιπιο/ 1030 ἄιρρο 


Στην Ελλάδα το 4-91 Β/4 δεν 
πέταξε καμία εκπαιδευτική απο- 
οτολἡ καιόλοτο πρὀγραμµαπε- 
ριορίστηκε στην εκπαίδευση 
εδάφους, 

Πρέπει νατονισθεί ότι -αντίθετα 
με ὁ,τι γράφτηκε στο κύριο ἄρ- 
θρο του τεύχους Νοεμβρίου 
1994 - κανένα κλιμάκιο ιταλὠν 
χειριστών ἡ μηχανικών δεν ήρθε 
τελικά στη Λάρισα για να εκπαι- 
δείσει ἑλληνες χειριστες ἧἦτε- 
χνικοὺς, Ωυσιαστικά ήρθε µόνο 
ἑνας Ιταλὸς ο οποίος ἐπαιξε ρὀ- 
λοτεχνικού συμβούλου. 

Ὠπως εἶχε αναφερθεί καιστο 
κύριο άρθρο του Νοεμβρίου 
1894, θα κατασκευάζονταν -με- 
τὰ την πρὠτη ιταλική παραγγε- 
λία- 50 α-ο1 Η/3 γιατη Γερ- 
µανική Πολεμική Αεροπορία και 


Σπάνια έγχρωμη φωτογραφία Ελληνικού 4-31 Β/4. Προέρχεται! απὀ το έξοχο θιθλἰο 
«ΤΗΕ ζΟΜΡΙ ΕΤΕ ΒΟΟΚ ΟΕ ΕΙΑΗΤΕΒΗΞ» των ΝΙΙ 1 ΙΑΜ ΒΕΕΝ και αΟΒΡΟΝ 
ΞΝΑΝΒΟΒΟΌΙΒΗ (µέσω Ν. Ορφανουδακη). 


Οἱ ἑλληνες χειριστές που πέτα- 
ξαν τα 4-918Β στην Ιταλία είναι 
οι’ 

Επισµηναγός [ΙΓΥ} 
Γεώργιος Βαγιακάκος 
Σμηναγὸς (ΙΓΥ) 
Χαρίλαος Μούσας 
Σμηναγὸς (ΙΓΥ] 
Βασίλειος Μαραβελάκης 
Σμηναγός {ΙΠΥ) Π. Λακιώτης 
Σμηναγός (ΙΓΥ] 
Σεραφείμ Καμούτσης 
χειριστές ποι! επρόκειτο να 5κ- 
παιδευτούν στο ΣΜΗΝΟΣ ἀ-θ1 
στην Ελλάδα ήταν οἱ: 
Ὑποσμηνογός (ΙΓΥ} 
Δημητρόπουλος 
Ανθυποσμηνανός (ΙΓΥ) 
Μανιατάκος 
Ανθυποσμηναγός ΙΓΥ] 
Βαμβατσίκος 
Ανβυποσμηναγὸς {ΙΓΥ) 
Πππαθανασίου 


συνολικά 50 4-91 Β/4,2γιατης 
Αεροπορίες Ελλάδος και 
Τουρκίας. 

Η παραπάνω σειρἁ παραγωγής 
«φωτογράφιζε» ὡς Β/4 τα σε- 
ροσκάφη µε αριθµό κατασκευής 
«104» ἑως και «13». Με δεδο- 
µένη όμως την ύπαρξη του -θ] 
Β/4 µε αριθμός κατασκευής 
«098», οδηγούμαστε στην υπὸ- 
θεση ὁτι -91 Β/3 και Β/4 βρί- 
σκονταν στην ἴδια γραμμή πᾶ- 
ραγωγής και η τελική διαμόρ- 
φωση δινόταν σε ἑνα απότατε- 
λευταία στάδια κατασκευής. 
Βέβαια, τα παραπάνω αποτε- 
λούν απλά µια υπόθεση που μό- 
νο µία αναλυτική λίστα κατα- 
σκευἠς της ΕΙΑΤ µπορεί να επι- 
βεβαιώσει ἡ να απορρίψει. 

Αν συνδυάσουµε τη μαρτυρία 
του Πτεράρχου ε.α. Γ. Βαγια- 
κάκου µε την εμφάνιση τοι 
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«10109» οὐ 109 µε ελληνικά 
εθνόσηµµα, φθάνουμε στο συμπέ- 
ρασμα ότι αριθμός α-θ] Η4 ἦταν 
ήδη ἐτοιμος προς παράδοση 
στην Ε.Β.Α αλλά κρατήθηκε στο 
Τοήπο, ἴσως γιατί είχαν ἠδη αρχί- 
σει οι τριγµοί για το αν τελικά η 
Ελλάδα καιη Τουρκία θα απο- 
κτούσαν το συγκεκριµένο τύπο 
αεροσκάφους, 


Ο υπὀτιτλος της φωτογραφίας 
που δημοσιεύθηκε την επομένη 
της αφίξεως του α-θ] Β/4 στον 
Αθηναικό Ημερήσιο Τύπο. 
Εντός των προσεχών ημερών 
πρόκειται να παραδοθούν εις την 
Πολεμική Αεροπορίαν τα υπόλοι- 
πα αεροσκάφη ελαφρού βοµβαρ- 
δισμού τύπου {α. 81. Η διάθεσις 
τῶν ως ἄνω αεροσκαφών έχει 
συμµπεριληφθε[ εις το πρόγραµ- 
μα στρατιωτικής βοηθείας των 
Ηνωμένων Πολιτειών και γίνεται 
εντὸς του πλαισίου της αναθεώ- 
ρήσεως και εκσυγχρονισµούτης 
Ε.Β.Α. 

Ανωτέρω µια φωτογραφία απὀ 
την προσγείωσιν του πρώτου αε- 


ροσκάφους εις τὴν αεροπορικἠν 
Βάσιν Λαρίσης, ο επισµηναγός 
Γεώργιος Βαγιακάκος (δεύτερος 
εκ δεξιών], εξηγών εις τον αρχη- 
γόντου 28ου ΑΤΑ υποπτέραρ- 
χον κ. Γ. Αντωνάκον καιτους επι- 
τελείςτου, αµέσως µετά την 
προσγεἰωσίν του, λεπτοµερείας 
εκτων εντυπὠσεῶν του σχετι- 
κὠς µε τον νέον τύπον αεροσκά- 


φους, Ο επισμηναγός Βαγιακά- 
κος έχει οριστεί κατόπιν προ- 
σφάἁάτου αποφάσεως του Ανωτά- 
του Συµβουλίου Αεροπορίας ως 
Διοικητής της συγκροτηθησομέ- 
γης Μοίγας Αναγνωρίσεως και 
Ελαφρου Βομβαρδισμού. Οὗτος 
τυγχάνει εἰς εκτων πλέον διακε- 
κριµένων αξιωματικών της 
Ε.Β.Α., διαθέτων εις το ενεργητι- 
κόντου πλέον των Ξ.000 ωρών 
πτήσεως, επί αεριωθουμένων και 
λοιπών τύπων αεροσκαφών. 


Θέμης Βρανόάς 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΜΒΕΒΑΤΟΗ 


ία νέα εποχή αρχίζει για 
η. Ελληνική Πολτιικἡ 
Αεροπορία στις 2Σε- 


πτεµβρίου 1946. όταν η ΤΑΕ 
(ΤΕΧΝΙΚΑΙ ΑΕΡΩΠΟΡΙΚΑΙ 
ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΕΙΣΙ γίνεται η 
πρώτη Εταιρία στην Ελλάδα ποι 
παίρνει μεταπολεμικὰ άδεια τὲ- 
λεσης αεροπορικών ὄρομολο- 
γίων. 

Την επομένη κιόλας ἡμέρα. 3 Σε- 
πτεμβρίου 19468, εκτελείται το 
πρὠτο δροµολόγιοτης Εταιρίας, 
Η εκπαίδευση των πληρωμάτων 
εδάφους και αέρος, η τεχνική 
υποστήριξη των αεροσκαφών και 
η αρχική οργάνωση της ΤΑΕ., 
προσφέρθηκαν, κατόπιν συµφω- 
γίας, απὀ την Αμερικανική 
Εταιρία ΤΙΝΑ (ΤΗΑΝ5Σ ΜΟΒΙΠ 
ΑΙΒΙΙΝΕΡ], 

Τον επόμενο κιόλας χρόνο, το 
1947, ιδρύεται και δεύτερη αξρο- 
πορικἠή εταιρία µε την επωνυμία 


κΜθπ.ων 


τὰ. 
4 


-.-ᾱ 


ωβεσ 


1948. ενὼ απο το 1948 και στη 
γραμμή Αθηνα-Κυπρο-Τελ Αβιβ- 
Κάιρο. ΠΗ σταδιοδρομία του 9ὰ- 
ΡΑΑ στους Ελληνικούς Όυρα- 
νοὺς τερματίστηκε ἄδοξατο 
1950, όταν το Υπουργείο Αερο- 
πορίας το ἐκρινε ακατάλληλο για 
την τέλεση επιβατικών πτήσεων. 
Τη θἐσῃη του κατέλαβε ένα 
ΡουαιΑ5Π-4 ΞΚΥΜΑΡΤΕΗ 
το 1951,ΠΤΑΕ, ΠΕΛΛ.Α.Σ.καιη 
ΑΜΕ (ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟ- 
ΡΑΙΕΛΛΑΔΩΣ, µε ένα ΑΝΗΟ 
ΑΝΡΦΟΩΝ και ένα ΗΝΚΕΒΡ ΑΙ - 
Ὦ2)-μετάὰ απὀ κυβερνητική από- 
Φάση, συγχώὠνεύονταισε µια νέα 
Αεροπορική Εταιρία, την ΕΘ- 
ΝΙΚΗ ΑΝΩΝΥΜΟ ΕΤΑΙΡΙΑΤΑΕ. 
Το ΙΙΒΕΗΑΤΟΒ όπως και ὀλα τα 
αεροσκάφη των ανωτέρω εται- 
ριὼν. παραχωρείται στη νε- 
οιδρυθείσα εταιρία, η οποία τον 
Οκτώβριο του 1954 το πωλείσε 
αμερικάνικη εταιρία μεταφοράς 
εμπορευμάτων (6ΑΠΩΟ). 

Εδώ χάνονταιτα ἵχνητου «Ελλη- 
νικού» ΓΙΒΕΒΑΤΩΗ, ᾠσπουτο 
19858 κάνει ξανά την εμφάνισή 
του στην... Αλάσκα! Βρισκόταν 


πι «αγι 


ον η 


οκ, .. 9χ. νι 


-. παπα 


Προσέξτε το γαλανόλευκο κάθετο σταθερό και πηδάλιο διεύθυνσης, Διακρίνεται η θὲ- 
6ητου θυρεού της Φ00ΤΤΙΒΗ ΑΝΙΑΤΙΟΝ (Εγκυκλοπαιδικὀ Λεξικό «ΗΛΙΟΥ», µέσω του 
κ. Γιάννη Καμπούὐρη). 


ΕΛΛ.Α.Σ.(ΕΛΛΗΝΙΚΑΙΑΕΡΟΠΟ- 
ΒΙΚΑΙ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΙ]. Όλη την 
οργάνωση της ΕΛΛ.Α.Σ. συµπε- 
ριλαμβανοµένης και της προµή- 
θειας αεροσκαφών,την ανέλαβε 
η Βρετανική Αεροπορική Εταιρία 
ΘΟΟΤΤΙ5Η ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΙΜΙΤΕΟ 
που εἰχε την έδρα της στο 
ΡΗΕΡΤΙΝΙΟΚ της Σκωτίας, 

Στην Εταιρία ΕΛΛ.Α.Σ. ανήκει το 
πρώτο τετρακινητήριο αεροσκά- 
φος που εγγράφεται στο Ελλη- 
νικό Αεροπορικό Νπολόγιο, το 
ΟΟΝΡΞΟΙΙΠΑΤΕΡ ΝΗΙΤΕΕ ΙΙΒΕ- 
ΠΗΑΤΟΗ ΡΧ-ΓΑΑ. ΤοΙΙΒΕΗΑ- 
ΤΟΒΗ δρομολογείται αρχικά στη 
γραµµή Αθήνα-Λονδίνο-Πρέστ- 
γουικ απὀτις 28 Φεβρουαρίου 


εκεί, παρατηµενο σε κάποιο σε- 
ροδρόμιο πολλά χρόνια, ύστερα 
απὀ ατύχημα μέχριτηῃ στιγµή 
που αποκτήθηκε απὀ το Μουσείο 
Αεροπορικής Κληρονομιάς της 
Αλάσκας (ΑΑΗΙΜ-ΑΙ ΑΞΚΑ ΑΝΙΑ- 
ΤΙΟΝ ΗΕΒΙΤΑΑΕ ΜΟΡΕΙΜ]που 
εδρεύει δίπλα στο δΔιενθές 
Αεροδρόμιοτου ΑΝΟΗΟΒΑΩΕ. 

Σύμφωνα πάντα µε άρθροτου 
βρετανικοή περιοδικού ΕΙΥ 
ΡΑΞΦΤ (τεύχος Οκτωβρίου 1989] 
το πρόσθιο τµμήµατης ατράκτου 
και η πτέρυγα βρίσκονταν σε πο- 
λύ καλἠ κατάσταση. Ἠνέατου 
ταυτότητα ἦταν πλέον Ν 92 ΜΕ, 

Μέχρι στιγμής ὃεν γνωρίζουμε 
τον αριθµό κατασκευής του απὀ 
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την Εταιρία ΟΟΝΞΟΙΙΡΑΤΕΩ 
Ψυι ΤΕΕ και την πιθανἠ ιστορἰα 
του στην ΗΑΕ ή στην υΞΑΑΕ. 

Προσωπική ἄἀποψη του γράφο- 
ντος εἶναι ότιτο αεροσκάφος 
αποτελείἰ ἑνα απὀ τα Ο6ΟΝ- 


Αερολιμένας Ελληνικού (Χασάνι) 1847 ΕΙΒΕΒΑΤΟΗ ΞΧ-ΡΑΑ, 


την επιλογή της ἴδιας Εταιρίας 
να αγοράσει πλεονάζοντα µετα- 
γωγικά 0-47 της ΒΑΕ καινα µε- 
τατρέψει σε πολιτικά Π0-3. Το 
ΚΝ-542 που αναπαύεται στο 
ΣΕΔΕΣ µε πλήρη ΥΝΙΡ πολιτικό 


διεύθυνσης έχουν βαφε[ γαλα- 
νόλευκα, διατηρώντας όμως πά- 
νώ στο λευκό χρώμα το θυρεό 
της ΦΘΟΟΤΤΙΘΗ ΑΝΙΑΤΙΟΝΙΤΗ. 

θα χαρούμε να ακούσουμε κάθε 
άλλη ἄποψη σχετικά µε την προ- 


ποιήθηκαν στοιχεία απὀ το βι- 
βλίο «ΙΑΝΕΞΣ ΕΙΑΗΤΙΝΑ ΑΙΗ- 
ΟΒΑΕΤ ΟΕ ΜΑΝ ΙΙ» ἐκδοση 1846- 
47/επανέκδοση 19598. 


Θέμης Βρανάς 


ΗΒΕΒΑΤΟΗ 85κ-ΡΑΑ. 1948 (ΕΙΥΡΑΞΤ, τεύχος 191989] 
Τρεις εἶναι οἱ κυριότερες υποθέσεις προέλευσης του ΞΧ-ΡΑΑ: 

Ηταν ΙΙΒΕΗΑΤΟΗ | Β-30, εκδοχή που υιοθετεί καιτο ΕΙ ΥΡΑ5Τ, ήταν {-87, η νεότερη 
παραλλαγή του στρατιωτικού µεταγωγικού Β-24 που υπηρέτησε µε την ΒΑΕ ὁσο και µε 
την 9ΑΑΕ, ἦταν ἑνα οποιοδήποτε Β-24 που το αγόρασε η ΞΟΟΤΤΙΡΗ ΑΥΊΑΤΙΟΝ και το 
µετέτρείε σε επιθατικὀ, Λογικά το να αγοράσει η εταιρία ένα πρώην μεταγωγικό ήταν 
η καλύτερη λήση, αφού το αεροσκάφος θα οπαιτούσε λιγότερες µετασκενές, Το ότιτο 
Υπουργείο Αεροπορίας το έκρινε ακατάλληλο για πτήσεις το 1350, ίσως σηµαίνει ότι το 

αεροσκάφος ήταν ἡδη αρκετά παλαιό και καταπονημένο. 


ΦΟΙΙΠΑΤΕΡ ΝυΙ ΤΕΕ Β-2411ΒΕ- 
ΒΑΤΟΒΗ που παρήγγειλε η ΗΑΕ 
τα 1940 ὡς βομβαρδιστικά µε δι- 
κέςτις προδιαγραφές δίνοντάς 
τους τον κωδικό αριθμὸ 1 Ρ-50 
και | Β-20Α, Ώμως η επίδοση 
αυτών των Β-2ὰ στο ευρωπαικὀ 
θέατρο επιχειρήσεων δεν ικανο- 
ποίησε τη ΒΑΕ. η οποία µετέτρε- 
ψε σηµαντικό αριθµό τους σε µε- 
ταγωγικά. 

Κάποια απὀ αυτά που δεν κατα- 
οτράφηκαν κατά τη διάρκεια του 
πολέμου, θᾳ αποτελούσαν για τη 
ΘΟΟΤΤΙΡΗ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΤΩ ΙδανΝΙ- 
κες βάσεις για μετατροπή σε πο- 
λιτικά επιβατικά αεροπλάνα, 
Αυτή η θεωρία ενισχύεται απὀ 


εξοπλισμὀ και την πινακίδα 
αΦΟΟΤΤΙΡ6Η ΑΝΙΑΤΙΟΝΙΤΩ 
9ΑΙ» στο πιλοτήριο εἶναι μᾶρ- 
τυρας αυτής της πολιτικής της 
Εταιρίας. 

Τα χρώματα µε τα οποία πετοῦ- 
σετο!ΙΒΕΗΑΤΟΗ Της ΕΛΛ.Α.Σ. 
ήταν ἴδια µε αυτά της ΞΟΟΤΤΙΡΗ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΤΏ, δηλαδἠ ασημέ- 
γιο σε ὀλεςτις επιφάνειες µε 
ἑνα διπλό κόκκινο κεραυνό να 
διαπερνά κατά µήκος όλη την 
ἄτρακτο του αεροπλάνου. Το λο- 
γότυπο «ΦΟΟΤΤΙΡΗ ΑΙΗΙΙΝΕΣ» 
στις πλευρές της ατράκτου έχει 
αντικατασταθεί απὀ το «ΗΕΙ - 
ΙΕΝΙΟ ΑΙΠΙΙΝΕΣ». Τα κάθετα 
σταθερά καθώς και τα πηδάλια 


Συγκρίνετε το χρωματισμό του ΔΨ-ᾷ µετον αντίστοιχο του ΓΙΒΕΒΑΤΟΒ. Φαίνεται ξε- 
κάβαρα τι πρόκειται ουσιαστικά για τα ἴδια χρώματα. Τα Ὀ0-ὰ της ΕΛΛ. Α.Σ. εἰχαν τὸ 
Βυρεό της ΞΕΟΤΤΙΡΗ ΑΥΙΑΤΙΟΝ στο ἰδιο ακριθώς σηµείο µε το εἰκογιζύμενο αεροσκά- 
φος, Το συγκεκριµένο Ὀ0-ᾷ πετούσε µε τα διακριτικά της ΕΛΛ.Α.ξ. από τις 9,4.1948 
ἕως καιτις 7.7.1951 οπότε και παραδόθπκε στην ΤΑΕ. Το ελληνικό νηολόγιο ήταν 5Χ- 
ΒΒΒ] (Ώουσίας Γί-3 8υγνίνους οἱ | ἄν ἁπυν ΡΘΣΓΟΥ]. 


έλευση του «Ελληνικού» ΙΙΒΕ- 
ΒΑΤΟΒΗ καθώς και οποιαδήποτε 
πληροφορία για την ιστορία του 
εν λόγω αεροσκάφους ἧτη ση- 
µερινή του κατάσταση. 

Το µεγαλύτερο µέρος της παρα- 
πάνω παρουσίασης στηρίχθηκε 
στο αξιολογότατο και αρκετά 
σπάνιο βιβλίο «ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΩΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΙΑΣ» του Αεροπόρου |. Θεο- 
λόγη, έκδοση 1956. Ευχα- 
ριστούµε θερµότατα τον αγαπη: 
τὸ φίλο Τριαντάφυλλο Τσαγανά- 
Τακαντζά, που µας το διέθεσε 
για την ἄντληση πολλών και ση- 
μαντικών στοιχείων σχετικἁ µε 
το! ΒΕΗΑΤΟΒΗ. Επίσης χρησιµο- 


Όποιος φίλος αναγνώστης βετε- 
ράνος ἡ ὀχιτης Πολεμικής (αλλά 
καιτης Πολιτικἡς Αεροπορίας), 
διαθέτει φωτογραφίες σχετικες 
µε την ιστορία της Αεροπορίας 
μας απὀὸ τη γἐννησή της κατά 
τους Βαλκανικούς Πολέμους μὲ- 
χριτα τελη τῆς δεκαετίας του 
1960, και θέλει να δημοσιευθουν 
στην ΠΤΗΣΗ, παρακαλείται να 
ἐπικοινωνήσειµετον κ. Φαίδωνα 
Καραϊωσηφίδη στο τηλέφωνο 
οϐϱ1,.861. Τα πρωτότυπα των 
Φωτογραφιών θα αντιγραφουν 
και θα επιστραφοὺν στον κἀτοχόὸ | 
Τους. 
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ια αστροναύτες, 
κοσμοναύτες και 
χρήστες ὑπολογι- 
στών 


. 


Η ΜἰςΓοξςοῇ εκτός από το ΡΟΦ.τα 
ἠήπάονυξ και τον ΒΙΙ αῖες είναι 
γνωστή και για τον εξομοιωτή 
πτήσης που δεκατρία συνεχή 
χρόνια στέκεται ψηλά στις προ- 
τιµήσεις των απανταχού ερα- 
στώντης αεροπορίας µέσου ηλε- 
κτρονικού υπολογιστή. 

Σήµερα, ο εξοµοιωτής αυτός βρἰ- 
σκεται στην πέμπτη του ἑκδοση 
ἔχοντας πομλήσει εκατομμὺρια 
αντίτυπα, ενώ ἑνα πλήθος απὀ 
βιβλία, βοηθητικά εγχειρίδια και 
ειδικά συμπληρωματικά εργα- 
λείατον κάνουν να ξεχωρίζει 
απὀ κάθε ἀποίη, Η επόμενη επι- 
λογή της Μἰοτοξοῇ ἦταν το διᾶ- 
στηµα, αφού πτήση και διάστηµα 
για τους περισσότερους είναι 
ἕνας ενιαἰος χώρος. Ετσι, πριν 
από μερικούς µήνες η µεγάλη 
κυρία των υπολογιστών ἑστρεψε 
τον ενδιαφέρον τής προς τα 
άστρα, αναπτύσσοντας έναν 
εξομοιωτή διαστήµατος, µιας κά- 
Ψουλας ικανής να µας μεταφέρει 
από τη Γη στη Σελήνη και απὀ τα 
ὁρια του Γαλαξία µας στο ἀπει- 


Του Φώτη Φωτιάδη 


ρο. 
Το πρὀγραμμµα έρχεται σε τρεις 
δισκέτες, καταλαμβάνει 15ΜΒ 
στο σκληρό δίσκο, εκτελείται σε 
περιβάλλον ΏΟ5, ενώ υποστηρί- 
ζει κάρτα ήχου. παιχνιδολαβή 
[Που ς{{οκ) και ανάλυση οθόνης 
έως 8δ00Χχθ00Ό, Ο υποψήφιος 
«ᾳστροναύτης» θα πρέπεινα 
γνωρίζει καλά τους νόμους της 
φυσικής, τόσο στο κενό ὁσο και 
σε συνθήκες βαρύτητας, πριν χα- 
θεἰ στο χωροχρόνο του διαστή- 
µατος, Τα οχήµαταπου εἶναι δια- 


θέσιµα για τα διαπλανητικά του 
ταξίδια εἶναι γνωστά απὀτις προ- 
σπάθειες της ανθρωπότητας για 
την κατάκτηση του διαστήματος. 
Στον κατάλογο των οχημάτων θα 
βρει διαστημικά λεωφορεία 
πυραύλους, διαστημικοὺς σταθ- 
μούς. σεληνάκατους και ΜΜΙΟ 
(Μονάδες εξῳω-οχηματικής ὅρα- 
στηριότητας). Επίσης υπάρχουν 
και ορισμένα οχήματα απὀ τον 
κόσµο της επιστημονικής φαντα- 
σίας όπως γαλαξιακοί εξερευνη- 
τες, Βιιβ5αιᾶ Βδπι-οθί, Ο8Ιἱἱίο... 
Ο επίδοξος αστροναύτης ἐχειτη 
δυνατότητα να επιλέξει το ση- 
µείο του διαστήματος που επι- 
Βυμείνα πετάξει, τον πλανήτη 
που θέλει να εξερευνήσει ήτο 
διαστημικὀ σταθµὀ που Βα 
συνδεθεί. Για όσους προτιμούν 
τον εὐκολο δρόμο το πρὀγραµµα 
προσφέρει αρκετά σενάρια από 
µια επίσκεψη στον πυρήνα του 
Γαλαξία µας ἑώς μερικές μανού- 
βρες µετο ὀχημα ΜΜΗ, σε µια 
υποτιθέμενη διαστημική βάση 
στον Αρη. 

Η πλοήγηση στο διάστηµα επι- 
τυγχάνεται µε ποικίλα ὀργανα 
και βργαλεία τα οποία εμφανίζο- 
ντα! στο κάτω µέρος της οθόνης. 
Εκείθα βρούμε ὀργανα ένδριξης 
της ταχύτητας, κατεύθυνσης, 
ὠθησης, χρόνου και απόστασης 
απὀ τον ο. ή αντικειμένου 
που ἐχουμε 
χαράξει σαν 
στόχο στην 
αποστολἠ 

Ἱ µας. Επίσης 
| υπάρχει δυνα- 
ἡ τότητα µικρο- 
ὁ µετρικἠς ῴθη- 
σης και ΕλΙΥ- 
μών σε μµοἱ- 
ρες. Η εξοµοί- 
ωση της απο- 


στολής µας 
μπορεί να επι- 
ταχυνθεί (αν 
ἐχουμενα τα- 
ξιδέψουµε 
εκατομμύρια 
ετη φωτος µα- 
κριά) ἠ να επι- 
βραδυνθεί αλ- 
λάζοντας την 
αναφορᾶτου 
χρόνου, τη 
σχέση μεταξύ 
του ενὸς 


δευτερολέπτου. Δηλαδή κάθε 
πραγματικό δευτερόλεπτονα 
αντιστοιχεί µε δέκα ή εκατομμύ- 
ρια χρόνια πτήσης, Βέβαια υπάρ- 
χουν και άλλα βοηθητικἁ εργα- 
λεία όπως Ἡυῦ (Ηθ8ᾶ ρ 
ΠἱδρΙ8Υγ]. αυτόματος πιλότος, 
ορισμός της θέσης παρατήρησης 
του οχήµατος απὀ το διάστηµα ή 
το 5ἱ8ΝΝ οοΠΊ{ο|. Το τελευταίο πε- 
ριορίζει μερικούς φυσικούς νό- 
µους (όπως τα πεδία βαρύτητας 
των πλανητών], ὥστε να κα- 
τευθυνθουµε ευκολότερα στον 
προορισμό µας. Στην ουσία πρὀ- 
κειται για ἑνα εκπαιδευτικὀ 6ρ- 
γαλείο µε στὀχο την εξοικείὠσή 
µας µε το αχανές και απέραντο 
διάστηµα. 
Μπορούμενα 
ξεκινήσουμε 
το ταξίδι απὀ ϐ 
οποιοδήποτε 
σηµείο επιλέἑ- 
ξουμε. Στην 
πορεία µας 
απὀ τα ηχεία ἃ 
θᾳ ακούγονται - 
συνθέσεις 
κλασικής 
μουσικής µε 


ΓΙΤΤΤΓΤΤΤΙ 


Βέμα το διάστηµα ενώ στην οθό- 
νη µας θα ξεδιπλώνεται η οµορ- 
φιά, τα χρώματα και η αρμονία 
του Γαλαξία µας. Από τον Κρόνο 
µε τα περίφημα δακτυλίδια του 
μέχρι τον κομήτη του Χάλει και 
από την επιφάνεια της Σελήνης 
μέχρι Το διαστημικό σταθμά 
Ειβρᾶοπι η θέα εἰναι συναρπαστι- 
κἠ. Τα τρισδιάστατα γραφικά, η 
κινηματογραφική κίνηση του χώ- 
ρου καιτα μυστικά του διαστήὴµα- 
τος μπορούν να καταγραφούν, 
Είτε σαν εικόνα εἶἰτε σαν βίντεο 
χάρη στα εργαλεία του προγρἀμ- 
µατος. Αν η ὀψηῆ του πλανήτη 
Αρη µάς συναρπᾶζει μπορούμε 
νατην απαθανατίσουµε για πά- 
ντα σε µορφή αρχείου «ΒΜΡ ἡ 
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πλευρά που θέλουμε [κίνησης ή 
ἁμυνας). Εν συνεχεία αναθέ- 
τουµµε αποστολές στις αεροπορι- 
κὲς µας δυνάμεις (π.χ. εγγύς 
υποστήριξη, αναχαίτιση κ.λπ], 
τέλος βλέπουμε ποιες μονάδες 


χουν µας κατευθύνοιν στα ση- 
µεία του Γαλαξία που θᾳ θέλαµε 
να επισκεφθούμε, αν ἦταν εφι- 
κτό, ενώ η συνολική παρουσία 
της εξομοίωσης στο μόνιτορ 
µπορεί να πραγµατοποιηθε!, είτε 


ΕΤΤΓΤΤΕΠΕΤΤΤΤΙ 
«νε ας. 


ΕΟΧ. Η σύλληψη σε βίντεο των 
προσπαθειών µας πραγµατοποι- 
εἶται µε ρυβμὸ 16 εικόνων το 
δευτερόλεπτο αλλά η ταχύτητα 
µπορεί να μεταβληθεί, αν αυξή- 
σουμε ἡ μειώσοιυμε την αντιστοι- 
χία του χρόνου. Υπάρχουν απο- 
θηκευµένα σε βίντεο δύο σηµα- 
ντικά βήματα της ανθρωπότητας, 
η αποστολή Αρροιο 17 και αυτή 
του διαστημικού λεωφορείου 
από το Κέιπ Κανάβεραλ. 

Το εγχειρίδιο χρήσης που συνο- 
δεύειτο πρὀγραμµα οναλύει βή- 
μα-βήμα πολλές αποστολεὲς, Πὲ- 
ριόχει αρκετά επιστημονικά στοι- 
χεία και εξηγείἰτον τρόπο πτήσης 
των διάφορων οχημάτων στο 
διάστηµα. Τα σενάρια που υπάρ- 
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σε πλήρη οθόνη εἶτε σε παρᾶά- 
θυρο. Κατά τη διάρκεια των πτή- 
σεων θᾳ πρέπει να ϱκμεταλλειυό- 
µαστε ἠ να αποφεύγουµετις 
δυνάμεις που ασκούν οι πλανή- 
τες, να χρησιμοποιούμε τα 
βαρυτικά πεδία όπως έκανε 
το διαστημόπλοιο Οδυσσέας 
κατά την επἰσκεψή του στους 
πόλους του Ἠλιοι, και τέλος 
να προσέχουμε τα καύσιµά 
μας. 

Χρησιμοποίησα το πρόγραµµα 
με ποντίκι και πληκτρολόγιο, οι 
αποστολές και οι µανούβρες που 
Εκτέλεσα πραγµατοποιήθηκαν 
χωρίς πρόβλημα, κάτιπου σηµαί- 
ει ότι η παιχνιδολαβή απλά βα 


θεκρέλ.. ο το τ 


ευκολύνειπερισσότερο την όλη 
διαδικασία. Η μαγεία του διαστή- 
µατος µε καθήλωσε µπροστά 
απὀ τον υπολογιστή µου, Ταξι- 
δεύοντας στο χωροχρόνο. 
Συνδέἑθηκα µε το διαστημικό 
σταθμό, προσεληνώθηκα, προ- 
σγειώθηκα (υπάρχουν και ορι- 
σµένες πόλεις στην επιφάνεια 
της Γης) και χάθηκα εκατομμύρια 
έτη φωτὸς μπροστά, κάπου στα 
ὁριατου Γαλαξία µας. 

Παρόλο που ο εξοµοιωτής αυτός 
βρίσκεται στην πρὠτη του ἐκδο- 
ση, εἶναι προιόν µιας εταιρίας 
που γνωρίζει καλάτο είδος αυτό. 
Βέβαια δεν περιέχει εγκωκλοπαι(- 
δικά ἡ άλλα επιστημονικά και 
αστρονομικά 
στοιχεία, ὅπως 
το ΠθοδΠΙΠ της 
Ματίς, απλά 
εξομοιώνειτο 
διάστηµα καιτις 
προσπάθειες 

υπ) κατἀκτησής 
του (έστω μἐσω 
υπολογιστή) 
απὀ τον ἀνθρω- 
πο. 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚ 


ΙΠΠΤΠΙ 


| 
ο επιτραπέζιο παιχνίδι 
στρατηγικής «Τακ Αίρ», 
εξομοιώνειτα προβλήµατα 
που θα αντιμετώπιζαν οι 
Σοβιετικοί και Σύμμαχοι διοικη- 
τὲς σε έναν ενδεχόμενο Γ' 
Παγκόσμιο Πόλεμο στο 
Γερμανικὸ Μέτωπο. Όπως δηλώ- 
νει καιτο ὀνομάτου, το παιχνίδι 
εξομοιώνειτο συνδυασμό αερο- 
σκαφών και χερσαίων μονάδων 
στη μάχη. 
Ὁ χάρτης, χωρισμένος πάντα σε 
εξάγωνα, επάνω στον οποίο παί- 
ζεται, αναπαριστά ὑπὸ κλίµακα 
ενός ναυτικού μιλίου ανά εξάγω- 
νο, την περιοχή του ΝΙ Σώματος 


στρατού στη «Δυτική Γερμανία». 
Κάθε Γύρος παιχνιδιού αντιπρο- 
σωπεύειπερίπου τρεις ώρες χρό- 
νου και οι γεωγραφικές ισουψείς 
καμπύλες 400 µε {00 πόδια δια- 
φοράς ύψους, Οιπερισσὀτερες 
χεροαίες μονάδες εἶναι δυνάμε- 
ως τάγματος {μερικές εἶναι µι- 
κρότερες]. ενῶ οι αεροπορικές 
μονάδες αντιπροσωπεύουν 2 με 
4 αεροσκάφη. Το παιχνίδι παίζε- 
ται µε τη βοηθεια δύο εξαπλεί]- 
ρων ζαριών και αρκετων πινά- 
κων. Οικανόνες εἶναι χωρισμένοι 
σε βασικούς, προχωρημένους 
και προαιρετικούς, 

Ωιβασικοἰ κανόνες εξηγούν τις 
βασικὲς αρχές, πώς γίνεται η κἰ- 
νηση των μονάδων, η μάχη κ.λπ. 
Όλα αυτὰ εντάσσονται στις εξἠς 
φάσεις που παίζονται σε κάθε 
Υήρο: 

Φάση Προετοιµασίας: εῥώ αφαι- 
ρούμε ταπιόνια που δηλώνουν 
αποδιοργάνωση από τις µονάδες 
(επαναδιοργανώθηκαν), γυρνά- 
με µονάδες αεράµινας στην 


μας και ελικόπτερα θα είναισε 
βέση να δράσουν σε αυτόντο γὺ- 
ρο. 

Φάση Ελιγμών: Η πρώτη πλευρά 
κινεί ὀλεςτις επίγειες µονάδες 
καιτα ελικὀπτερά της. Κατόπιν 
επιλύονται όλες οι µάχεςπου 
έχουν προκύψει, Το ίδιο κάνει και 
η δεύτερη πλευρά. 

Φάση Αεροπορική: αυτή η φάση 
χωρίζεται σε δέκα αεροπορικούς 
γύρους κατά τη διάρκεια των 
οποίων η κάθε πλευρά κινεί καθέ- 
να απὀ τα αεροσκάφη της και 
επιλύει κἀθς µία από τις αεροµα- 
χίες που προκύπτουν απὀ αυτή 
την κίνηση. Ετσι έχουμε τους βᾳ- 
σικοὺς κανόνες για να ξεκινή- 
σουµετο πρὠτο δοκιμαστικό παι- 
χνίδι, 

Περνώνταςστους Προχωρημέ- 
νους κανόνες τὸ παιχνίδι γίνεται 
πιο περίπλοκο, αφού προστίθε- 
νται και κανόνες για οπτικἡ επα- 
φῄή. Για να «δει» µία μονάδα κά- 
ποια εχθρική, τότε δεν πρέπει να 
παρεμβάλλεται ανἀμεσάτους 
ύψωμα, δεν πρέπειη εχβρική να 
βρίσκεται µέσα σε έδαφος ποι 


ΛΙΗ 


παρέχει κάλυψη (δηλ. δάσος, πόὸ- 
λη]. Επίσης το πρόβλημα της 
οπτικής επαφής ισχύει για τις µο- 
νάδες αεράμυνας που θελουν να 
βάλλουν κατά εχθρικών αερο- 
σκαφών και εδώ έχουν πλεονέ- 
κτηµα τα ελικόπτερα που πετώ- 
ντας χαμηλά εἶναι συνήθως 
καορατα» απὀ τα αντιαεροπορι- 
κά, Άλλος κανόνας ανεφοδια- 
σμού προσθέτει πιόνια που ανα- 
παριστούν τα φορτηγά ποι µετα- 
φέρουν πυρομαχικά, καύσιμα 
κ.λπ. Τώρα λοιπόν για να ανα- 
διοργανωθούὺν οἱ μονάδες (ανε- 
φοδιαστούν). θα πρέπει να βρί- 
σκονται στο ἴδιο εξάγωνο µε πιό- 
για φορτηγών ανεφοδιασμού. 
επόμενος κανόνας ασχολείται 
µε το θέµα Οργάνωση-Διοίκηση. 
ΚάΡε επίγεια µονάδα, καθώς και 
τα ελικόπτερα, υπάγονται σε κά- 
ποιο κέντρο διοικήσεως. Πιόνια 
αρχηγείων υπάρχουν για ορισμέ- 
γες δυνάμεις που εἶναι οργανώ- 
µένες σε ταξιαρχίες, για µεραρ- 
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χίες ἐνὼ υπάρχει και αρχηγείο 
στρατιάς που µπορεί να διοικἠ 
σει ὀλεστις µονάδες, Τα αερΏ- 
σκάφη διοικούνται απὀ κέντρα 
εκτὸς πεδίου μάχης, τα οποία 
δεν αναπαριστούνται επάνω στο 
χάρτη. Με την πρόσθεση της ὅι- 
οικητικής δομής στο παιχνίδι κά- 
θε μονάδα για να κινηθεί, να βαλ- 
λεικαινα ὁράσει, πρέπει να βρἰ- 
σκεται Εντὸς ακτίνος διοικήσεως 
από το αρχηγείο του. Π ακτίνα 
διοικήσεως ενός αρχηγείου εἶναι 
ἑνας αριθμός εξαγώνων που δεί- 
χνειτην εμβέλεια των διατιθὲµε- 
γων µέσων επικοινωνιών του. 
Οισιαστικἀτοπαιχνίδι µάς«ανα- 
γκάζει» να κρατάμε ὀλες τις µο- 
νάδες ποὺ υπάγονται διοικητικά 
σε κάποια µεραρχίᾳ ἡ ταξιαρχία, 
εντός ενός «κύκλου» γύρω από 
το διοικούν αρχηγείο. Έτσι δηµι- 
ουργείται κατά κάποιο τρόὀπὀ µια 
δοµή κεφαλή, το αρχηγείο, µέλη 
τις µονάδες μάχης -που κινο- 
νται, βρίσκουν τον εχθρό καιτον 
καταστρέφουν- μάτια και αυτιά 
τους διάφορους παρατηρητές 
που βλέπουν τον εχθρὀ και 
ταυτοχρονα καθοδηγούν το σύ- 
στημα αεράµυνας για να πλήξει 
την εχθρικἠ αεροπορία. 

Άλλος κανόνας εισάγειτη δράση 
των πμραύλων και αεροσκαφών 
καταστολής της περάµυνας. Αν 
κατορθώσετε να καταστρέψετε 
τα εχβρικἁ ραντάρ, τότε ουσια- 
στικά έχετε τυφλώσειτην εχβρι- 
κἡ αεράµυνα και θα µπορείτε 
σχεδόν ανενόχλητοι να παρέχε- 
τε εγγὺς υποστήριξη στις επίγει- 
ες µονάδες σας, Άλλος κανόνας 
αναπαριστά τὸ ρόλο του βαρέως 
πυροβολικού που µπορεἰ να πα- 
ρέχει πυρά μπαστηρίξεως σε µία 
διεξαγόµενη μάχη, ἡ που µπορεί 
να πλήξει µία κινούμενη εχβρικἡ 
µονάδα καινα την αποδιοργανώ- 
σει σταματώντας την και προξε- 
γώντας απώλειες, 
Περνώντασστους Προαιρετικοὺς 
κανόνες βρίσκουμε μονάδες 
που αντιπροσωπεύουν αποστο- 
λὲς συμπληρώσεως (αντικατα- 
στάτες γιατις απώλειες σε στρα- 
τιώὠτες), μονάδες ανεφοδιασμού, 
αντικατάσταση των αρχηγείων 
που έχουν εξοντωβε[ κ.λπ. ο 
πρὠτος σηµαντικὸς κανόνας που 
μπαίνει εδώ εἶναι αυτός σχετικά 
με την ώρα της ημέρας που διε- 
εάγεται η μάχη καιτις καιρικές 
συνθήκες που επικρατούν στο 
πεδίο. Αυτοί οι δυο σπουδαιότα- 
τοι παράγοντες συχνά αγνοού- 
νται απὀ τὸ σχεδιασμό που κά- 
νουν οι παίκτες στα επιτραπέζια 
παιχνίδια, αλλά.,. αλίµονο και 
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απὀ πολλοὺς στρατηγουὺς. Το 
παιχνίδι κάνει μνεία και του ηλε- 
κτρονικοἡ πεδίου μάχης που εἷ- 
ναι ἐναςσημαντικός«πολλαπλα- 
σιαστής δύναμης», Οιµονᾶδες 
ηλεκτρονικού πολέμου είναι δύο 
τύπων αναλόγως του στόχου 
τους. ο ένας τύπος ὄχει ὡς στό- 
χο την ηλεκτρονικἡ παρεμβολή 
µε σκοπὀ την εξουδετέρωση ἡ 
ἔστω την Τοπική «τύφλωση» του 
συστήµατος εχθρικῆς αερά- 
µυνας, Ετσι δημιουργούν µία 
τρυπα στην αερᾶµυνα του αντι- 
πάλου και τα αεροπλάνα µπο- 
ρουν να δράσουν ανεµποδιστα. 
Ο δεύτερος τύπος µοναδων ηλε- 
κτρονικού πολέμου εἶναι μονᾶ- 
δες σημάτων και έχουν ὡς στόχο 
τα εχθρικἆ κέντρα διοικήσεως 
και μονάδες πυροβολικούπου 
βασίζονται σε εκτεταμένο ραδιο- 
φωνικὸ δἰκτυο. Π δράση των µο- 
νάδων αυτών ξεκινᾶ απὀ υπο- 
κλοπή των εχθρικών σημάτων 
και φθάνει ώς την εξουδετέρωση 
των εχθρικών επικοινωνιών στην 
περιοχή και ἆρα την παράλυση 
των εχθρικών μονάδων. Στο παι- 
Χνίδι αυτό αναπαρἰσταται µετο 
χάσιµο της ικανότητας διοικήσε- 
ὡς από τα αρχηγεία. Αρα όλες οι 
υπαγόμενες σε αυτά μονάδες 
κόβονται ακίνητες καιτο πολύ 
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αμύνονται. ἡ οι μονάδες πυροβο- 
λικου να μένουν ἄπρακτες. 
Βέβαια οι μονάδες ηλεκτρονικού 
πολέμου εκτός απὀ επιθετικὀ ρό- 
λο μπορούν να παίξουν και 
αμυντικὀ, προστατεύοντας τον 
τοµέα τοις από εχθρικἠ ὁράση. 
Στο «Τακ-Αίρ» συμπεριλαμβάνε- 
ται και η χρήση των τακτικών 
πυρηνικών καιβιολογικών όπλων 
για να δοκιμάσουν οι παίκτες τα 
αποτελέσµατα, Τα τακτικά πυρη- 
νικά ὀπλα στο εξάγωνο πρὀ- 
σκρουσης και δύο εξάγωνα µα- 
κριά, καταστρέφουν όλα τα ελἰ- 
κόπτερα, γέφυρες. οχήματα 
κ.λπ. Οι μονάδες που βρίσκονται 
εκτός σημείου πρὀσκρουσης επι- 
ζούν αλλά αποδιοργανώναονται. 
Υποτίθεται ότι µπορεί κανείς να 
τις αναδιοργανώσει και να συνε- 
χίσει νατις χρησιμοποιεί στη μά- 
χη, αλλά κἀτιτέτοιο θα ήταν αδύ- 
νατο στην πραγματικότητα. Τα 
βιολογικά όπλα επιφέρουν απὠ- 
λειες στις μονάδες αλλά αφή- 
νουν ανέπαφες γέφυρες, ΟΠΛΟ- 
μηχανήματα. Πρέπει να λάβετε 
υπόψη ότι η περιοχή θα παραμεί- 
νει «μολυσμένη» για το υπόλοι- 
πο της μάχης και ἆρα οι μονάδες 
µόνο µε την απαραίτητη προστα- 
σία σας μπορούν να την διαβούν. 
Τα όπλα παραδίδονται, είτε απὀ 


σπεροσκάφη είτε απὀ το πυροβο- 
λικό. Σημαντικό µέρος των προ- 
αιρετικών κανόνων αναφέρεται 
στη χρήση αερομεταφερόμενων 
δυνάμεων και αλεξιπτωτιστών, 
Αν εξαιρέσει κανείς το γεγονός 
ότι αυτὲς οι δυνάμεις εἶναι τρω- 
τὲς κατα τῃ μεταφορά καιτον 
ελαφρύ οπλισμό τους {µε τη 
δυσκολία ανεφοδιασμού), µπο- 
ρούν να καταλάβουν μία περιοχή 
κοντά στην πρὠτη γραμμή καινα 
την κρατήσουν μέχρι να έρθουν 
ενισχύσεις, ἡ να απειλήσουν µε 
ολοκληρωτική παράλυση το μέ- 
τωπο πιάνοντας στρατηγικά ση- 
µεἰα όπως σταυροδρόµια, γξ- 
φυρες, κ.λπ. Τέλος, προστίθε- 
νται και κανόνες για εξειδικευµέ- 
γες ενέργειες οπως μηχανικό, 
ναρκοπὀλεμο, κ.ά, Το παιχνίδι 
μπορείὶ να παιχθεί και µε διαιτη- 
τὴ, οπὀτε η κάθε πλευρά «βλέ- 
πει» εχβρικὲς μονάδες µόνον 
όταν την πληροφορήσει ο διαιτη- 
τής. Ένα τέτοιο ποαιχνίδιπροσφέἑ- 
ρει ίσως τη µεγαλύτερη πρόὀκλη- 
ση αλλά και τη µεγαλύτερη ικα- 
νοποίηση. Το κλειδίτης νίκης γία 
τον επιτιθέµενο εἶναι να κατα- 
στρέψει τις χερσαίες µονάδες 
και ελικόπτερα του αμυνομένου 
για να προωθηθεί γρήγορα, Για 
να επιτευχθεί ὅμως η προώθηση 
πρἑπει να ουνδμαστουν σωστὰ 
οι μονάδες μάχης µετις μονάδες 
υποστηρίξεως (αεροπορία και 
πυροβολικό]. Σπουδαίο ρόλο θα 
παΐξειο τρόπος που θᾳ χειριστεἰ- 
τε την αεροπορία. Αν την χρησι- 
µοποιήσετε για αναχαιτίσεις, θα 
καταρρίψετε αρκετά εχθρικά αε- 
ροσκάφη, αλλά θα ἐχετε αφήσει 
τις μονάδες σας χωρίς εγγύς αε- 
ροπορική υποστήριξη και ίσως 
δείτε τα εχθρικἁ ἆρματα να πα- 
ρελαύνουν στα αεροδρόμιἁ σας. 
Για να μπορέσετε να νικήσετε, 
πρέπει να χρησιμοποιήσετε 
συνδυασμένατις δυνάμεις σας 
ως πολεμικά «όντα» (στρατιάΞ 
ον Σουν Τζου} γύρω από τα αρ- 
χηγεία. Πάντα πρέπει να θυμµά- 
στε ποιος είναι ο αντικειμενικός 
σας στόχος καινα εχετε ἑνα 
χρονοδιάγραμμα για το πὠς θα 
τον κατακτήσετε και να µην επι- 
διώκετε απλὼὠς την καταστροφἠ 
του εχθρικού στρατού. 


Γ. Αναστασούλης 


Ευχαριστούμε την ΚΑΙΣΑ 
Καλλιδραμίου και Ιπποκρότους 
τηλ.: 56 08 488 για την παραχώριση 
του ΤΑΓ ΑΙΗ για την δοκιμή 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9δ 


1915 

3 Μαρτίου 

ἱδρύεταιστις ΗΠΑ η Αμερικανική Συμβουλευτική Επι- 
τροπή για την Αεροναυτική ΝΑΟΑ (ΝαἴοΠΔΙ Αανίδοι 

Οσπιππ]ήθρ {οί Αειοηαιίοδ] που αργότερα μετονομᾶ- 

στηκε στη γνωστή µας ΝΑΡΑ. 


5 Μαρτίου 

Το πηδαλιοχουµενο Ζέπελιν ἱ 235 συντρίβεται σε 
βρετανικὀ ἐδαφος, αφού δέχθηκε πυρά από το ἐδα- 
φας στη διάρκεια νυχτερινής επιδρομής. 


ΤΜαρτίου 
Ζέπελιν επιδράµουν στο Παρίσι καιτα προάστια της 
γαλλικής πρωτεύουσας, 


204 Μαρτίου 
ἱδρύσται η Βελγική Πολεμική Αεροπορία. 


1925 


Ἰ Μαρτίου 

Η εταιρία Βγαπ Αἰήίπθς αρχίζει τακτικἁ δρομολόγια 
ανάμεσα στο Λος Άντζελες καιτο Σαν Ντιέγκο. 
Σύντομα η αυξημένη ζήτηση αναγκάζει την αντικα- 
τἁὰσταση του αεροσκάφους Φ{αηὔθΙς . µε το Ώουπσίας 
ΟΙοιᾶς!θγ. Το τελευταἰο αποτελούσε ἕνα και µοναδι- 
κὀ αντίτυπο που κατασκευάστηκε προκειµένου να 
πραγµατοποιηθεί µια πτήση ρεκόρ χωρὶς σταθμό απὀ 
την µία ακτή των ΗΠΑ στην άλλη, 


18 Μαρτίου 

Το Βμρεππιβήπε ΒουίΠαπιρίοπ, µια αερᾶκατος ανα- 
Υνώρισης-βομβαρδισμοή γιατην ΒΑΕ εκτελεἰτην 
παρθενική τοι! πτήση. 


12 Μαμτίου 

Το πρωτότυπο ΕΟΚΚΕΓ Ε.ΝΙΙ, ἕνα οκταθέσιο επιβατι- 
κὀ εκτελεἰ επίσης την πρὠτη του πτήση. Το Ε.ΝΙΙΡ 
αποτελεί µια έκδοση µε μεγαλύτερη πτερυγική επι- 
φάνεια. 


1995 

1 Μαρτίου 

Το Γενικό Αρχηγείο Αεροπορίας δημιουργείται µέσα 
στις τάξεις του Αμερικανικού Στρατού, Είναιτο πρὠ- 
το βήμα για τη δηµιουργία ανεξάρτητης Αµερικανι- 
κῆς Αεροπορίας, 


3 Μαρτίου 
Ανακοινώνεταιη ἵδρυση της Λουφτβάφε σαν της νὲ- 
ας Πολεμικής Αεροπορίας της Γερμανίας. 


18 Μαρτίου 

Με το πρόσχημα ὅτι και ἄλλα ἔθνη που εἶκαν υπο- 
γράψει τη συνθήκη τών Βερσαλλιών, δεν είχαν τηρή- 
σειόλους τους ὀρουςτης, η Γερμανία ανακοινώνει 
ἑνα γιγάντιο πρὀγραµµα επανεξοπλισµού της, 


24 Μαρτίου 

Προκειμένου να καλύψειτις ανάγκες του βρετανικού 
Ὑπουργείου Αεροπορίας, η Αντο προσφέρει το περο- 
σκάφος «Τύπος 896» που αρχικά είχε σχεδιαστεί για 
τις ἀυτοκρατορικές Αερογραμμές, Το πρωτότυπο 
της στρατιωτικής ἐκδοσης ϐβ2Αποι πέταξε για πρὠ- 
τη φορά την ηµέρα αυτή, θα γίνει γνωστό αργότερα 
σαν ΑνΟ ΑπΕΟΠ. 


28 Μαρτίου 

Οπρωτοπύρος Δόκτορ Ρόμπερτ Γκοτάρ πραγµατο- 
ποιείτην πρώτη επιτυχημένη εκτόξευση του γυρο- 
σκοπικά σταθεροποιούµενου πυραύλου του που φτᾶ- 
ψεισε ὑϊμος 1.483 µέτρων καιξεπερνἁ την ταχύτητα 
των 885 χ.α.ώ, 


1945 


3 Μαρτίου 
Συμμαχικά αεροσκάφη υποστηρίζουν τις προσπαθει- 
ες ανακαϊτισης γερμανικών τεθωρακισμένων μονά- 
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δων που επιχειρούσαν την εξάλειψη του προγξ- 
φυρώματος στον ποταμό Ρεμάγκεν. 


8/10 Μαρτίου 

Περισσότερα απὀ 300 βοµβαρδιστικα Β-23, που απο- 
γειώνονταιαπότις νήσους Μαριάνες βομβαρδίζουν 
το Τόκιο µε εμπρηστικές βόμβες. Η επιχείρηση απο- 
τελεί αλλαγή τακτικής, αφού μεχρι τότε οι περιοσθ- 
τεροι βομβαρδισμοί γίνονταν στη διάρκεια της ημὲ- 
ρας µε συμβατικές εκρηκτικες βοµβες. 


τή Μαρτίου 

Συμμαχικά αεροπλάνα σφυροκοπούν την περιοχἠ 
της Εσης σε µια προσπάθεια να αποκοποών οι γερµα- 
νικὲς γραμμές ανεφοδιασμού πριν απο τη διάβαση 
του Ρήνου. 


Ἰ4 Μαρτίου 

Πρώτη επιχειρησιακή χρήση της γιγάντιας βόμβας 
των 22,000 λιβρὠν «ΠΑΠΑ 5ΙΑΠΙ» που ρίπτεται σε 
γερμανικὸ στόχο απὀ αεροσκάφος Λάνκεστερτης 
θ17ης Μοϊραςτης ΒΑΕ. 


16 Μαρτίου 

Η οργανωμένη ιαπωνική αντίσταση στην |βο Ζίμα 
τερματίζεται. ο απολογισμὸς απὀ αμερικανικής 
πλευράς εἶναι 6.881 νεκροί και 18.070 τραυματίες. 
Απὸ την ιαπωνική πλευρᾶ. οι υπολογισμοί για το μὲ- 
γεθος των απωλειών μιλούν για περιοσοτερους απὀ 
100.000 νεκρούς. Η κατάληψη της νήσου δίνειτη 
δυνατότητα σε αµερικανικα αεροπλανα να χρησιµο- 
ποιούν τον εκεί διαδροµο για ἕκτακτες ανάγκες. 
Συνολικά ὁ.251 8-29 που επιχειρούσαν εναντίον της 
Ιαπωνίας θα βρουν εκεί καταφύγιο μέχριτο τέλος 
τουπολέμοι, 


17 Μαρτίου 

Μετά την επιτυχία της επιδρομής της 1Όής του μῆνα. 
407 Β-23 ρίχνουν 2.300 τόνους εμπρηστικών βομβών 
στο Κώάμπε. 


18 Μαρτίου 

Πρώτη πτήση του Ώουσίας Κ8Τ20-1 ΞΚΥΙΦΙά8/.Το 
µανοθέσιο τορπιλοβόλοίβομβαρδιστικό δεν εἶχε κα- 
θόλου δράση στη διάρκεια του Δευτέρου 
Παγκοσμἰου Πολέμου. αλλά εἶχε στη συνεχεια µια 
μακρά καριέρα στην Κορέα καιτο Βιετνάμ. 


Περισσότερα απο 1250 αµερικανικα βομβαρδιστικά 
µετη συνοδεία 670 καταδιωκτικὠν προσβάλουν το 
Βερολίνο. Είναι η µεγαλύτερη επιδρομή του είδους 
που πραγματοποίησε η ΗΘΑΑΕ στη διάρκεια του πο- 
λόμοι, 


20/21 Μαρτίου 

Γερμανικά αβραπλανα βομβαρδίζοιΝν τη Βρετανία. 
Εἰναιη τελευταία γερμανική επιδροµή σε βρετανικὀ 
εδαφος απὀ επανδρωμένα αεροσκάφη. 


21 Μαρτίου 

Πρώτη, αλλά και αποτυχημένη εμφάνιση του ιαπων|- 
κοὺ αεροσκάφους αυτοκτονίας Υοκοδυ[α «ΟΚΠᾶ». 
Τουλάχιστον ἑνα απὀ αυτά καταρρίἰπτεται πριν φτά- 
σειστο στόχο του ενώ ἄλλα αποτυγχάνουν να προ- 
ξενήσουν ζημιές σε αμερικανικἀ πλοία. 


21-24 Μαρτίου 

Μια γιγάντια συνδυασμένη επιχείρηση των 
Συμμάχων εναντἰον βασεῶν της Λουφτβάφε. κατα- 
στρέφει ουσιαστικά ὁ,τιαπεμεινε από τη Γερμανικὴ 
Αεροπορία. 


23-24 Μαρτίου 

Μεγάλης κλίµακος αεροαποβατική επιχείρηση απο- 
τθλείπροπομπὀ της διάσχισης του Ρήνου απὀ τα 
συμμαχικά στρατεύματα. 


27 Μαρτίου 
Οτελευταίας πύραυλος ν2 πέφτει σε βρετανικό ἐδα- 


φος, 
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3] Μαρτίου 

Η Βρετανική Αεροπορία τερµατίζειτο πρὀγραμµα εκ- 
παίδευσης της πολεμικής περιόδου που εκπαίδευσε 
13/38 ἄτομα, εκ των οποίων 94.098 πιλότους, 


1955 

Ί Μαρτίου 

Η υ5ΑΑΕ κηρυσσει επιχειρησιακἡ τη δεύτερη Μαίρα 
Έγκαιρης Προειδοποίησης και ΕλΕΥΧου µε αεροσκα- 
φη ΒΟ-Ί9] στην Αεροπορικἠ Βάση Ότις στη Μασα- 
χουσἑτη. 


2 Μαρτίου 

Η Μπόινγκ λαµβανει το πρώτο σιωµβόλαιο κατασκει- 
ἧς του αεροσκάφους εναέριου ανεφοδιασμού Κς- 
μοι 


11 Μαρτίου 

Οι Πακιστανικὲς Διεθνείς Αερογραμμες (ΒΙΑ]που εἰ- 
χαν ιδρυθείστις / Ιουνίου 1994 απορροφούν την 
εταιρία Οπεῃἰ ΑΙΠΑ/8Υ5. 


25 Μαρτίου 

Πρώτη πτήση του | Τν ΧΓδΙ-1. Το ναυτικό µαχητικὸ 
είχε σχεδιαστεί απὀ την εταιρἰα ΝοιισΏί πριν γίνει μὲ- 
λοςτου ομίλου {ήπα-ΤβΠΊσο-Νουσβ. 


1965 

8 Μαρτίου 

Ενα Σικόρσκι 3Η-3Α κάνειτην πρώτη πτήση ελικΟ- 
πτέρου κατά µήκος των ΗΠΑ. Απογειῶνεται απὀ το 
αεροπλανοφόρο Χόρνετ. ἐξω απὀ τον Σαν Ντιέγκο 
της Καλιφόρνιας καιπροσγειώνεται στο αεροπλανο- 
φόρο Ρούσβελτ καλύπτοντας απόσταση 3 405 χιλιο- 
µέτρων που αποτελαύσε την εποχῆ εκείνη ρεκὀρ. 


18 Μαρτίου 

Η Σοβιετική Ενωση εκτοξεύει το διαστημόπλοιο 
Βοσχόντ µε πλήρωματους κοσμοναύτες Παβέλ 
Μπελιάγεφ και Αλεξάι Λεόνου. Στη διάρκεια της 
αποστολής ο δεύτερος επιχειρεί τον πρὠτο ὄιαστη- 
µικό περίπατο της ιστορίας προσδεµένος στο δια- 
στηµόπλοια, Το όλο εγχείρημα διαρκεἰπερίπου 10 
λεπτα. 


1975 

7 Μαρτίου 

Πρωτη πτήση του σοβιετικού τρικινητηριοι επιβατι- 
κού ΥαΚ-42. 


24 Μαρτίου 

Πρώτη Επίσηµη ανακοίνωση περίτης ανάθεσης στην 
Χόκερ Σίντελει της κατασκευής µιας ἔκδοσης 
ΑΨΜΑΟ5 Του Νιμροντ. 


27 Μαρτίου 

Πρώτη πΊηση του επιβατικού ΠΗ-7 Ώ85ῃ 7 ποι προ- 
οριζόταν να καλύψει διαδρομές μικρὼν αποστάσεων 
μεταφέροντας 50 επιβάτες. 


3] Μαρτίου 

Πρώτη πτήση του πειραματικού Χς-8Α ΒιμήίαΙο, Επρό- 
κειτο για µια μετασκευή του γνωστού μεταγωγικου 
που έφερε αντί σύστημα προσγείωσης ένα εὐκαμπτο 
στρώμα γεμάτο µε αέρα. Πρόθεση τών σχεδιαστών 
ἦταν η δυνατότητα επιχειρήσεων απὀ επιφάνειες 
όπως μαλακό ἐδαφος, νερό, χιόνι, πάγος, κ.ᾱ. 


19685 

21 Μαρτίου 

Ανακοινώνεται ὀτιτο βραζιλιανής κατασκευής 
ΕΜΒΗΑΕΒΗ ΕΜΒ-Ξ515 Τωσᾶπη επιλάχΒηκε απὀ την 
ΒΑΕ σαν το επόμενο προωθηµένα εκπαιδευτικό. Το 
αεροσκάφος που θα κατασκευαζόταν απὀ την ΘΟΠΕ 
διέθετε κινητήρα αµδῇ ΤΡΕΟΦΞ1-128. 


Τε Αργοςρασε 0Ποποίοαγ, ἸΜίσηαει ΤαΥγΙοΙ 
ΤΗ8 αγεαϊ Ανἰαϊίση ΕπογοΙομθᾶἰα 


111 


Α 


112 


Ἀ 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ ΥΔΡΟΠΛΑΝΑ ΣΤΟ 
ΑΙΓΑΙΟ 

Στα χέρια µαι κρατώ το περιοδικὀ 
ΠΤΗΣΗ. τεύχος 121, Φεβρουάριος 
1985, Δεν εἰμαι τακτικός αναγνώστης 
του συγκεκριμένου περιοδικού (άλλω- 
στε ποτέ ὅεν τα πήγαινα καλά µε τ' 
αεροπλάνα), αλλά ἑνα πολύ ωραίο 
άρβρο σας, µε θέµα «τα Γερμανικά 
Υδροπλάνα στο Αιγαίο κατάτον Β᾽ 
Π,.», δεν μπόρεσε διόλου να µε αφή- 
σει ασυγκίνητο. Κι αυτό γιατί το µαρτι/- 
ρικὀ νησίτης Λέρου απὀ το οποίο κατᾶ- 
γοµαι και στο οποἱο κατοικώ σήµερα, 
ἐπαιξε πρωτεύοντα ρόλο στο Αιγαίο 
καιτη Μεσόγειο κατά τον Β΄ Π.Π. κα 
δίκαια μάλιστα οι ιστορικοί το ονόμα- 
σαν «η Μάλτα του Αιγαίου». 
Και για να γίνω πιο συγκεκριμένος στη 
σελίδα β4, στην πρώτη φωτογραφία 
επάνω αριστερᾶ, ρωτάτε αν µπορεί 
κανείς να αναγνωρίσει τα κτίρια ἧτην 
τοποθεσία, Και βέβαια προκειται για τη 
µεγάλη, τότε, ναυτικἡ βάση της Λέρου, 
στο λιμάνι του Λακκιού και συγκεκριµέ- 
να πρόκειται για την τοποθεσία Άγιος 
Γεώργιας Λεπίδων. Το λιμάνι αυτό. ποι) 
σημειωτέον εἶναι το μεγαλύτερο Φφυσι- 
κό λιμάνιτου Αιγαίου, εκτός απὀ ναυτι- 
κἡ βάση χρησίμευε και ως σταθμὸς 
πολεμικών υὔροπλάνων. Μάλιστα 
ακόµη και στις µέρες µας σώζονται οι 
τεράστιοι γερανοίπου μετέφεραν τα 
μδροπλάνα στα μπόστεγα για συντήρη- 
ση. επισκειἠ και φύλαξη. Και εἶμαι απο- 
Ἁήπως σίγουρος γι αυτήν την εκδοχή, 
αφοή εκτός απὀ μένα αναγνωρίσβηκεη 
περιοχή κι σπὀ ἀλλους συμπατριώτες 
µσμ που ασχολούνται µετην ιστορία 
του νησιού κι έζησαν εκείνες τις στιγ- 
μές, Θα μπορούσε κανείς να γράψει 
ακόμη κι ἑνα ολόκληρο βιβλίο για τη 
σημασία της ναυτικής αυτής βάσης όχι 
µόνο στο Ἁιγία, αλλά σ' ολόκληρη τῃ 
Μεσόγειο κατάτον Β΄ Π.Π. 
Ενδεικτικά σας αναφέρω δύο µόνο απὀ 
τα γεγονότα που συνέβησαν στο Αιγαίο 
και συγκλόνισαν τότετην πολεμική 
ιστορία: 1} το υποβρύχιο που βύθισε το 
αντιτορπιλικό «ΕΛΛΗ» στην Τήνο ξεκί- 
νησε απ αυτήν ακριβώς τη βάση της 
φωτογραφίας σας, Και 2) σε απόσταση 
μόλις 200 µέτρων απὀ την προβλήτα 
ποι δείχνει η φωτογραφία σας κατεβυ- 
βίσθη το ἐνδαξό µας αντιτορπιλικὀ, που 
εἰχε γίνει ο φόβος καιο τρόµοςτης 
Μεσογείου, «Βασίλισσα Όλγα», στις 
28.39.1949 απὀ γερμανικά 5ἰωκας. 

Και αυτά τα δίο, εἶναι μόνο ένα ϱλάχι- 
στο δείγμα της δράσης του νησιού στα 
διαδρομοτιζόµενα γεγονότα του Αιγα[- 
ου καιτης Μεσογείου κατά τον Β΄ Π.Π., 
Ὅταν σας δοθεί η ευκαιρία θέἐλω ν΄ 
αφιερώσετε ἑνα ολόκληρο άρθρο γ΄ 
αυτή την ιστορική, για το Αιγαίο και τη 
Μεσόγειο, ναυτική βάση της Λέρου και 
γενικᾶ γιὰ τον πολύπλευρο ρόλο που 
ἐπαιξε η Λέρος στα πολεμικά σενήρια 
του Β΄Π,Π, 

Πρέπει δε να σας αντιφἐρων ὁτι αυτή η 
φωτογραφία βλέπειτο φως της δημο- 
σιότητας μάλλον για πρώτη φορά, 
αφού δεν ἑχω δει μέχρι σήµερα στο 
ιστορικό µας αρχείο τέτοια φωτογρα- 
φία. Ελπίζω να µη σας κούρασα, 
πιστεύώ ότι κι εσείς οφελειθήκατε για 
την ἀγνωστή σας φωτογραφία. αλλά κι 
εγώ ὡς γνήσιος Λέριος,ποι εἶμαιπερή- 
φανος για την ιστορία του νησιού µου, 


ΠΠ Δ ο 


ανακάλυψα ἑνα ἱστορικό ντοκουμέντο, 
Γεώργιος|. Χρυσούλης 

Γραμμοτεὺς ἱερός Μητροπόλεως 
Λέρου 


ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ 

Για µία ακόµη φορά, φάνηκε στη χώρα 
μας η µεγάλη ανάγκη της ύπαρξης ενός 
εκσυγχρονισµένου συστήµατος ἑρευ- 
νας και διάσωσης, Δυστυχώς, αιτία για 
κἀτιτέτοιο αποτέλεσε η πτώση των 
δύο αεροσκαφών τύπου Ε-:5 καιῃ απὠ- 
λεια τριών χειριστιών της Πολεμικής 
Αεροπορίας, 

Η Ελληνική Ομάδα Διάσωσης κατόπιν 
κλήσης απὀ τις αρμόδιες υπηρεσίες 
των Ενόπλων Δυνάμεων, συμμετείχε 
µε το μεγαλύτερο µέρος του δυναμικοὺ 
της {μία ομάδα µας έλειπε σε ορειβατι- 
κὀ ατύχηµα στον Κίσαβο] στις έρευνες. 
Έτσι απὀτις πρώτες βραδινές ώρες της 
Τετάρτης Ίης Φεβρουαρίου, µέχρι και 
αργά το απόγευμα τῆς Δευτέρας 6ης 
Φεβρουαρίου {οπότε και ολοκληρώθη- 
καν οι ἐρευνες) τα µέλη της Ε.0.Δ. 
συμμετείχαν ενεργἁ απὀ την οργόνω- 
ση και το συντονισμἀ, μέχρι και την 
εκτέλεση τών επιχειρήσεων έρευνας. 
Αναλυτικότερα, η Ελληνική Ομάδα Διᾶ- 
σωσης, σε συνεργασία µετοιις υπεί]θι- 
νους για την έρευνα Αξιωματικούς της 
Πολεμικἠς Αεροπορίας, οργάνωσαν το 
κέντρο συντονισμού των επιχειρήσεων 
που αναπτύχθηκε στον Παλύγωρο, ανὲ- 
πτιξαν ἑνα ὀίκτυο επικοινωνιών µετα- 
ξύτου συντονιστικού κέντρου στον 
Πολύγυρα,του κέντρου Ε.0.Δ., στη 
Θεσσαλονίκη, των επἰγειων δυνάμεων, 
αλλά και των ελικοπτέρων που σιµµε- 
τείχαν στις έρευνες. Στό δίκτυο αυτό 
συμμετείχαν ακόµη και πλοία (πολεµι- 
κά και εμπορικἀ] που διεξήγαγαν τις 
έρευνες στη θάλασσα. γιατο σκοπὀ 
αυτό η ομάδα διέθεσε ειδικό !Ιπκπου 
µετέτρεπε τα ΗΕ σε ΨΗΕ, ενώ χρησιµο- 
ποιήθηκαν και τοπικοί ραδιοερασιτεχν|- 
κοἰαναμεταδότες. 

Όσον αφορά τα εναέρια µέσα, τα µέλη 
της Ε.09.Δ, επἀνδρωσαν τα ελικόπτερα 
ὡς παρατηρητές για τις εναέριες έρευ- 
νες, εἶτε ως αεροµεταφερόμενες οµά- 
δες διαθέτοντας προς χρήση εξειδικει/- 
μὲνο για τέτοιες αποστολές ιατροφαρ- 
µακευτικό υλικό προκεχωρηµένου βαθ- 
μού (ειδικά φορεία κενού, φιάλες οξυ- 
γόνου. σετ προκεχωρηµένης υποστήρι- 
ξης πολυτραυματία κ.λπ.). 

Στο σηµείο αυτό πρέπει να αναφέρου- 
µε ὁτι οι επίγειες οµάδεςτης Ε.0.Δ. 
χτένισαν κυριολεκτικά ὀλες τις δύσβα- 
τες, απόκρημνες και χιονοσκεπείς 
περιοχές, όπου η μετακίνηση απαιτοι]- 
σε ειδικό εξοπλισμό και γνώσεις, ενώ 
για το σχεδιασμό ὁλων των κινήσεων 
και για την εκτέλεσή τους, ηµέρα και 
γύχτα, χρησιμοποιήθηκαν φορητά 
δορυφορικἀ συστήµατα πλοήγησης 
(.β5), 

Αξίζει να σημειωθεί ότιτα µέλη της 
Ε.:9.Δ, συμμετείχαν εθελοντικά στις 
επιχειρήσεις έρευνας για έξι συνεχείς 
ηµέρες, µε δικά τους έξοδα, δικότους 
εξοπλισμό, αφήνονταστις δουλειες 
τους, προκειµένουν να βοηθήσουν µε 
το δικό τους τρόπο στη διεξαγωγἠ τών 
ερευνών γιατην ανεύρεση των τριών 
χειριστων της Πολεμικής Αεροπορίας, 
Πιστεύουμε πώς σε τετοιου εἰδους επι- 
χειρήσεις ο συντονισμός των δυνάμε- 
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ων που διατίθενται έχει τη μεγαλύτερη 
σημασία, ὥστε να μεγιστοποιείται τα 
αποτέλεσµα δράσης µε το μικρότερο 
δυνατό κόστος, Ω σωστός συντονισμός 
συνεπάγετηαι ολοκληρωμένο δίκτυο 
επικοινωνιών. Η Ε.0.Δ, που στο παρελ- 
θὸν έχει αναγνωρισθεί για την τηλεπι- 
κοινωνιακἠ ὁράση τῆς (Μάρτιος 19952, 
σεισμοί στο Ερζιγγιάν), βοήθησε στις 
επικοινώνίες. Παρόμοιο εβελοντικὸ 
σύστημα έχουν αναπτύξει οι Ενοπλες 
Δυνάμεις των Η.Π.Α. γνωστό ως 
Μ.Α.Β.5. (ΜΙ Παπ ΑΗΤαἰε ΒαθΙο 3γςίθπυ) 
το οποίο χρησιμοποιήθηκε σε µεγάλη 
ἐκταση στον πόλεμο του Περσικοή, 
όταν οι ἱρᾳκινοί παρενέβαλαν τις κανο- 
γικὲς επικοινωνίες του Στρατού των 
ΗΠΑ. Παρόμοιο εθελοντικό σστηµα 
έχουν αναπτύξει η Ρωσία, η Γαλλία, το 
Βέλγιο αλλά και ἀλλες χώρες. 
Αναμφισβήτητο γεγονὸς πάντως εἶναι 
πως οι ἑλληνες εθελοντές ραδιοερασι- 
τέχνες, πτυχιούχοι ερασιτέχνες ασυρ- 
ματιστές, που διαθέτουν υπερούγχρο- 
νες συσκευές επικοινωνίας, ορειβότες, 
αναρριχητές, δύτες, ιατροί και προσώ- 
πικό προκεχωρηµένης νοσοκομειακής 
υποστήριξης (τέτοιοι αποτελούν τα 
µέλη της Ελληνικἠς Ομάδας Διάσωώ- 
σης) διαθἐτουν τον πατριωτισμό, τις 
τεχνικὲς γνώσεις καιτον εξοπλισμό για 
την ανάπτυξη ενός παρόμοιου συστή- 
µατοςπου γα ενισχύειτο ἐργο των 
Ενόπλων Δυνάμεων, ὀπου αυτὲς κρ- 
γουν απαραίτητο, 

Η Ελληνική Ομάδα Διάσωσης εδώ και 
μερικά χρόνια προσπαθεί να ὀργανώ- 
σει µία δύναμη ικανή να καλύψει, χωρίς 
ομσιαστικό κόστος, τις ανάγκεςτου 
Ελληνικού κράτους, που προκύπτουν 
σε ἕκτακτες και απρόβλεπτες καταστά- 
σεις. Το ατύχηµα µε τα Ε-5 και οι έρευ- 
νες που ακολούθησαν µας έδωσαν την 
ευκαιρία να καταλήξουμε σε πολλά 
συμπερᾶσματα και διαπιστώσεις, να 
τροποποιήσουµε τον τρόπο οργάνω- 
σης και δράσης µας, καιτην ελπίδαπως 
στο μέλλον θα είμαστε δυναμικότεροι 
καιαποτελεοματικότεροι εκεἰπου θᾳ 
μας υποδείξει η πατρίδα. 

Για την Ε.0.Δ, 

Αλίκη Καρθουνιάρη, Πρόεδρος 
Τηλέμαχος Μοήσας. Γραμματέας 


Θάνο Λεθιδιώτη, Αθήνα; Το πρόβλημα 
μετις ταλαντώσεις των ακροπτερυγίών 
των Ε-Ί66, όταν μεταφέρουν ΑΙΜ-120, 
ἐχει λυθεί. Νομίζουμε ότι σχετικὲς 
φωτογραφίες έχουμε δημοσιεύσει και 
εµείς, Η ημερομηνία λειτουργίας του 
νέου πύργου εἶναι άγνωστη. Ελπίζοιιμε 
µόνο να µην συμπέσει µε τη μεταφορά 
του αεροδρομίου στα Σπάτα, Όποτε κι 
αν συµβεἰ αιιτὸ, 


Αχιλλιά Γιώργο, Κουλούρα Αιγίου: 
Ευχαριστούμε θερμά. ΝΕ εἰστε οίγου- 
ρος ότι πάντα προσπαθοὺµε για το 
καλύτερο. Τα ελικόπτερα ΑΗ-δά παι 
πρόκειται να παραλάβει ο Ε.Σ. εἶναι 
1248-20. Πρόκειται για ΑΗ-Β4Α και ὄχι 
«Ὀ», Μια τέτοια μετατροπή θα εἰναι 
όμως δυνατἠ στο μέλλον, αν και όταν. 
απαιτηθεί. Σημειώστε όμως ὅτι µε την 
ἐλλειψη εμπειρίας που υπάρχει στο 
οπλικό αυτό σήστημα, η αξιοποἰησἡ 
του (ακόμη και των ΑΗ-Ρ4Α] θα απαιτή- 
σει µεγάλο χρονικό διάστηµα. Αριθμός 
ΟΝ- 10 Βταοπεο ίσως να ηταν χρήσιμα 
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σαν αεροσκάφη παρατήρησης αλλά 
ὁπως φαίνεται υπάρχουν άλλες προτε- 
ραιότητες, Σημειώστε επἰσης ὅτι πολ- 
λές στις περιπτώσεις παραχώρησης 
υλικοῦ, αν καὶ φαίνεται ότι µια προµή- 
θεια συμφέρει, η εικόνα αλλάζει, όταν 
υπολογίσει κανείς το κόστος συντήρη- 
σης και υποστήριξης. Ε-46 εἰναιγνω- 
στό ότι έχουµε ζητήσει. Δεν έχουμε 
όμως καμία πληροφόρηση για αίτημα 
παραχώρησης Ε/Α-Ί8 καιτο θεωρούμε 
μάλλον απίβανο να ἐχει γίνει κάτι 
τέτοιο. Οι ανάγκες µας σε ἁρματα 
µάχης ἔχουν προς το παρὀν καλυφθεί, 
Διαβάστε καιτο προφίἰλτου Τ.80 στο 
τεὐχος που κρατάτε στα χέρια σας, 
Φυσικά και επιτρέπεται η φωτογράφιση 
στις αεροπορικές εκθέσεις όπως τα 
Μπουρζὲ, 


Αθανασίου Χρήστο, Ρόδο: Ευχαρι- 
στούµε. Νομίζουμε ότιο κ. Βέμπος στο 
Εοίυπιτου τεύχος Νο 115 εξήγησε 
ακριβώς γιατἰθεωρείτις αποστολές 
«Απόλλων» σαν «την µελανή κηλίδα 
της ανωριμότητας», Φυσικά έχει σχέση 
µε τον ανταγωνισμό των δυο µπερδυ- 
νάµεων που επεκτάθηκε και στον αντα- 
γωνισμόὸ της κούρσας για την κατάκτη- 
ση της Σελήνης. Το Ε-15 Βα µποραίύσε 
να αποκτηθεί από την Π.Α. αλλά το 
κόστος, ακὀµη και των μεταχειρισμέ- 
νων αεροσκαφών, παραμένει υψηλό, 
Στις αρχικές συζητήσεις ια την «αὖγα- 
ρά του αιώνα» η ιδέα απόκτησης Ε-165, 
αν και ελκυστική, απορρίφβηκε για 
λόγους κόστους, Παραλλαγέστου 5-3 
που εἶναι γνωστές: ω5-ᾷ σαν µεταγυ- 
γιό αεροσκάφος για τον ανεφοδιασμό 
αεροπλανοφόρων και Ε9-ὰ για ηλε- 
κτρονική αναγνώριση. Κανένα σπότα 
δύο δεν κατασκεμάστηκε σε σηµαντι- 
κοὺς αριθμούς, Το ΕΕ-Ί111Α εἶναι γνω- 
στὸ σαν Ώδνεη. Τα ΑΗ-ΡάΑ θα χρησιμο- 
ποιηβοὺν απὀ τον Ε.Σ, Προς το παρὀν 
δεν υπάρχει θέµα παραλλαβὴς ΑΗ-Ί 
και εκτίμησή µας εἶναι ὅτι μᾶλλον το 
όλο θέµα έχει εγκατολειφθεί, Η ερὠτη- 
ση για το ΝΑΤΟ είναι δύσκολο ἡ και 
αδύνατο να απαντηθεἰ, Δεν υπάρχει 
ἆμεση σχέση αναµεσα στις δύο αερο- 
πορικές εταιρίες που αναφέρετε. 


Νεραντζἡ Γιώργο, Δράμα: Γιατην πιθα- 
γότητα σε µια νέα «αγορά του αιώνα» η 
Ελλάδα να προμηθευτεί Ευτοῄππίει, 
υπάρχουν δύο τουλάχιστον αστάθµη- 
τοι παράγοντες, Πρώτον, να υπάρξει 
τέτοια αγορά και δεύτερον το πρόγρα- 
μα του «Ευρωμαχητικού» ναλύσειτα 
πολλὰ προβλήματα που αντιμετωπίζει 
σήμερα. Τα «9Α5-08 και Βαίΐα6 πρέπει 
θεωρητικά να εἶναι πιο ευέλικτα απὀ τα 
Μίταρε 2008 και Ε-Ίθπου εἶναι αερο- 
σκάφη προγούµενης γενιάς απὀ αυτά. 
Αυτού του εἰδους όμως οι γενικεύσεις 
εἶναι επικἰνδυνο να γίνονται, αφού µπο- 
ρεἰ σε ορισμένες αυνθήκες (ὑψη-ταχύ- 
τητες], να µην συμβαίνει αυτό, κάθε 
αεροπορία γνωρίζειτις δυνατότητες 
των αεροσκαφών που διαθέτει και ίσως 
τις αδυναμίες αυτών των αντιπάλων και 
προσπαθεί να τις εκμεταλλευτεί. Αυτός 
εἰναι και ο λόγος που αεροσκάφη µιας 
γενιὰς δεν εἶναι απαραίτητα καταδικα- 
σμένα όταν αντιμετωπίζουν άλλα νεό- 
τερης απὀ αυτά. Το Ε-14Α εἰναι ικανό- 
τερο οπλικὀ σύστημα απὀ τὸ Τοιπ88ρ 
ΑΡΝ δεδομένης της διαθεσιμότητας 
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των ΑΙΜ-54. Τα Α-ΓΕ μπορούν να 
φέρουν ΜΑΝΕΠΙΕΚ. Φωτογραφίεστου 
Μία 1.45 δεν έχουν ακόµη εμφανιστεἰ. 
Θα δημοσιευτούν μόλις υπάρξουν. 


Σωτήρη Μακαντάση, Ὀμόλια Λάρισας: 
Θα παρακαλούσαμε να γίνετε πιο 
συγκεκριμένος για να μπορέσουμε να 
σας απαντήσουμε. Τα ενδιαφέρον σας 
για την αεροπορία αφορά καριέρα ή να 
υπηρετήσετε εκεί τη θητεία σας; 


Αργυρόπουλο Παναγιώτη, Τολό ΑρΥΟ- 
λίδας; Απαντήσεις σε ιατρικά θέµατα 
δεν είναι εὔκολο να δοθούν, αφού και 
εμείς δεν εἰμαστε ειδικοί, Από όσα µας 
περιγράφετε όμως, το πρόβλημα εἶναι 
μάλλον σοβαρό για καριέρα στην Π.Α. 
ὀχι ὁμως καιτην Πολιτική. 


Μπακαλούδη Κωνσταντίνα, Σουφλί; 
Στην Ελλάδα δεν υπάρχει προς το 
παρὀν τέτοια σχολἠ. Βρίσκονται όμως 
υπό ἱδρυση δύο απὀ την Ολυμπιακή 
Αβροπορία και Αεροπολοία, ενώ εκκρε- 
µεί ακόµη και ανάλογη πρόθεση της 
ΥΠΑ. Στο εξωτερικό και επειδἠ υπάρ- 
χουν πολλοί παράγοντες εἰναι δύσκο- 
λο να γίνειπιο σιγκεκριµένη αναφορά. 
Φυσικά δεν μπορούμε να σας συστή- 
σουµε κάποια σχολή. Οισχολέστων 
ΗΠΑ, λόγω ποικιλίας τιµών και προ- 
γραμμάτων 8αᾳ σας δώσουν μάλλον την 
καλύτερη ευκαιρία. Τα προξενεία των 
χωρών που ενδιαφέρεστε θα μπορέ- 
σουν να σας δώσουν περισσότερες 
πληροφορίες, αν καλό Βᾳ ἠταν να κάνε- 
τε µια προσπάθεια να πάρετε και πλη- 
ροφορίες µόνος σας γράφοντας απευ- 
Βείας στις σχολές, Οι προοπτικές μετὰ 
την αποφοίτηση εἶναι αδύνατο να εκτι- 
μηθούν, Στην Ελλάδα σήμερα υπάρ- 
χουν πάντως εκατοντάδες ἄνεργοι χει- 
ριστὲς, Ελπίζουμε σύντομα να δηµοσι- 
εὐσουμε εκτεταμένη αναφορά µε 
περισσότερες πληροφορίες, 


Καράθαντο Γιώργο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούμε για την εμπιστοσύνη σας. Ταᾳ 
Είναι αποτέλεσµα επιταχύνσεων που 
αναπτύσσανται σαν αποτόλεσµα ελιγ- 
μών αλλά μπορούν φυσικά να εµφανι- 
στοὺν και στη Φάση της ανόδοι-καθό- 
ὅου, αφού επίσης πρόκειται για ελιΥ- 
μούς, Το πιλοτήριο είναι σχεδιασμένο 
για ανθρώπους µέσων διαστάσεων. 
Έτσι μικρότερο ἡ μεγαλύτερο ύψος 
δημιουργεί προβλήματα, Πιλότοι µε 
ύψος µεγαλύτερο τοι! 1,90 για παρά- 
δείγμα δεν μπορούν να εγκαταλείψουν 
το αεροπλάνο µε ασφάλεια χρησιµο- 
ποιώντας το εκτινασσόµενο κάθισμα, 
αφού τα πόδιατοιις «βρίσκουν» στον 
πίνακα οργάνων, Αρθρο γιατις Πτέρυ- 
γεςκαιτις Μοίρες της Π.Α. ὁπως ἰδατε 
δημοσιεύτηκε στο τεύχος του περᾶ- 
σµένου Δεκεμβρίου, Υπαρχει και η 
σχολἠ Ραδιοναυτίλων, Η δυνατότητα 
που αναφέρετε υπάρχει. Οι υπόλογοι 
εἶναι απόφοιτοι στης ΣΤΥΑ αλλά 
συμπληρώνονται και απὀ στρατευσί- 
µους, Η οργάνωση τοι Μουσείου ὅεν 
έχει ακόµη ολοκληρωθει, έτσι ό,τι και 
να σας πού µε ἴσως δεν ισχύει. 


Μηλιώνη Απόστολο, Βάλο: Ευχαρι- | 


στούµε. Αν και αυστηρή Ἡ κριτική σας 
τη αποδεχόµαστε, Δυστυχώς λάθη 
ἐμφανίζονταισε µεταβατικές περιό- 
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δους εισαγωγής νέας τεχνολογίας. 
Φυσικά υπάρχουν και χειρότερα αλλά 
και καλύτερα, και προς την κατεύθυνση 
αυτή φυσικά στοχεύουµε. Μα ακριβώς 
επειδή υπήρξαν όλα αυτά που αναφέ- 
ρετε και κυρἰῶς η εκρηκτική αιξηση της 
τιµής του χαρτιού αναγκαστήκαµε να 
αναπροσαρµόσουµε και την τιµή του 
περιοδικού. Η αὐξηση μάλιστα δεν 
κάλυψε και όλο το άνοιγμα τών σισσω- 
ρευμέων αυξήσεων του κόστους µέσα 
στον περασμένο χρόνο. Το πρόβλημα 
µπορείτε να το διαπιστώσετε µε µια 
ματιά και στα περιοδικά στα περίπτερα. 
Συγκρίνετε όμως οµοειδή πράγματα. 
Δηλαδή περιοδικά µε τις ἰδιες σελίδες, 
Δεν θα θέλαµε να μπούμε και σε λεπτα- 
µέρειες για το πραγµατικό κόστος και 
τις επιβαρύνσεις που υπάρχουν (ἡ δεν 
υπάρχουν) σε «ανταγωνιστικά» περιο- 
ὀικά. Οὐτε θα επανέἑλθουµε καιστο 
θέµα της «επιδότησης» ορισμένων 
εντύπων απὀ «μυστικά κονδύλια», 
αλλά αυτό εἶναι κάτι που συνέβη -ὅπως 
εέρετε- συμβαίνει και θα ξανασυμβε!, 
Θα Βέλαµε ὁμωσ τα πράγματα να εἶναι 
δισφορετικἀ, αλλά δυστυχώς η ευχο- 
λογία δεν οδηγεί πουθενά. Αν τα δείτε 
τα πρᾶγµατα λίγο πιο αντικειμενικά, 
εἱμαστε σίγουροι ότιθα συνεχίσουμε 
να σας ἐχοιιμε κοντᾶ µας και στο µέλ- 
λον (κάτιπου πραγματικά ελπίζουμε 
ότι θα συμβεί]. Για περιασότερες 
πάντως διευκρινίσεις είµαστε στη διᾶ- 
θεσὴ σας. Τηλεφωνήστε µας, 


Ζαπάντη Ιωάννη, Αθήνα; Ευχαριστοι- 
µε. Δυστυχῶς δεν υπάρχουν περισσύ- 
τερες πληροφορίες για το Βέµα, από 
τότε που πρωτοέγραψε η ΠΤΗΣΗτΤο 
19868. Χωρίς ναθέλουµε να κρίνουμε τα 
γραφόμενα των συναδέλφων, διατη- 
ρούμε σοβαρες επιφυλάξεις, διότι όλα 
τα στοιχεία που παραβέτουν εἶναι 
συμπτωματικά. 


ς. Βιβπποµ]σς, ἀμστραλία;: Λίγη υποµο- 
νὴ καιθα υπάρξει σχετικό άρθρο για 
την Ο.Α. που θα απαντήσει σε όλα τα 
ερωτἠμµατά σας, 


Τοκµακίδη Δημήτριο, Δράμα: Η αγορά 
μεταχειρισμένων Ε-16 εἶναι µια πιθανό- 
τητα, αλλά προς το παρόν το μόνα 
σίγουρο εἰναιη παραλαβή των ἀθνέων 
Ε-16, Για την «αγορά του αιώνα» συµ- 
φωνούμε απολύτως µαζί σας. Εἰναι 
ἄλλωστε κἀτι που έχουµε γράψει επα- 
γειλημμένως. Σίγουρα υπάρχει ευκαι- 
ρία στην επόμενη αγορά, αλλά είμαστε 
απαισιόδοξοι στο πότε καιπώςθαπραγ- 
µατοποιηθεί αυτή, κάτω απὀ το φως 
της παρούσας κατάστασης. Εάν Βέλου- 
µε νατην τοποθετήσουµε χρονικά και 
µε τις σημερινὲς συνθήκες, αυτή βρί- 
οκεται μάλλον στον επόμενα αιώνα. 
Ενίσχυση, αν ὀχι ριζική αναβάθμιση, 
χρειάζεται καιτο οπλοστάσιο όπλων 
σέρος-εδάφουςπου έχει μείνει πίσω 
συγκριτικά µε αυτό των ὁπλων αέρος- 
εδάφους. Οι δικὲς µας πληροφορἰες 
Εξακολοιθούν να «μιλούν» για συστή- 
µατα | ΑΝΜΤΙΗΝ. Περισσότερα για τις 
αντίστοιχες δυνατότητες της ΤΗΚ θα 
διαβάσετε σε µεγάλο αφιέρωμα στο 
εποµενοτεύχοςµας, 

Εξελίξεις σχετικά µε την ἱδρυση της 
ἑδρας της µονάδας του ΝΑΤΟ βᾳ ήταν 
Βετική εξέἑλιξη και µετις διαστάσεις 


υ-ο-ἶυ-υ---ὔ-. 
... Μια χαριτωµένη ύπαρξη 
ζητόει στέγη ... 


Εαν σας ενδιαφερει να υισθετη- 
σετε αυτή την χαριτωµένη 
ύπαρξη, τηλεφωνήστε στο 
9981861. 

ω. Σας περιμένει τὴ 


που αναφέρετε. Η εκπαϊδευση πιλότων 
σε ασκήσεις τύπου ΒΕΒ ΕΙ.Αά έχουν 
πολλαπλά οφέλη. Σε αµέσως επόμενο 
τεύχος µας θα υπάρξει σχετικἠ παρου- 
σίαση της άσκησης και θα μπορέσετε 
γα κρίνετε µόνος σας, Αυτός εἶναικαιο 
λόγος άλλωστε που κάνουμε τις ανα- 
φορὲς µας αυτές σε µονάδες και ὅρα- 
στηριότητες ξένων αεροποριών, για να 
υπάρχει η δυνατότητα σύγκρισης. 
Δυστυχώς οιπληροφορίες που υπάρ- 
χουν για αντίστοιχες ελληνικὲς ὅρα- 
στηριότητες εἶναι λίγες και σποραδι- 
κὲς, ο εξοµοιωτής των ΑΗ-Ρ4 είναι 
απαραίτητος για την αξιοποίηση των 
αροσκαφών λόγω της μεγάλης διαφο- 
ράς που υπάρχει στο ἠδη χρησιµοποι- 
θύμενο υλικό από τον Ε.Σ. καιτα «Απά- 
τσι». Τα τελευταία παραμένουν πάντα 
1298, 


Λαρυτάρη Γιώργο, Αθήνα: Στην Ελλά- 
δα τέτοια αγορά εἶναι δύσκολη ὡς και 
απίθανη. Στο εξωτερικό ὁμως αγορο- 
πωλησὶες αυτού του είδους εἰναι 
συχνές. Ητιμὴ εξαρτάται απὀ την κατα- 
σταση τοι σκάφους και φυσικά γίνεται 
πολύ υψηλή εάν αυτό µποεί να πετάξει. 
Ενδεικτικά αναφέρουμε την προσφατη 
πώληση ενός Α-/Α ἑναντι 20.000 δολα- 
ρίων. Μεταγραφῆ του είδους που ανα- 
φέρετε δεν νοµίζουµε ὅτι εἶναι δυνατή, 
αν και αρμόδια να σας απαντήσει είναι 
η Σχολή. Δυστυχώς αφίσες δε διαβέ- 
τουµε. Τα Β-25 ποι υπάρχουν διαθέσι- 
μα είναι λάχιστα και οι τιµές του όταν 
βρεβοὺν εἶναι υψηλες. 


Γεώργιο Παπαδόπουλο, Ιωάννινα: Μας 
ευχαριστεί Ιδιαίτερα που βρίσκεται τα 
ἀρθρο ενδιαφέροντα. Οι υπόλοιπες 
Επιθυμἰες σας θᾳ εκπληρωθουν σύντο- 
μα. Από ὁσο γνωρίζουμε τα ελληνικά Ε- 
180/Ώ Βίοεκ 50θα έχουν πλήρεις δυνα; 
τότητες εκµεταλλευσης ΑΩΜ-88 ΗΦΙΠΙ. 
Στα παλαιότερα Ε-16 η εκμετάλλευση 
των ΓΑΝΤΙΗΝ εἶναι περιορισμένη. Τον 
προβληματισμό για τη διάθεση των 
κονδυλίων που προορίζονται γιατον 
εκσυγχρονισμὸ των Ε-ᾱ προκειµένου 
να αγοραστούν μεταχειρισμένα Ε-16 
τον ἔχουμε εκφράσει και εµείς και από 
όσο γνωρίζουμε ἐχει απασχολήσει και 
την ηγεσία της Π.Α,ΎΕΘΒΑ. ΤΟ πρόβλη- 
μα εἶναι όμως ότιτὰ Ε-ᾱ δεν μπορούν 
να παραμείνουν επιχειρησιακᾶ στην 
παρούσα κατάσταση για μεγάλο χρονι- 
κὀ διάστηµα. Η αποσυρσή Τους θα µει- 
ὧσει σηµαντικά τα διαθἑσιµα περοσκά- 
φη, καιτα υπάρχκοντῃ κεφάλαια δεν 


ΙΑΝΟΙΑ ΙΝΤΕΟΒΑΙΕ 
ΠΩΛΕΙΤΑΙ 
Καταλυτική, εργοστασιακή, µε 
κλιμστισμµό, μοντέλο 1997 5σε 
άριστη κατάσταση, µε 20.000 
χιλιόμετρα, Πληροφορίες; κ. 
Κορέση τηλ. 82.351.225, 
92.959.890 
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«40ο ΠΑΡΑΛΛΗΛΟ 
Ο Μιχάλης Φωτιάδης απὀ το 
γραφείο µας στη Θεσσαλονίκη 
αποχωρίζεται την Αἱ ΕΑ 38 
του, µε την οποία ἐἑχει 
διανύσει 55.000 χλμ. και είναι 
σε ἀψογη κατάσταση. 

Αν θέλετε να αποκτήσετε τη 
μολυβί ΑΙ ΕΑ 38 1.4, μοντέλο 
91, τηλεφωνήστε στο γραφείο 
μας στη Θεσσαλονίκη; 03Ί- 
οσα) 88, 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
ΒΟΡΕΙΟΥ ΕΛΛΑΔΟΣ 


Μ. Εγνατία 207, Θεσσαλονίκη | 


Εἶναι αρκετᾷ για να ἄποκτηθεί ικανός 
αριθμός Ε-Ιθπροκειμένου να καλι- 
φβοὺν οι ανάγκες. Η επιλογή αγοράς 
μεταχειρισμένων Ε-16 παραμένει ανοι- 
μτή στο μέλλον. Αναφορές σε μισβολό- 
για εἶναι δήσκολο να γίνουν, γιατἰ 
υπάρχουν πολλοί παράγοντες που τα 
επηρεάζουν. 


Αλέξανδρο Σφήκα, Τρίπολη; Για στρα- 
τηγικά παιχνίδια απειθυνβείτε στο 
κατάστηµα ΚΑΙΣΣΑ τηλ,: (01) 
36.085.488. Η απόκτηση ρωσικής κατα- 
σκεμἠς αεροσκαφών εἶναι πιθανή στην 
επόμενη αγοράτης Π.Α., αν και αυτό θα 
Εξαρτηβεἰ από τις συνθήκες που βα επι- 
κρατούν τότε στην αγορᾶ, Σἡμερατα 
πράγματα, ὅπως θᾳ διαπιστώσετε και 
από τη σχετική αρθρογραφία στα Αερο- 
νέα, δεν εἶναι ευνοικά για τέτοιου 
εἰδους αγορές. Αν θα παραγγελβον 
Ἐυτο[ρπίει 2000 εἶναι αδύνατο να προ- 
βλέψει κανεὶς σήµερα. Δυνατότητα 
πάντως εὰν το πρόγραµµα λύσειτα 
προβλήματα του υπάρχει. 


Αγγελική Κωσταντίνου, Μ. Βρετανία; 
Οι πιθανότητες που υπάρχουν εἶναι η 
εισαγωγἠ σας στην Σ.Ι. ἡ να υπηρετή- 
σετε σαν Εβελόντρια Πενταετούς Ὑπα- 
χρέωσης, Καιστις δύο περιπτώσεις 
υπάρχει ὁριο ηλικίας ανάλογα µε την 
εκάστοτε προκήρυξη τῶν σχετικών δια- 
γωνισμών. 


Κουκιόγλου Σταύρο, Θεσσαλονίκη: 
Ασφαλώς και υπάρχει παρανόηση αλλά 
ξαναδιαβάζοντας το γράμμα σας, όπως 
το ῥιατυπώνετε, αποκομίσαμε Την ἴδια 
εντύπωση. Περασμένα όµως, ξεχασμέ- 
να. Για το ἄλλο βέμα, έχουµε επανει- 
λημμένως γράψει ότι τιμές αεροσκα- 
φών και ἄλλων οπλικών συστηµάτων 
εἶναι δύσκολο να αναφερθούν, αφού 
υπάρχουν πολλοί παράγοντες που τα 
επηρεάζουν, Γιαπαράδειγµατα Ττουρ- 
κικά ΚΙ; Ξ195ΗΒ εκ µετατροπής απὀ Κί- 
135β Βα καστίσουν 300 περίπου εκατ. 
δολάρια. Ἆρα κάθε αεροσκάφος στοιχἰ- 
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ζειτελικά 42,8 εκατ. δολάρια, Οχι 
βέβαια, αφού τα αεροσκάφη δίνονται 
δωρεάν απὀ την ὠ5ΑΕ, Τα κΟ-195 δεν 
παράγονται πλέον και η µόνη πηγἡ 
απόκτησης είναι η Αμερικανική Αερο- 
πορίᾳα και τα αποθέματα που διαθέτει. 
Αρα η τιµή των αεροσκαφών ποικίλλει 
ανάλογα µε το πόσο θᾳ τα κοστολογ- 
σειπ υ5ΑΕ. Το ἶδιο ισχύει και για τα 
ΑΜΝΑΟς. Το Ε-3Α εν βρίσκεται πλέον 
σε παραγωγή. Π Ιαπωνία -Οπώς ἐχοιιμε 
γράψει- θα τοποθετήσει τον εξοπλισμό 
σε Β7β7, Το πρὀγραμμα γιατατέσσερα 
πρώτα αεροσκάφη έχει αναφερθεί σαν 
Ἅ περίπου δισ. δολάρια αλλά αυτό δεν 
σημαίνει ότι κάθε αεροσκάφος στοιχί- 
ζει 850 εκατομμύρια. Για τα Ε-20 ποὺ 
βρίσκονται σε παραγωγή η Γαλλία αγο- 
ρᾶζει 4 ἔναντι 700 εκατ. δολαρίων. Μια 
προσφορά όµως ος «Ννοτιοασιατικἡ 
χωρα» γιατον ἰδιο αριθμό αεροσκαφών 
αναφέρθηκε ὁτι στοἰχιζε 590-600 εκατ. 
Βλέπετε δηλαδή ὁτι εξαρτάται απὀ την 
ειδική συμφωνία για τὸ «πακετο» που 
σπάνια ξέρει κανείς τι περιλαμβάνει. 
Ετσι µπορεί να φαίνεται ὅτι µια χώρα 
ἐχειπληρώσει τα διπλάσια ἡ καιτα τρι- 
πλᾶσια για ἑνα σύστημα σε σχέση µε 
µια ἀλλη. 


Φουντούκη Μηχάλη, Αθήνα: Πιστει]ου- 
µε ῥτιτα άρθρο για τον Διαστημικό 
Σταθμό θᾳ λύσει ὀλες τις απορἰες σας. 
Γιᾶ το θέμα ών στρατιωτικών εφώρµο- 
γών των σοβιετικών διαστημικών σταθ- 
μών πιστεύουμε ότι σας προλάβαµε. 


Κουτσυσπύρο Χρήστο, Πάτρα: Ευχαρι- 
στούµε, Οι σελίδες που αφιερώνουµε 
σε κάθε θέµα εἶναι αποτέλεσµα προσε- 
κτικών ισορροπιών µε βάση τις επιθιυ- 
μίες των αναγνωστών, Δεν εἶναι απο- 
κλειστικά θέμα πλειοψηφιών. Θέμα 
αγορᾶς ΜΙΙ ΜΙ:24 δεν ἔχουμε ακούσει 
οὖτε νοµἰζουµε ότι υπάρχει. Το θέµα 
της απόκτησης Β6Ι| ΑΗ-{1Ρ προέκυψε 
δεδομένου ότι αυτά παραχωρούντο 
χωρίς κόστος. Η προσφορά τελικἁ δεν 
έγινε αποδεκτή, τόσο γιατί αυτά θεώ- 
ρήβηκαν παλαιά όσο και διότι θα απαι- 
τούσαν κόστος για την αξιοποἰησἠ 
τους [άσχετα εάν νοµἰζουµε ότιη 
χρήση τους θα έδινε στον Ε.Σ. εμπειρία 
σε ένα σύστημα όπου σήµερα η εµπει- 
ρίᾳ εἶναι μηδέν]. Το να υποστηρίζεται 
σήµερα ὅτι θα αποκτηβούν «Ηἰπά» 
εἰναιτουλάχιστον απίθανο. αφού για 
την απὀκτησή τους θα χρειαστούν κον- 
δύλια που ὅεν υπάρχουν καὶ η αξιοποί- 
ησή τους θα είναι εἶναι εξαιρετικά 
δύσκολη και δαπανηρή. Δεν θα ανα- 
φερθούμε και πάλι στη δυσκολία υπο- 
στήριξης ρωσικού υλικού, διότιτο 
έχουµε ξανακάνει, 

Το ἀρθρο που ζητάτε θα ὀπμοσιευτεὶ 
σύντομα. Η δηµιουργία ενός αφιερώ- 
µατος δεν είναι εύκολη υπόθεση, Το 
εξοπλιστικὀ πρὀγραμμα της Κύπρου, 
όπως µπορείτε να διαπιστώσετε και 
απὀ τη στήλη των Αερονέων ὅσν έχει 
ακόµη οριστικοποιηθεἰ, 


Δημόπουλο Σπύρου, Παναιτώλιο ΑΥγρι- 
γίου: Ευχαριστούμε θερμά. Η πτήση µε 
τα Ε-104 έχει ὀπμοσιευτεί στο τεύχος 
Να δ4 και µετο ἁ-7 στο ΝΟ 31.Πιο 
συγκεκριμένες πληροφορίες για τα Α- 
ΤΕ δεν υπάρχουν, αφού δεν υπήρξς 
σχετική ανακοϊνωση. Πάντως λεπτομέ- 
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ρειες για ημερομηνίες παραδόσεων και 
ριθμοὺς παραλλαβής δεν ανακοινώνα- 
νται συνήθως. Τα Τ-2Ε ἐχουν περιορι- 
σµένες δυνατότητες μεταφοράς οπλι- 
κοή φορτίου αλλά η αξιολόγηση που 
ζητάτε ξεπερνά τις δυνοτότητες που 
ἔχουμε σταν περιορισμένα χώροτης 
στήλης. Θα υπάρξει κάτι μελλοντικά. 


ζώη Πανογιώτη, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
πολύ για τα καλὰ σας λόγια, Ανακαλύ- 
ψατε το πρόβλημα που υπάρχει συνἠ- 
Βως στην αναφορά στοιχείων επιδόσε- 
ων για τύπους αεροσκαφών, Κάθε στοι- 
χείο έχει ληφθεί κάτω απὀ διαφορετι- 
κὲς συνθήκες που πολλές φαρὲς (αν 
ὀχιτις περισσότερες] δεν εἶναι γνω- 
στᾶ, ᾧστε να γίνει ἑστω και αναφορά. 
Δεν υπάρχει φυσικἀὰ δυνατότητα να 
γίνει και αναγωγή σε κοϊνἠ βάση, διότι 
κατι τὲτοιο θα απαιτούσε πίνακες επὶ- 
δόσεων µε υψομετρικἡ ανάλυση που 
αποτελούν ἀκρως απὀρρητα στοιχεία, 
διοτι απὀ αυτά µπορεί να γίνει πλήρης 
αξιολόγηση των δυνατοτήτων του 
αεροσκάφους, Σηµεώστε επίσης ὅτι 
κανένα απὀ τα στοιχεία που αναγράφο- 
νται σε οποιοδήποτε ἐντυπο δεν εἶναι 
απόλυτο, Έχουμε πολλές φορὲς επιση- 
μάνει σημαντικές διαφορές στα επἰίση- 
μα στοιχεία που δίνουν οι κατασκευά- 
στριες εταιρίες, χωρίςνα εξηγούν και οι 
ἴδιες τὸ γεγονός. Άλλες φορὲς υπάρχει 
αναθεώρηση και πὀλι χωρίς εξήγηση. 
Τέλος υπάρχουν και οι φορές που οι 
εταιρίες δίνουν παραπλανητικἆ στοι- 
χεία για ευνόητους λόγους, Όλοι οι 
παραπάνω λόγοι µας εμποδίζουν - 
όπως επανειλημμένως ἔχουμε γράψει 
να κάνουμε και συγκρίσεις αεροσκα- 
φών. Οι διαφορές που επισηµαίνετε 
εἶναι υπαρκτὲς αλλά υπάρχει εξήγηση. 
Η πρώτη αναφορά στὸ φορτίο αφορά 
το σύνολο του φορτίου που μπορεἰτο 
ελικόπτερο να μεταφέρει, ενώ η δεύτε- 
ρη (500 κιλά] το οπλικὀ φορτίο, Οι 
ταχύτητες διαφέρουν διότι αναφέρο- 
νται σε μέγιστη και συνήθη επιχειρη- 
σιακή. Στο θέµα τῆς οροφἠς παρόλη 
την ἐρεινά µας δεν μπορούμε να κατα- 
λήξουμε γιατί υπάρχει αυτή η διαφορά. 
Για τα |.-ο9/33 θα υπάρξει άρθρο στα 
αμέσως επόμενα τεύχη. Για τα στρατη- 
γικά παιχνίδια απευθυνθείτε στο κατά- 
στηµα ΚΑΙΣΑ. τηλ.: 36.086.488. 


Θεόφιλο Αἴβατζίδη, Έδεσσα: Εὐχαρι- 
στούµε για τα καλά σας λόγια. Η κάλυ- 
ψη δραστηριοτήτων οτον αεροπορικὀ 
και αεραθλητικό γενικά χώρο εκτός 
Αθηνών αποτελεί πρωταρχικἡ προσπάἀ- 
θειά µας, Σε μελλοντικὀ αφιἑρωµά µας 
θα επανέλθουµε στην Αερολέσχη 
Έδεσσας. 

Τα αεροδρόμια που αναφέρετε δεν 
εμπλέκονται άμεσα στις κυριότερες και 
ουσιαστικότερες τουλάχιστον ἐπιχει- 
ρησιακὲς δραστηριότητες κάθε µορφής 
της Πολεμικής µας Αεροπορίας. ή βάση 
του Ακτίου στην Πρέβεζα αποτελεί µία 
απὀ τις τρεις συνολικά ΝΑΤΟ-ικὲς 
μονάδες (οι λλες δύο εἶναι στο Τρά- 
πανι της Ιταλίας και στο |κόνιοτης 
Τουρκίας αντίστοιχα) που χρησιµοποι- 
οὖν τα αεροσκάφη ἐγκαιρης προειδο- 
ποίησης τύπου Ε-3Α ΑΜΑΟ5. Εκεί ἔχει 
την ἔδρα της και η Ελληνική 191η Σµη- 
ναρχία μάχης στη δύναμη της οποίας 
δεν υπάρχουν ενταγμένα αεροσκάφη. 
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Στο περοδροµιο της Τρίπολης εδρεύει 
η 124 Πτέρυγα Βασικής Εκπαἰδεµσης 
στη δύναμη της οποίας επίσης δεν 
υπάρχουν αεροσκάφη. Το αεροδρόμιο 
του Αγρινίου «φιλοξενεί» την {13ρη 
Σµηναρχία Μάχης που προς το παρόν 
εἶναι υπεύθυνη για την αποθήκευση του 
παροπλισµένου υλικού της Π.Α. Το 
αεροδρόμιο της Λαμίας καβώς καιτα 
θὐο τελευταία προαναφερόµενα χρῆ- 
σιµοποιούνται και σαν βοηθητικἁ ἡ σαν 
αεροδρόμια διασποράς σε περἰςοδο 
πολέμου. 

Σχετικἀ µε το ζήτημα της εγκατάστα- 
σης καιτης ανάπτυξης των επἀκτιων 
πιροβολαρχιών ΜΜ 40 Εχοοθί η πλη- 
ροφορίες, προς το παρὀν, εἶναι ελάχι- 
στες ἑως αν ύπαρκτες. 

Η ἐκόοση ΗΕ-4Ε διαφἑρει απὀ την «-Ε» 
ως προς την απουσίατου ραντὰρ ΔΡα - 
Ί20της ΙΝεξίπβποις6, καθώς και του 
πιροβόλου ΜΒΊ Ναίκθη (το οποίο έχει 
αντικατασταθεί απὀ τὸν εξοπλισμό των 
φωώτομηχανών) κάτω απὀ το ρύγχος. 
Τα αεροσκάφη του τύπου έχουν βέβαια 
τη δυνατότητα μεταφοράς πυραύλων 
ΑΙΜ-8 ῬἰάρΜπάεις κυρίως για αυτοπρο- 
στασία. 

Γιατο βέµατης επιλογἠς σας ως Ε.Π.Υ. 
Θα πρέπει να υποβάλετε την αἰτηση 
καθώς και τα δικαιολογητικά σας στον 
αντίστοιχο κλάδο (Αεροπορία, Ναυτικό 
ᾖ Στρατὀ Ξηράς] καθώς το κάθε όπλο 
προκηρύσσει κατά καιροὺς διαγώνι- 
σμούς προκειµένου να καλύψειτις 
δικές του ανάγκες σε προσωπικὀ. 


Ρήγα Κώνίνο, Αθήνα: Σας ευχαριστοι - 
µε θερμά. Οι διαστάσεις τῶν ΞΠε/ίεις 
δεν εἶναι γνωστές, Ο χρωματισμός 
τους ποικἰλλει καθῶς παρουσιάζονται, 
είτε σε κάποια γκρι απόχρωση είτε βαµ- 
μένα µε χρώματα παραπλήσιας απὀ- 
χρωσης µε τα κυρίαρχα αντίστοιχα 
χρώματα του περιβάλλοντος εδάφους, 
Τόσο γιατις διαστάσεις ὁσο και για τον 
χρωματισμό η πιο ενδεδειγµένη λύση 
που μπορούμε να σας προτείνουμε 
εἶναι η συγκριτική αντιπαράθεση µε 
αεροσκάφη αλλά και τον περιβάλλοντα 
χώρο απὀ φωτογραφίες που επανει- 
λημμένως έχουν δηµοσιευθεἰ στις 
σελίδες µας, Για οποιαδήποτε πληρο- 
φορία σχετικά µε την αερολέσχη Αθη- 
γῶν µπορείτε να απευβυνβείτε στο 
32.49.9441. 


Χατζή Άγγελο, Αθήνα: Τα προσόντα 
που απαιτούνται ποικιλλουν ανάλογα 
µε τις ανάγκες κάλυψης θέσεων. σε 
μόνιμη ἡ ὀχι βάση, διαφόρων ειδικοτή- 
των. Το προσωπικό, οι τεχνικοί και οἱ 
χειριστὲς, απαρτίζουν σε μεγάλο 
βαθμό απὀστρατοι της υ.9.Α.Ε. Με 
άλλα λόγια στη λειτουργία και την επι- 
χειρησιακἡ διαθεσιμότητα των δυνάμε- 
ων της εθναφρουρὰς εμπλέκεται ήδη 
εξειδικευμένο, καιµε μεγάλη προὔπη- 
ρεσία προσωπικό. Η αμερικάνικη υπῆ- 
κοότητα αποτελεί την υπ' αριθμόν ἑνα 
προυπόθεση. 


Ν. Πράσινο, Ἀθήνα: Σας ευχαριστούμε. 
Οι λόγοιτης πρόσφατης αὔξησης της 
τιμής της «Π», αναλύονται στα τεὐχή 
του περασµενου Δεκεμβρίου και Ιανοι/- 
αρίου και απὀ ό,τι θα διαπιστώσετε κι 
εσείς αυτή η απὀφασή µας πέρα απὀ 
δικαιολογημένη ἦταν -δυστυχώς- και 


Φ ἷ 


επιβεβλημένη. 

Η χαμηλότερη µέση τιμή ενοικίασης 
αοροσκἀφους ξεκινά απὀ το ποσό των 
25.008 περίπου δραχμών σήµερα και 
ανεβαίνει ανάλογα µετην ισχύ του 
κινητήρα, το επίπεδο εξοπλισµοή,, και 
τις επιδόσεις του εκάστοτε αξεροσκά- 
φους. 

Βασική απαϊτηση όσαν αφορά την απὀ- 
κτηση πτυχίου ιπταµένου εἶναι η καλἡ 
υγεία καθώς και µία σειρά δικαιολαγη- 
τικὠν που διαφέρει ανάλογα µε την 
αεδρολέσχη στην οποία θα απευθιυνβεί- 
τε, Η καλύτερη τακτική συνιστάται στη 
συλλογή πληροφοριών σχετικἀ µετα 
εκπαιδευτικἁ προγράµµατα και το 
κόστος τους απὀ κάθε σωματείο και ῃ 
προσεκτική μεταξύ τους σύγκριση. 
Ώσον αφορά τα δὺο πρώὠτα αιτὴµατά 
σας εἶναι αδύνατο να σας εξυπηρετή- 
σουµε, διότι απὀ την επιστολή λείπει η 
διεὐθυνσή σας, Θα αντιλαµβάνεστε 
βέβαια ὅτι ο χώρος που απαιτείται για 
την ικανοποίηση τοι 3ομ αιτήματός 
σας δεν είναι διαθέσιµος, Εάν το ενδια- 
φέρον σας είναι επαγγελματικό ἡ πιο 
συγκεκριµένο επικοινωνήστε και πάλι 
μαζί µας. Κάτι σχετικό µε το τελευταίο 
αναγραφάμενο ενδιαφέρον σας θα 
δημοσιευθεί σύντομα. 


Δημήτρη Οικονόμου, θεσσαλονίκη: Το 
ύψος σας δεν νοµίζουµε ότι θα αποτε- 
λέσει εμπόδιο στην προσπάθεια εισα- 
χωγῆς σας στο τµήµα Ἱπταμένων της 
Σ.Ι. Στην εγκύκλιο του Γ.Ε.Α., η οποία 
αφορᾷ οτιδήποτε σχετικἁ µε το διαγώ- 


«νισμό για την εισαγωγή στις παραγώγ- 


κὲς σχολές της Π.Α. καιτην οποία θα 
λάβετε, όταν δηλώσετε υποψηφιότητα, 
αναγράφεται το ακριβές όριο ύψους. 
Άλλες σχολέστης Π.Α. είναι το τµήµα 
μηχανικών της Σ.Ι. (2Σ.Μ.Α.Ι ΠΣ.ΤΥ.Α. 
(Σχολἡ Τεχνικών Υπαξιωματικών Αερο- 
πορίας), καθώς και η Σ.Ι.Ρ. (Σχολή Ιπτα- 
µένών Ραδιοναυτίλων]. Η τελευτσία 
λειτουργεί µόνο όταν το όπλο έχει την 
ανάγκη προσωπικού µε την ειδικότητα 
αυτή. Δεν υφίσταται ὁριο ύψους για 
χειριστές της πολιτικής αεροπορίας, 
ενώ προς το παρὀν, τουλάχιστον, επαγ- 
γελματικἡ εκπαίδευση χειριστών παρέ- 
χουν ιδιωτικές σχολὲς στο εξώὠτερικὀ. 


Άρη Βελτή, Σαλαμίνα: Σας ευχαρι- 
στούµε και σας διαβεβαιώνουμε ότιῃ 
προσπάθειά µας θα συνεχιστεί. Ακρι- 
βείς πληροφορίες για τις δύο ϱλληνι- 
κές ιδιωτικές αεροπορικές εταιρίες θα 
βρείτε στα τεύχη Απριλίου, και Ιουνίου 
του 1994, Ο στόλος της ΑΙῑαϊα αποτε- 
λείται απὀ; 7 Βοβίπᾳ 7417-2008, 5 
Β./4ΤΒ (50ΡΙ.28Β 747-200Γ (560), Ί 
Αἰήυς ὁ 300β2-000, 4 Α 300Β4-100. 8 
Α 300Β4-200, 27 00-9-32, 48 [υπό 
παραγγελία) Α 321-100, 8 ΜΗ-116, και 
35 Μη-Β2. 0 στόλος της | υῄήεηξΒ απο- 
τελείται απὀ; 35 Β 737-208 Αάναπςρα, 
31 Β 737-300, τ 8 737-30000, ΤΒ Τ97- 
400, 3ὲ 8 Τ9/ 500, 4ΒΤ47-200Β,10 Β 
74/-200Β (5001, 5 Β ΤΦ/-20ΟΕ (500), 
1048 /4ή-400, { Β {417-400 (9 0Π], 11Α 
300-θ00, 13 Α 310-200, 12 Α 310-400, 
34 ὁα 320-200, 28 Α 421. 7 Α 940-ο0ῇ, 8 
[υπό παραγγελία) Α 340-500, 8 Εεειῇ Α 
36 Β0Π4ΠΖ8, 198 ΕΘΘΕΠ Βάτοῃ 58, 58 
Ββε6ΓΠ Ε93Α Β0Π8Π78, 2Β885Η Τ-96 
Μεπίοι, 11 Π0-10-90, και Τ ΡΑ-42-700 
ΏπΒΥβηΠε [ΙΑ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁ 


ΠΕΠΟΡΗΙΕΤ 


ΜυΙΤΙΜΕΡΙΑ ΑΞΘΤΗΟΝΟΜΥ 
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ΑΠΟ ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. Ε.» 


Ρεηφυἱῃ. 

3700 φωτογραφίες 
επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου, 

3Η πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του Ώανίά ΜαΙἰπ. 
"Δυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. 

"Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. 


Δείτε την Ελλάδα απὀ το διάστηµα! 
Σε δίσκο ΞΡ-ΒΟΜΝ για Μαςἰπίος!ι ή Ἰ/πάονι5 


. 1.800.000 γαλαξίες, άστρα και πλανήτες. 
315.000 χρόνια αστρονομικών γεγονότων, 
2.000 υπερκειµενικὲς συνδέσεις των όρων του αστρονοµικού λεξικού της 


[αβΕΕΕΟ (αεί 


Προ ἘἜΕχνικεΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Πραξιτέλους 31, 167 Τζ Ελληνικό-Αθήνα. (Κα Πέλλη Κουκουτού) 


ποσα Μαοϊπίοξα 
Ναι, θα ήθελα να αποκτήσω το δίσκο ΟΠ-ΠΟΜ 


ΗΕΒΡΗΙΕΤ. Για τὸ σκοπό αυτό στέλνω ταχωδροµική επιταγή µε τα ποσώ 
ϱ ὄρχ. Αποζέχομαι την παραλ ω σ ᾗ 
ερομηνία άφιξης της παραγγε 


Υπογραφή 


Δεν υπάρχει τίποτεπαυ να συγκρίνεται µε την καταστρεπτικη µανία µιας δασικἠς πυρκαϊάς που έχει 
ξεφύγει απὀ κάθε Ελεγχο. Γι αυτό χρειάζεστε το πυροσβεστικό {Ι.-415 5αρεγδεοοΡεί. Για να σταματήσετε τις 
δασικές πυρκαϊές πριν γίνουν ασυγκράτητες. Με κινητῆρες τουρμποπρόππαυ του επιτρέπουν κεραυνοβόλα 
αντίδραση, το (1415 µπορεί να ρίξει στην εστία της φωτιάς 6 108 λίτρα πυροσβεστικού αφρού µε ασυναγώνιστη 
ταχύτητα και ακρίβεια. Και επειδῃ µπαρεί να ξαναγεµίσει τις δεξαμενές του από σχεδόν οποιαδῄποτε πηγῃ νερού. 
έχει την δυνατότητα να περιορίσει τη φωτιά. ενώ οἱ υπόλοιπες δυνάμεις σας προετοιμάζονται για την τελική 
κατάσβεση. Κάντε το αποδοτικότερο σύστηµα αεροπυρόσβεσης στον κόσµο. µέρος του δικού σας οπλοστᾳσίου. 
Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνηστε µε το τμημα εµπορικῆς δρα) 
προώθησης του (1.415 Ματκειίπα. ΡΟ. Βοχ 6087. διαΙΙοπ (επίτα-νῖ]]ε. Μοπιγεα]. ςΕΠΕΙΕΙΓ 
Όυεβες. (απαύα Η360 300. Τηλ. (514) ἃ55- 5000. Τειεχ 05/826747, Εακ (514) 855-604, τα ο ο... 


Το 61 415 5ιροιβοοορετ: [ρηγορότερο από τη φωτιά. 


τού (Γη πθΙκ η ο Ίπε 
κ... ΓΕ], η{ Βεπτ ληι ο τ Ίπι 


